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คําอธิบายและวิเคราะหงบการเงินไตรมาส 1 ป 2553 ส้ินสุดวันที่ 31 มีนาคม 2553   
ของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย 
 
1. ผลการดําเนินงานของบริษัท การบินไทย จํากัด  (มหาชน)   และบริษัทยอย (บริษัทฯ) 

จากการที่เศรษฐกิจโลกเร่ิมฟนตัวตั้งแตไตรมาส 4 ป 2552 ทําใหความตองการเดินทางและการ
ขนส งสินคา มีปริมาณเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ืองในไตรมาส 1 ของป 2553 เปนผลใหปริมาณผูโดยสารและ
ปริมาณขนสงสินคาของบริษัทฯ สูงกวาชวงเดียวกันของปที่ผานมา โดยเหตุการณชุมนุมทางการเมืองตั้ง
แตวันที่ 12 มีนาคม ยังไมสงผลกระทบตอปริมาณผูโดยสารในไตรมาสน้ี  บริษัทฯ ยังคงใหบริการตามตา
รางบินฤดูหนาว ซ่ึงเร่ิมตั้งแตวันที่ 25 ตุลาคม 2552 เปนตนมา โดยไดปรับเปลี่ยนตารางบินเสนทางใน
ประเทศตั้งแตวันที่ 1 มีนาคม 2553 ตามนโยบายสรางความรวมมือกับสายการบินนกแอรตามแผนกลยุทธ 
Two-Brand Strategy เพ่ือสรางความแข็งแกรงในการแขงขันและการใหบริการ  โดยใหสายการบินนก
แอรทําการบินในเสนทางไป-กลับ กรุงเทพฯ-พิษณุโลก เชียงใหม-แมฮองสอน   และกรุงเทพฯ-
อุบลราชธานี โดยการบินไทยยังคงทําการบินเสนทางกรุงเทพฯ- อุบลราชธานี จํานวน 7 เที่ยวบินตอ
สัปดาห    สําหรับดานการขนสงสินคาที่มีปริมาณการขนสงเพ่ิมข้ึนจากการฟนตัวของเศรษฐกิจโลก ทําใหมี
การขนสงสินคาจากประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียแปซิฟกไปยังทวีปยุโรปมากข้ึน  ดังน้ัน เพ่ือสนองความ
ตองการของตลาด บริษัทฯ ไดทําการเชาพ้ืนที่ระวางแบบ Block Space เหมาทั้งลํา ดวยเคร่ืองบิน B747-
300 Freighter ระหวางเดือนมกราคม-มีนาคม 2553 จากสายการบินเซาทเทิรนแอร เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ระวาง
ใน การใหบริการแกลูกคาและเพ่ือทดสอบตลาดกอนที่จะทําการบินจริงในปลายเดือนมีนาคม 2553 ดวย
เคร่ืองบิน  B777-200LRF จํานวน 2 ลํา 

ไตรมาส 1 บริษัทฯ มีปริมาณการผลิตดานผูโดยสารซ่ึงคิดเปนที่น่ังตอกิโลเมตร (Available Seat-
Kilometers : ASK)  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอนรอยละ 11 โดยมีปริมาณการขนสงผูโดยสารซ่ึงคิด
เปนคนตอกิโลเมตร (Revenue Passenger-Kilometers : RPK) เพ่ิมข้ึนรอยละ 17.7   อัตราสวนการ
บรรทุกผูโดยสาร (Cabin Factor) เทากับรอยละ 81  เพ่ิมข้ึนจากปกอนซ่ึงเทากับรอยละ 76.4    สวน
ปริมาณการผลิตดานพัสดุภัณฑ (Available Dead Load Ton-Kilometers : ADTK) สูงกวาไตรมาสเดียว
กันของปกอนรอยละ 16.2    ปริมาณการขนสงพัสดุภัณฑ (Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) 
เพ่ิมข้ึนรอยละ 54.4    อัตราสวนการขนสงพัสดุภัณฑ (Freight Load Factor) เทากับรอยละ 59.6 สูงกวา
ปกอนซ่ึงเทากับรอยละ 44.9    โดยมีรายไดคาโดยสารรวมเฉลี่ยตอหนวย 2.64 บาทตอคน-กิโลเมตร สูง
กวาไตรมาสเดียวกันของปกอนรอยละ 1.9     และรายไดคาระวางขนสงสินคารวมเฉลี่ยตอหนวย 9.27 
บาทตอตัน-กิโลเมตร  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอนรอยละ 5.7     

 ในไตรมาส 1 บริษัทฯ มีรายไดรวมทั้งสิ้น  49,806 ลานบาท  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน  
8,536  ลานบาท หรือรอยละ 20.7  โดยมีรายไดจากการขายหรือการใหบริการ 48,914 ลานบาท สูงกวาป
กอน 8,231  ลานบาท  หรือรอยละ 20.2  สวนคาใชจายรวมสวนแบงขาดทุนจากเงินลงทุนตามวีธีสวนได
เสียและตนทุนทางการเงิน มีจํานวนทั้งสิ้น 38,498 ลานบาท  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 5,292 
ลานบาท หรือรอยละ 15.9  สาเหตุสําคัญเน่ืองจากปริมาณการผลิตเพ่ิมข้ึน และราคานํ้ามันเคร่ืองบินโดย
เฉลี่ยสูงข้ึนรอยละ 41  สงผลใหบริษัทฯ  มีกําไรกอนภาษีเงินได  11,308 ลานบาท สูงกวางวดเดียวกัน
ของปกอน 3,244 ลานบาท หรือรอยละ 40.2     โดยมีกําไรสุทธิ 10,724 ลานบาท คิดเปนกําไรตอหุน 
6.31 บาท  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอนซ่ึงมีกําไรสุทธิ 7,869 ลานบาท หรือกําไรตอหุน 4.63 บาท  
และมี  EBITDA เทากับ 11,469 ลานบาท  

 ทั้งน้ี ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2553  บริษัทฯ ไดเปลี่ยนแปลงนโยบายบัญชีในการกําหนดมูลคาสิน
ทรัพยถาวรตอหนวยเพ่ือใชในการบันทึกบัญชีจาก 3,000 บาท เปน 20,000 บาทข้ึนไป  ซ่ึงการเปลี่ยน
แปลงดังกลาวมีผลทําให       คาใชจายในงวดน้ีเพ่ิมข้ึนประมาณ 4 ลานบาท เม่ือเปรียบเทียบกับการ
บันทึกบัญชีตามนโยบายเดิม 

 สรุปผลการดําเนินงานไตรมาส 1 ป 2553  ดังน้ี 
 ม.ค.-มี.ค. เพิ่ม (ลด) 
หนวย : ลานบาท 2553 2552 ลานบาท % 
รายไดรวม 49,806 41,270 8,536 20.7 
คาใชจายรวม * 38,498 33,206 5,292 15.9 
กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 5,698 4,609 1,089 23.6 
กําไรกอนภาษีเงินได 11,308 8,064 3,244 40.2 
กําไรสุทธิ 10,724 7,869 2,855 36.3 
กําไรสุทธิตอหุน  (บาท) 6.31 4.63 1.68 36.3 
EBITDA 11,469 9,512 1,957 20.6 

   * รวมสวนแบงขาดทุนจากเงินลงทุนตามวิธีสวนไดเสียและตนทุนทางการเงิน 
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รายได 
 ไตรมาส 1 ของปบัญชี 2553  บริษัทฯ มีรายไดรวมทั้งสิ้น 49,806 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากปกอน 
8,536 ลานบาท หรือรอยละ 20.7 โดยสรุปดังน้ี 

รายไดจากการขายหรือการใหบริการ   บริษัทฯ มีรายไดจากการขายหรือการใหบริการรวม 
48,914 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปกอน 8,231  ลานบาท หรือรอยละ 20.2 ประกอบดวย 
 รายไดจากกิจการขนสง  บริษัทฯ มีรายไดจากกิจการขนสง 46,885 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก
ไตรมาสเดียวกันของปกอนจํานวน 8,328 ลานบาท  หรือรอยละ 21.6 เน่ืองจาก 

• รายไดคาโดยสารและคานํ้าหนักสวนเกิน  รวมทั้งสิ้น 40,631 ลานบาท  เพ่ิมข้ึนจาก
ไตรมาส     เดียวกันของปกอน 5,966 ลานบาท หรือรอยละ 17.2   เน่ืองจาก 

- ปริมาณการขนสงผูโดยสารเพ่ิมข้ึนรอยละ 17.7  สาเหตุสําคัญเน่ืองจากการเพ่ิม
ปริมาณการผลิตและการฟนตัวของเศรษฐกิจโลกทําใหความตองการเดินทางเพ่ิม
ข้ึน 

- รายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย (รวมคาธรรมเนียมชดเชยนํ้ามันและประ
กันภัย)        สูงกวาปกอนรอยละ 1.9  

• รายไดคาระวางขนสงสินคาและไปรษณียภัณฑ รวมทั้งสิ้น 6,254 ลานบาท เพ่ิมข้ึน
จากไตรมาสเดียวกันของปกอน 2,362 ลานบาท หรือรอยละ 60.7  เน่ืองจาก 

- ปริมาณการขนสงสินคาและไปรษณียภัณฑเพ่ิมข้ึนจากปกอนถึงรอยละ 54.4 เปน
ผลจากการฟนตัวของภาวะเศรษฐกิจโลก ทําใหความตองการสงออกและนําเขา
เพ่ิมข้ึน ประกอบกับการใหบริการขนสงสินคาโดยเคร่ืองบินขนสงสินคา (Block 
Space Freighter) ทําใหสามารถบริหารจัดการพ้ืนที่ระวางขนสงสินคาไดมีประ
สิทธิภาพข้ึน 

- รายไดจากพัสดุภัณฑเฉลี่ยตอหนวย (รวมคาธรรมเนียมชดเชยนํ้ามันและประ
กันภัย)       สูงกวาปกอนรอยละ 5.7 

 รายไดจากกิจการอ่ืน  บริษัทฯ มีรายไดจากกิจการอื่นสวนใหญประกอบดวยรายไดจากหนวย
ธุรกิจยอย  ซ่ึงไดแก  การซอมบํารุงเคร่ืองบิน  การบริการสินคา  การบริการลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืน  
การบริการผูโดยสาร    ภาคพ้ืน  ภัตตาคารและครัวการบิน  และรายไดของบริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาท
อีสต  เอเชีย จํากัด  มีจํานวนรวม    2,029  ลานบาท ต่ํากวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 97 ลานบาท หรือ
รอยละ 4.6 เน่ืองจากรายไดจากการใหบริการ     ลูกคาอื่นๆ ที่ไมใชลูกคาสายการบินต่ํากวาปกอน  

 ดอกเบี้ยรับ  มีจํานวน 31 ลานบาทต่ํากวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 43 ลานบาท หรือรอยละ 
58.1  สาเหตุสําคัญเน่ืองจากอัตราดอกเบี้ยโดยเฉลี่ยต่ํากวาไตรมาสเดียวกันของปกอน  

 รายไดอ่ืน   มีจํานวน 861 ลานบาท สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 348 ลานบาท หรือรอยละ 
67.8  สาเหตุหลักเน่ืองจาก 

- รายไดคาชดเชยจากการสงมอบเคร่ืองบิน A380-800 จํานวน 6 ลําลาชา จํานวน 353 
ลานบาท 

- รายไดจากคาธรรมเนียมสนามบินที่เรียกเก็บจากผูโดยสารแตสายการบินอื่นหรือประเทศ
ที่บริษัทฯ ขนสงผูโดยสารไปไมไดเรียกเก็บเงินมาเกินกวา 3 ป สูงกวาปกอน 205 ลาน
บาท  

- กําไรจากการจําหนายทรัพยสินลดลงจากปกอน 225 ลานบาท เน่ืองจากปน้ีมีการ
จําหนาย     ทรัพยสินเพียง 1 ลานบาท 

 
คาใชจาย 
 ไตรมาส 1 ของปบัญชี 2553  บริษัทฯ มีคาใชจายรวมทั้งสิ้น 38,498 ลานบาท สูงกวาไตรมาส
เดียวกันของ    ปกอน  5,292  ลานบาท หรือรอยละ 15.9   โดยมีคาใชจายที่มีการเปลี่ยนแปลงอยางมีนัย
สําคัญ  ไดแก 
  - คานํ้ามันเคร่ืองบิน 14,292 ลานบาท สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 3,356 ลานบาท หรือ
รอยละ 30.7  สาเหตุสําคัญเน่ืองจากราคานํ้ามันโดยเฉลี่ยสูงกวางวดเดียวกันของปกอนรอยละ 41   และ
ปริมาณการใชนํ้ามันเพ่ิมข้ึนรอยละ 12.8 เน่ืองจากปริมาณการผลิตเพ่ิมข้ึน 
  - คาใชจายบุคลากร  มีจํานวน 7,422 ลานบาท สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 665 ลาน
บาท หรือ    รอยละ 9.8     สวนใหญเปนผลมาจากการข้ึนเงินเดือนประจําป และสํารองเงินชดเชยวันลา
หยุดพักผอนใหพนักงาน ที่ไมสามารถลาหยุดได 
  - คาบริการการบิน  4,988 ลานบาท  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน  796  ลานบาท หรือ
รอยละ 19  สาเหตุหลักเน่ืองจากจํานวนเที่ยวบินและผูโดยสารเพ่ิมข้ึน 
  - คาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน 2,749 ลานบาท สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 1,003  
ลานบาท หรือรอยละ 57.4  สาเหตุหลักเน่ืองจากในไตรมาสน้ีมีเคร่ืองยนตที่ถึงกําหนดซอมมากกวางวด
เดียวกันของปกอน    ทําใหคาใชจายสูงกวาปกอนประมาณ 440 ลานบาท สวนตางที่เหลือเน่ืองจากป 
2552 มีการปรับปรุงสวนลดคาซอมบํารุงเคร่ืองยนต  Rolls-Royce Trent 500  ตามโครงการ Total Care  
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  - คาสินคาและพัสดุใชไป 2,381 ลานบาท  สูงกวาไตรมาสเดียวกันของปกอน 338 ลานบาท 
หรือรอยละ 16.5  เน่ืองจากคาอาหารสําหรับบริการผูโดยสารเพ่ิมข้ึนตามจํานวนผูโดยสารที่เพ่ิมข้ึน และ
คาใชจายในการปรับปรุงผลิตภัณฑในเคร่ืองบินเพ่ิมข้ึน 

กําไรจากอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศ  5,698 ลานบาทซ่ึงสวนใหญเกิดจากการปรับ
ยอดเงินกู  คงเหลือสกุลยูโรเปนเงินบาท ณ วันสิ้นงวด    

 

 ตนทุนทางการเงิน  มีจํานวน  1,345 ลานบาท ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปกอน 104 ลาน
บาท หรือ   รอยละ 7.2  สาเหตุหลักเน่ืองจากเงินกูยืมสวนใหญชําระเปนอัตราดอกเบี้ยลอยตัวซ่ึงในไตร
มาสน้ีมีอัตราลดลง      เม่ือเปรียบเทียบกับงวดเดียวกันปกอน ทําใหดอกเบี้ยจายลดลง ประกอบกับเงิน
บาทแข็งคาทําใหดอกเบี้ยที่ชําระเปนเงินตราตางประเทศคิดเปนเงินบาทลดลง 

 
2.    ฐานะทางการเงินของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย 

 สินทรัพย ณ วันสิ้นไตรมาส 1 ของปบัญชี 2553 (31 มีนาคม 2553)  บริษัทฯ มีสินทรัพยรวมมูล
คาทั้งสิ้น      278,063 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2552 จํานวน 6,369 ลานบาท หรือรอย
ละ 2.3   ประกอบดวย          สินทรัพยหมุนเวียน และสินทรัพยไมหมุนเวียนคิดเปนรอยละ 19.2 และ 
80.8 ของสินทรัพยรวม ตามลําดับ  โดยมีองคประกอบของสินทรัพยดังน้ี 
 
 31 มีนาคม 2553 31 ธันวาคม 2552 
 ลานบาท % ของ 

สินทรัพยรวม 
ลานบาท % ของ 

สินทรัพยรวม 
สินทรัพยหมุนเวียน 53,464 19.2 47,288 17.4 
ที่ดิน อาคารและอุปกรณ-สุทธิ 213,581 76.8 213,505 78.6 
สินทรัพยไมหมุนเวียนอื่นๆ 11,018 4.0 10,901 4.0 

 สินทรัพยหมุนเวียนเพ่ิมข้ึน 6,176 ลานบาท หรือรอยละ 13.1  สาเหตุหลักเน่ืองจากเงินสดและ
รายการ    เทียบเทาเงินสดเพ่ิมข้ึน        ที่ดิน อาคารและอุปกรณ-สุทธิ เพ่ิมข้ึนจาก ณ วันสิ้นงวดป 2552  
จํานวน  76 ลานบาท โดยในไตรมาสน้ีบริษัทฯ มีเคร่ืองบินภายใตสัญญาเชาทางการเงินเพ่ิมข้ึนจากการรับ
มอบเคร่ืองบิน A330-300 จํานวน 2 ลําเม่ือวันที่ 29 มีนาคม 2553  ซ่ึงอยูระหวางการรอติดตั้งเกาอี้ผู
โดยสารชั้นประหยัด     สวนสินทรัพย       ไมหมุนเวียนอื่นๆ เพ่ิมข้ึน 117 ลานบาท หรือรอยละ 1.1 เน่ือง
จากคาธรรมเนียมการค้ําประกันเงินกูรอการตัดบัญชีเพ่ิมข้ึนจากการรับมอบเคร่ืองบินดังกลาว 

 
หน้ีสิน ณ วันสิ้นไตรมาส 1 ของปบัญชี 2553 (31 มีนาคม 2553) บริษัทฯ มีหน้ีสินรวมทั้งสิ้น 

214,075   ลานบาท ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2552 จํานวน 4,375 ลานบาท หรือรอยละ 2   โดยมี
องคประกอบของหน้ีสินดังน้ี 
  
 31 มีนาคม 2553 31 ธันวาคม 2552 
 ลานบาท % ของ 

หน้ีสินรวม 
ลานบาท % ของ 

หน้ีสินรวม 
หน้ีสินหมุนเวียน (ไมรวมหน้ีสินระยะยาวที่ถึงกําหนด
ชําระภายใน 1 ป) 

54,688 25.5 54,961 25.2 

หน้ีสินระยะยาว 150,648 70.4 154,900 70.9 
หน้ีสินไมหมุนเวียนอื่นๆ 8,739 4.1 8,589 3.9 

 หน้ีสินหมุนเวียน (ไมรวมหน้ีสินระยะยาวที่ถึงกําหนดชําระภายใน 1 ป)  ลดลงจาก ณ วันที่ 31 
ธันวาคม 2552  จํานวน 273 ลานบาท หรือรอยละ 0.5  เน่ืองจากรายรับดานขนสงที่ยังไมถือเปนรายได
และรายไดรอการรับรูลดลง 

 หน้ีสินระยะยาว ณ วันที่ 31 มีนาคม 2553  มีจํานวนทั้งสิ้น 150,648 ลานบาทซ่ึงรวมหน้ีที่ถึง
กําหนดชําระ   ภายใน 1 ป จํานวน 37,481 ลานบาท ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2552 จํานวน 4,252 
ลานบาท หรือรอยละ 2.7      โดยมีหน้ีภายใตเง่ือนไขสัญญาเชาเคร่ืองบินลดลง 3,269 ลานบาท เงินกูยืม
ระยะยาวลดลง 758 ลานบาท  และ          ตั๋วสัญญาใชเงินลดลง 225 ลานบาท 

 หน้ีสินไมหมุนเวียนอื่นๆ  ซ่ึงประกอบดวยเงินกองทุนบําเหน็จพนักงาน  และประมาณการหน้ีสิน
ระยะยาว มีจํานวนใกลเคียงกับปกอน    
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 สวนของผูถือหุน    

 ณ สิ้นงวดไตรมาส 1 ของปบัญชี 2553  สวนของผูถือหุนมีจํานวน 63,988  ลานบาท  เพ่ิมข้ึน
จาก ณ วันที่    31 ธันวาคม 2552 จํานวน 10,744 ลานบาท หรือรอยละ 20.2  เน่ืองจากมีกําไรสุทธิจาก
การดําเนินงาน    

 อัตราสวนหน้ีสินตอสวนของผูถือหุน (Interest Bearing Debt to Equity) ณ วันที่ 31 มีนาคม 
2553 เทากับ 2.35 เทา ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2552 ซ่ึงเทากับ 2.93 เทา 
 
 สภาพคลองทางการเงิน   

 ณ วันที่ 31 มีนาคม 2553 บริษัทฯ มีเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 18,412 ลานบาท เพ่ิม
ข้ึนจากวันตนงวด (1 มกราคม 2553) จํานวน 4,112 ลานบาท  โดยสรุปเงินสดสุทธิที่ไดมาและใชไปใน
กิจกรรมตาง ๆ   ดังน้ี 
 - เงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดําเนินงาน 10,118 ลานบาท  
 - เงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุน 904 ลานบาท สวนใหญเปนเงินจายลวงหนาคาเคร่ืองบิน 
A380-800       
 - เงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงิน 4,856 ลานบาท ประกอบดวยการชําระคืนเงินกูระยะ
ยาวสุทธิ 2,051 ลานบาท  ชําระคืนเงินกูระยะสั้น 1,116 ลานบาท ชําระคืนตั๋วสัญญาใชเงิน 225 ลานบาท 
และจายดอกเบี้ยเงินกูยืม 1,464 ลานบาท  
 

 อัตราสวนทางการเงิน 
    ม.ค.-มี.ค. 
    2553 2552 
อัตรากําไรจากการดําเนินงาน (%) 12.78 10.91 
อัตรากําไรสุทธิ  (%) 21.92 19.34 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย (%) 3.90 3.03 
อัตราผลตอบแทนผูถือหุน (%) 18.30 15.79 
อัตราสวนหน้ีสินตอสวนของผูถือหุน (Interest Bearing Debt to 
Equity)  

(เทา) 2.35 2.77 

อัตราสวนความสามารถในการชําระภาระผูกพัน (DSCR)  1) (เทา) 2.04 2.00 
อัตราสวนความสามารถชําระดอกเบี้ย  2) (เทา) 8.53 6.56 

   หมายเหตุ  : 1) อัตราสวนความสามารถในการชําระภาระผูกพัน เทากับ EBITDAR/(การชําระคืนหน้ีสิน
         ระยะยาว+ดอกเบี้ยจาย+คาเชา) 

    2) อัตราสวนความสามารถในการชําระดอกเบี้ย เทากับ EBITDA/ดอกเบี้ยจาย 
   

----------------------------------------------------------- 
 


