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คาํอธิบายและวเิคราะห์งบการเงนิไตรมาส 2 ปี 2553 ส้ินสุดวนัที ่30 มิถุนายน 2553   
ของบริษทั การบนิไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย 
 
1. ผลการดาํเนินงานของบริษทั การบนิไทย จํากดั  (มหาชน)   และบริษทัย่อย (บริษทัฯ) 

ในไตรมาส 2 ของปี 2553 เป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเท่ียว (Low Season) ทาํให้มีผูโ้ดยสารนอ้ย ประกอบกบั   
ผลกระทบจากภูเขาไฟระเบิดในประเทศไอซ์แลนด ์ทาํใหบ้ริษทัฯ ตอ้งยกเลิกเท่ียวบินไปกลบัหลายเมืองในทวีปยโุรป 
ระหว่างวนัท่ี 15-22 เมษายน 2553 รวมทั้งเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองท่ีรุนแรงส่งผลให้ผูโ้ดยสารเดินทางเขา้ออก
ประเทศไทยลดลง อย่างไรก็ตาม ด้านการขนส่งสินคา้ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์ดงักล่าวไม่มากนัก เน่ืองจาก       
การฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจโลก ทาํใหมี้ความตอ้งการส่งออก-นาํเขา้สินคา้ไปยงัประเทศต่าง ๆ เพิ่มข้ึน   

บริษทัฯ ไดเ้ช่าเคร่ืองบินแบบ B777-300ER จาํนวน 3 ลาํ ระยะเวลา 3 ปี จากสายการบิน เจ็ท แอร์เวยส์    
โดยเร่ิมนาํมาใหบ้ริการผูโ้ดยสารตั้งแต่เดือนมิถุนายน 2553 ในเส้นทางหลกักรุงเทพฯ-ปารีส และกรุงเทพฯ-โตเกียว 
ซ่ึงเป็นเส้นทางท่ีมีผูโ้ดยสารหนาแน่น รวมทั้งเส้นทางอ่ืน ๆ ภายในภูมิภาคเอเชีย นอกจากน้ี ยงัไดเ้ปิดเส้นทางบินตรง
กรุงเทพฯ-โจฮันเนสเบิร์ก สาธารณรัฐแอฟริกาใต  ้สัปดาห์ละ 4 เท่ียวบิน ตั้งแต่วนัท่ี 2 มิถุนายน 2553 เพื่อเป็น        
การขยายเครือข่ายทางการบินให้ครอบคลุมไปทัว่โลก เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายให้กบัผูโ้ดยสารมากข้ึน รวมทั้ง    
มุ่งเนน้การสร้างรายไดจ้ากการขนส่งสินคา้ในเส้นทางดงักล่าวดว้ย  

ในไตรมาส 2 ของปี 2553 บริษทัฯ มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารซ่ึงคิดเป็นท่ีนัง่ต่อกิโลเมตร (Available 
Seat-Kilometers : ASK)  สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 2.6 โดยมีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารซ่ึงคิดเป็น
คนต่อกิโลเมตร (Revenue Passenger-Kilometers : RPK) เพิ่มข้ึนร้อยละ 0.1   อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin 
Factor) เท่ากบัร้อยละ 64.6  ลดลงจากปีก่อนซ่ึงเท่ากบัร้อยละ 66.2    ส่วนปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์(Available 
Dead Load Ton-Kilometers : ADTK) สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 16.6    ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์
(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) เพิ่มข้ึนร้อยละ 55.8    อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load 
Factor) เท่ากบัร้อยละ 64.8 สูงกวา่ปีก่อนซ่ึงเท่ากบัร้อยละ 48.5    โดยมีรายไดค่้าโดยสารรวมเฉล่ียต่อหน่วย 2.52 บาท
ต่อคน-กิโลเมตร สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 6.3     และรายไดค่้าระวางขนส่งสินคา้รวมเฉล่ียต่อหน่วย 
9.63 บาทต่อตนั-กิโลเมตร  สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 11.7     

 ในไตรมาส 2 บริษทัฯ มีรายไดร้วมทั้งส้ิน  39,634 ลา้นบาท  สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  5,005  ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 14.5  โดยมีรายได้จากการขายหรือการให้บริการ 38,759 ล้านบาท สูงกว่าปีก่อน 4,397  ล้านบาท       
หรือร้อยละ 12.8     ค่าใชจ่้ายไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปล่ียนแต่รวมส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนตามวีธี
ส่วนได้เสียและตน้ทุนทางการเงิน มีจาํนวนทั้งส้ิน 41,913 ลา้นบาท  สูงกว่าไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 3,812       
ล้านบาท หรือร้อยละ 10  เป็นผลมาจากราคานํ้ ามันเคร่ืองบินโดยเฉล่ียสูงข้ึนร้อยละ 46.6    และมีกําไรจาก          
อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 4,391 ลา้นบาท ในขณะท่ีปีก่อนขาดทุน 1,822 ลา้นบาท     

บริษทัฯ  มีกาํไรก่อนภาษีเงินได ้ 2,112 ลา้นบาท เปรียบเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อนท่ีขาดทุน 5,294  
ลา้นบาท     มีกาํไรสุทธิ 1,552 ลา้นบาท คิดเป็นกาํไรต่อหุ้น 0.91 บาท  เปรียบเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  
ซ่ึงขาดทุนสุทธิ 5,403 ลา้นบาท หรือขาดทุนต่อหุน้ 3.18 บาท  และมี  EBITDA เท่ากบั 3,186 ลา้นบาท  
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ทั้งน้ี ตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2553  บริษทัฯ ไดเ้ปล่ียนแปลงนโยบายบญัชีในการกาํหนดมูลค่าสินทรัพยถ์าวร
ต่อหน่วยเพ่ือใชใ้นการบนัทึกบญัชีจาก 3,000 บาท เป็น 20,000 บาทข้ึนไป  ซ่ึงการเปล่ียนแปลงดงักล่าวมีผลทาํให ้      
ค่าใชจ่้ายในงวดน้ีเพิ่มข้ึนประมาณ 7.4 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัการบนัทึกบญัชีตามนโยบายเดิม 

 สรุปผลการดาํเนินงานไตรมาส 2 ปี 2553  ดงัน้ี 
 เม.ย.-มิ.ย. เพิม่ (ลด) 

หน่วย : ล้านบาท 2553 2552 ล้านบาท % 
รายไดร้วม 39,634 34,629 5,005 14.5 
ค่าใชจ่้ายรวม * 41,913 38,101 3,812 10.0 
กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 4,391 (1,822) 6,213 341.0 
กาํไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 2,112 (5,294) 7,406 139.9 
กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ 1,552 (5,403) 6,955 128.7 
กาํไร (ขาดทุน) สุทธิต่อหุน้  (บาท) 0.91 (3.18) 4.09 128.6 
EBITDA 3,186 2,965 221 7.5 

   * ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปล่ียน แต่รวมส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนตามวธีิส่วนไดเ้สียและตน้ทุนทางการเงิน 

 
รายได้ 
 ไตรมาส 2 ของปีบญัชี 2553  บริษทัฯ มีรายไดร้วมทั้งส้ิน 39,634 ลา้นบาท เพิ่มข้ึนจากปีก่อน 5,005 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 14.5 โดยสรุปดงัน้ี 

รายได้จากการขายหรือการให้บริการ   บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการขายหรือการใหบ้ริการรวม 38,759 ลา้นบาท 
เพิม่ข้ึนจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 4,397  ลา้นบาท หรือร้อยละ 12.8 ประกอบดว้ย 
 รายได้จากกจิการขนส่ง  บริษทัฯ มีรายไดจ้ากกิจการขนส่ง 37,058 ลา้นบาท เพิ่มข้ึนจากไตรมาส    
เดียวกนัของปีก่อนจาํนวน 4,601 ลา้นบาท  หรือร้อยละ 14.2 เน่ืองจาก 

• รายไดค่้าโดยสารและค่านํ้ าหนกัส่วนเกิน  รวมทั้งส้ิน 29,879 ลา้นบาท  เพิ่มข้ึนจากไตรมาส     
เดียวกนัของปีก่อน 1,617 ลา้นบาท หรือร้อยละ 5.7   เน่ืองจาก 

- รายได้จากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยนํ้ ามนัและประกันภัย)        
สูงกวา่ปีก่อนร้อยละ 6.3 

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิ่มข้ึนร้อยละ 0.1 

• รายไดค่้าระวางขนส่งสินคา้และไปรษณียภณัฑ ์ รวมทั้งส้ิน 7,179 ลา้นบาท เพิ่มข้ึนจาก       
ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 2,984 ลา้นบาท หรือร้อยละ 71.1  เน่ืองจาก 

- ปริมาณการขนส่งสินคา้และไปรษณียภณัฑเ์พิ่มข้ึนจากปีก่อนถึงร้อยละ 55.8 เป็นผลจาก
การฟ้ืนตวัของภาวะเศรษฐกิจโลก ทาํใหค้วามตอ้งการส่งออกและนาํเขา้เพ่ิมข้ึน ประกอบ
กบัการใหบ้ริการขนส่งสินคา้โดยเคร่ืองบินขนส่งสินคา้ (Block Space Freighter) ทาํให้
สามารถบริหารจดัการพ้ืนท่ีระวางขนส่งสินคา้ไดมี้ประสิทธิภาพข้ึน 

- รายได้จากพสัดุภณัฑ์เฉล่ียต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยนํ้ ามนัและประกันภยั)       
สูงกวา่ปีก่อนร้อยละ 11.7 
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รายได้จากกิจการอืน่  บริษทัฯ มีรายไดจ้ากกิจการอ่ืนส่วนใหญ่ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจยอ่ย  
ซ่ึงไดแ้ก่  การซ่อมบาํรุงเคร่ืองบิน  การบริการสินคา้  การบริการลานจอดและอุปกรณ์ภาคพ้ืน  การบริการผูโ้ดยสาร    
ภาคพื้น  ภตัตาคารและครัวการบิน  และรายได้ของบริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาท์อีสต์  เอเชีย จาํกดั  มีจาํนวนรวม    
1,701  ลา้นบาท ตํ่ากว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 204 ลา้นบาท หรือร้อยละ 10.7 สาเหตุสําคญัเน่ืองจากจาํนวน    
เท่ียวบินและผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้ลดลง  และฝ่ายซ่อมบาํรุงเคร่ืองบินมีรายไดจ้ากการซ่อมเคร่ืองบินและ
เคร่ืองยนตล์ดลงจากปีก่อน 

 ดอกเบีย้รับ  มีจาํนวน 33 ลา้นบาทตํ่ากวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 8 ลา้นบาท หรือร้อยละ 19.5         

 รายได้อื่น   มีจาํนวน 842 ลา้นบาท สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 616 ลา้นบาท หรือร้อยละ 272.6         
สาเหตุหลกัเน่ืองจาก 

- รายไดค่้าชดเชยจากการส่งมอบเคร่ืองบิน A380-800 จาํนวน 6 ลาํล่าชา้ จาํนวน 367 ลา้นบาท 
- รายไดจ้ากค่าธรรมเนียมสนามบินท่ีเรียกเก็บจากผูโ้ดยสารแต่สายการบินอ่ืนหรือประเทศท่ีบริษทั

ฯ ขนส่งผูโ้ดยสารไปไม่ไดเ้รียกเกบ็เงินมาเกินกวา่ 3 ปี สูงกวา่ปีก่อน 205 ลา้นบาท  
 
ค่าใช้จ่าย 
 ไตรมาส 2 ของปีบญัชี 2553  บริษทัฯ มีค่าใชจ่้ายไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปล่ียน แต่รวม       
ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนตามวิธีส่วนไดเ้สียและตน้ทุนทางการเงิน 41,913 ลา้นบาท สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของ  
ปีก่อน  3,812  ลา้นบาท หรือร้อยละ 10.0   โดยมีค่าใชจ่้ายท่ีมีการเปล่ียนแปลงอยา่งมีนยัสาํคญั  ไดแ้ก่ 
  - ค่านํ้ ามนัเคร่ืองบิน 13,801 ลา้นบาท สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 4,201 ลา้นบาท หรือร้อยละ 43.8  
สาเหตุสําคญัเน่ืองจากราคานํ้ ามนัโดยเฉล่ียสูงกว่างวดเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 46.6 และปริมาณการใช้นํ้ ามนั     
เพิ่มข้ึนร้อยละ 4.6 เน่ืองจากปริมาณการผลิตเพิ่มข้ึน 
  - ค่าใชจ่้ายบุคลากร  มีจาํนวน 7,411 ลา้นบาท สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 574 ลา้นบาท หรือ    
ร้อยละ 8.4     ส่วนใหญ่เป็นผลมาจากการข้ึนเงินเดือนประจําปี การจ่ายเงินตอบแทนให้พนักงานต้อนรับ                
บนเคร่ืองบินท่ีลาออกก่อนกาํหนดเกษียณอายุตามโครงการ Golden Handshake และการสํารองเงินค่าตอบแทน        
ความชอบในการทาํงานของพนักงานท่ีเกษียณอายุในปี 2552 และ 2553 เพิ่ม ตามมติคณะรัฐมนตรีท่ีให้ปรับ          
เงินค่าตอบแทนฯ ของพนกังานเกษียณอายุท่ีทาํงานเกิน 15 ปี จาก 8 เดือน เป็น 10 เดือน มีผลตั้งแต่เดือนกนัยายน 
2552 
  - ค่าบริการการบิน  4,520 ลา้นบาท  สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  254  ลา้นบาท หรือร้อยละ 6  
สาเหตุหลกัเน่ืองจากค่าบริการการบินในส่วนท่ีเก่ียวกบัการใหบ้ริการขนส่งสินคา้เพิ่มข้ึน 
  - ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 2,034 ลา้นบาท ตํ่ากวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 1,258  ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 38.2  สาเหตุหลกัเน่ืองจากในไตรมาสน้ีมีเคร่ืองบินและเคร่ืองยนตท่ี์ถึงกาํหนดซ่อมนอ้ยกวา่งวดเดียวกนั
ของปีก่อน     
 - ค่าเช่าเคร่ืองบินและอะไหล่  1,011 ลา้นบาท  สูงกว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 716 ลา้นบาท หรือ  
ร้อยละ 242.7  เน่ืองจากบริษทัฯ เช่าเคร่ืองบิน B777-200LRF 2 ลาํ ตั้งแต่เดือนมีนาคม 2553 เพื่อให้บริการขนส่ง    
สินคา้ และเคร่ืองบิน B777-300ER 3 ลาํ ตั้งแต่ปลายเดือนพฤษภาคม 2553 เพื่อใหบ้ริการผูโ้ดยสาร  

 กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ  4,391 ล้านบาทซ่ึงส่วนใหญ่เกิดจากการปรับยอดเงินกู ้       
คงเหลือสกุลยโูรเป็นเงินบาท ณ วนัส้ินงวด   ในขณะท่ีปีก่อนขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 1,822 
ลา้นบาท 
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ต้นทุนทางการเงิน  มีจาํนวน  1,263 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 160 ลา้นบาท หรือ   
ร้อยละ 11.2  สาเหตุหลกัเน่ืองจากเงินกูย้ืมส่วนใหญ่ชาํระเป็นอตัราดอกเบ้ียลอยตวัซ่ึงในไตรมาสน้ีมีอตัราลดลง      
เม่ือเปรียบเทียบกบังวดเดียวกนัปีก่อน ทาํให้ดอกเบ้ียจ่ายลดลง ประกอบกบัเงินบาทแขง็ค่าทาํให้ดอกเบ้ียท่ีชาํระเป็น
เงินตราต่างประเทศคิดเป็นเงินบาทลดลง 

 
ผลการดาํเนินงานรวมคร่ึงปีแรกของปีบญัชี 2553 (1 มกราคม - 30 มิถุนายน 2553)  บริษทัฯ มีกาํไรสุทธิ 

12,276 ลา้นบาท คิดเป็นกาํไรต่อหุน้ 7.23 บาท  สูงกวา่ช่วงเดียวกนัของปีก่อนซ่ึงมีกาํไรสุทธิ 2,465 ลา้นบาท หรือ   
กาํไรต่อหุน้  1.45 บาท  สาเหตุสาํคญัเน่ืองจากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจโลกตั้งแต่ปลายปี 2552 ทาํใหค้วามตอ้งการ
เดินทางและขนส่งสินคา้ในปี 2553 มีปริมาณเพ่ิมข้ึน   ถึงแมว้า่ในไตรมาส 2 จะไดรั้บผลกระทบจากเหตุการณ์    
ชุมนุมทางการเมืองและเหตุการณ์ภูเขาไฟระเบิดกต็าม   บริษทัฯ ยงัมีรายไดสู้งกวา่คร่ึงปีแรกของปี 2552   นอกจากน้ี 
บริษทัฯ มีกาํไรจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 10,090 ลา้นบาท สูงกวา่งวดเดียวกนัของปีก่อน 7,302      
ลา้นบาท    โดยมี EBITDA เท่ากบั 14,671 ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 2,166 ลา้นบาท 

สรุปผลการดาํเนินงานทีสํ่าคญัคร่ึงปีแรกของปีบญัชี 2553 (1 มกราคม - 30 มิถุนายน 2553)  เปรียบเทยีบกบั
งวดเดยีวกนัของปีก่อน  ไดด้งัน้ี 

 ม.ค.-มิ.ย. เพิม่ (ลด) 
หน่วย : ล้านบาท 2553 2552 ล้านบาท % 

รายไดร้วม 89,440 75,899 13,541 17.8 
ค่าใชจ่้ายรวม * 86,110 75,917 10,193 13.4 
กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 10,090 2,788 7,302 261.9 
กาํไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 13,420 2,770 10,650 384.5 
กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ 12,276 2,465 9,811 398.0 
กาํไร (ขาดทุน) สุทธิต่อหุน้  (บาท) 7.23 1.45 5.78 398.6 
EBITDA 14,671 12,505 2,166 17.3 

   * ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปล่ียน แต่รวมส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนตามวธีิส่วนไดเ้สียและตน้ทุนทางการเงิน 

 
2.    ฐานะทางการเงนิของบริษทั การบนิไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย 

 สินทรัพย์ ณ วนัส้ินไตรมาส 2 ของปีบญัชี 2553 (30 มิถุนายน 2553)  บริษทัฯ มีสินทรัพยร์วมมูลค่าทั้งส้ิน      
264,189 ลา้นบาท ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2552 จาํนวน 7,505 ลา้นบาท หรือร้อยละ 2.8   ประกอบดว้ย             
สินทรัพยห์มุนเวียน และสินทรัพยไ์ม่หมุนเวยีนคิดเป็นร้อยละ 16.6 และ 83.4 ของสินทรัพยร์วม ตามลาํดบั  โดยมี
องคป์ระกอบของสินทรัพยด์งัน้ี 
 30 มิถุนายน 2553 31 ธนัวาคม 2552 
 ลา้นบาท % ของ 

สินทรัพยร์วม 
ลา้นบาท % ของ 

สินทรัพยร์วม 
สินทรัพยห์มุนเวียน 43,936 16.6 47,288 17.4 
ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์-สุทธิ 209,458 79.3 213,505 78.6 
สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 10,795 4.1 10,901 4.0 
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 สินทรัพยห์มุนเวียนลดลง 3,352 ลา้นบาท หรือร้อยละ 7.1  สาเหตุหลกัเน่ืองจากเงินสดและรายการเทียบเท่า
เงินสดลดลง        ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์-สุทธิ ลดลงจาก ณ วนัส้ินงวดปี 2552  จาํนวน  4,047 ลา้นบาทจากการตดั
ค่าเส่ือมราคา     ส่วนสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ ลดลง 106 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1  

 
หนีสิ้น ณ วนัส้ินไตรมาส 2 ของปีบญัชี 2553 (30 มิถุนายน 2553) บริษทัฯ มีหน้ีสินรวมทั้งส้ิน 199,123   

ลา้นบาท ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2552 จาํนวน 19,327 ลา้นบาท หรือร้อยละ 8.8   โดยมีองคป์ระกอบของหน้ีสิน  
ดงัน้ี 
  
 30 มิถุนายน 2553 31 ธนัวาคม 2552 
 ลา้นบาท % ของ 

หน้ีสินรวม 
ลา้นบาท % ของ 

หน้ีสินรวม 
หน้ีสินหมุนเวียน (ไม่รวมหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 50,924 25.6 54,961 25.2 
หน้ีสินระยะยาว 139,443 70.0 154,900 70.9 
หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 8,756 4.4 8,589 3.9 

 หน้ีสินหมุนเวียน (ไม่รวมหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี)  ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2552  
จาํนวน 4,037 ลา้นบาท หรือร้อยละ 7.3  เน่ืองจากรายรับดา้นขนส่งท่ียงัไม่ถือเป็นรายไดแ้ละค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายลดลง 

 หน้ีสินระยะยาว ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2553  มีจาํนวนทั้งส้ิน 139,443 ลา้นบาทซ่ึงรวมหน้ีท่ีถึงกาํหนดชาํระ   
ภายใน 1 ปี จาํนวน 27,555 ลา้นบาท ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2552 จาํนวน 15,457 ลา้นบาท หรือร้อยละ 10      
โดยมีหน้ีภายใตเ้ง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบินลดลง 10,203 ลา้นบาท หุ้นกูล้ดลง 3,455 ลา้นบาท เงินกูย้ืมระยะยาว    
ลดลง 1,274 ลา้นบาท  และตัว๋สญัญาใชเ้งินลดลง 525 ลา้นบาท 

 หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ  ซ่ึงประกอบดว้ยเงินกองทุนบาํเหน็จพนกังาน  และประมาณการหน้ีสินระยะยาว 
เพิ่มข้ึน 167 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1.9     
 
 ส่วนของผู้ถอืหุ้น    

 ณ ส้ินงวดไตรมาส 2 ของปีบญัชี 2553  ส่วนของผูถื้อหุ้นมีจาํนวน 65,066  ลา้นบาท  เพิ่มข้ึนจาก ณ วนัท่ี    
31 ธนัวาคม 2552 จาํนวน 11,822 ลา้นบาท หรือร้อยละ 22.2  เน่ืองจากมีกาํไรสุทธิจากการดาํเนินงาน    

 อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest Bearing Debt to Equity) ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2553 เท่ากบั 
2.14 เท่า ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2552 ซ่ึงเท่ากบั 2.93 เท่า 
 สภาพคล่องทางการเงนิ   

 ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2553 บริษัทฯ มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 9,858 ล้านบาท ลดลงจาก            
วนัตน้งวด (1 มกราคม 2553) จาํนวน 4,442 ลา้นบาท  โดยสรุปเงินสดสุทธิท่ีไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง ๆ   ดงัน้ี 
 - เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน 11,252 ลา้นบาท  
 - เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน 1,585 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เป็นค่าซ้ืออุปกรณ์การบินหมุนเวียน       
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 - เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน 14,187 ลา้นบาท  ประกอบดว้ยการชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาวสุทธิ 
5,478 ลา้นบาท ชาํระคืนหุน้กู ้3,455 ลา้นบาท ชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั้น 1,116 ลา้นบาท ชาํระคืนตัว๋สัญญาใชเ้งิน 525 
ลา้นบาท จ่ายดอกเบ้ียเงินกูย้มื 3,133 ลา้นบาท เงินปันผลท่ีบริษทัฯ จ่ายใหผู้ถื้อหุน้ 423 ลา้นบาท และจ่ายเงินปันผลให้
ผูถื้อหุน้ส่วนนอ้ยของบริษทัยอ่ย 57 ลา้นบาท 
 

 อตัราส่วนทางการเงนิ 
    ม.ค.-มิ.ย. 
    2553 2552 

อตัรากาํไรจากการดาํเนินงาน (%) 4.95 3.01 
อตัรากาํไรสุทธิ  (%) 14.00 3.28 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์ (%) 4.58 0.95 
อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุน้ (%) 20.75 5.23 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest Bearing Debt to Equity)  (เท่า) 2.14 3.19 
อตัราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผกูพนั (DSCR)  1) (เท่า) 1.00 1.34 
อตัราส่วนความสามารถชาํระดอกเบ้ีย  2) (เท่า) 5.63 4.35 
มูลค่าหุน้ทางบญัชีต่อหุน้ (Book Value) (บาท) 38.30 28.45 

   หมายเหตุ  : 1) อตัราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผกูพนั เท่ากบั EBITDAR/(การชาํระคืนหน้ีสินระยะยาว+ดอกเบ้ียจ่าย+ค่าเช่า) 

  2) อตัราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบ้ีย เท่ากบั EBITDA/ดอกเบ้ียจ่าย 

                          

   
----------------------------------------------------------- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


