
 

 

คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส 2 ปี 2563  สิ$นสุดวนัที& 30 มถุินายน 2563 
ของบริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

  ผลกระทบจากการแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19  สร้างความเสียหายต่อเศรษฐกิจทั-วโลก เขา้สู่
ภาวะถดถอยครั� งเลวร้ายที-สุดในรอบ 567 ปี ถึงแมว้่ารัฐบาลประเทศต่างๆ ไดมี้ความพยายามออกมาตรการเยียวยา  
กต็าม โดยธนาคารโลกประเมินวา่เศรษฐกิจโลกในปี =6>? จะติดลบประมาณร้อยละ 6.= ในส่วนของราคานํ�ามนัดิบ
ในไตรมาส = ของปี =6>?  เริ-มปรับตวัขึ�นอย่างค่อยเป็นค่อยไป จากขอ้ตกลงการลดกาํลงัการผลิตของกลุ่มผูผ้ลิต
นํ�ามนัทั�งในและนอกกลุ่มโอเปค ซึ-งนบัวา่เป็นการลดที-มากที-สุดเป็นประวติัการณ์ 
  เศรษฐกิจไทยในไตรมาสที- 2 ปี 2563 หดตวัสูง จากผลของมาตรการปิดเมืองเพื-อควบคุมการแพร่ระบาด
ของเชื�อไวรัส COVID-19 ที-เขม้งวดทั�งในและต่างประเทศ ส่งผลใหกิ้จกรรมทางเศรษฐกิจหลายภาคส่วนตอ้งหยุด
ดาํเนินการชั-วคราว โดยอุปสงคต่์างประเทศหดตวัสูง ทั�งภาคการส่งออกสินคา้ที-ไดรั้บผลกระทบจากอุปสงคข์อง
ประเทศคู่คา้ที-อ่อนแอลงมาก ส่งผลกระทบต่อเนื-องมายงักิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศ  นอกจากนี� ภาคการ
ท่องเที-ยวที-ไดรั้บผลกระทบจากมาตรการจาํกดัการเดินทางระหว่างประเทศส่งผลใหไ้ม่มีนกัท่องเที-ยวต่างประเทศ 
เดินทางเขา้มาท่องเที-ยวต่อเนื-องเป็นเดือนที- 3 นบัตั�งแต่เดือน เมษายน =6>? ทาํให้จาํนวนนกัท่องเที-ยวต่างประเทศ
หดตัวสูงที- ร้อยละ 100 จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  อย่างไรก็ดี ธุรกิจรับฝาก และขนส่งสินคา้ขยายตวัได้
เลก็นอ้ยจากความตอ้งการใชค้ลงัสินคา้ที-เพิ-มขึ�นตามการเติบโตของธุรกิจ E-Commerce  
  การแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19  ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินของโลกในไตรมาส = ของ
ปี =6>? อย่างรุนแรงเป็นประวติัการณ์  การเดินทางทั�งในประเทศและระหว่างประเทศหยุดชะงกั อยา่งไรก็ตามในเดือน
มิถุนายน =6>? ความตอ้งการเดินทางทางอากาศ และการขนส่งสินคา้เริ-มมีสัญญาณของการฟื� นตวัจากจุดตํ-าสุดในเดือน
เมษายน 2563 จากการเดินทางภายในประเทศ  แต่ยงัคงตํ-ากว่าระดบัปกติอยู่มาก  จากขอ้มูลของสมาคมการขนส่งทาง
อากาศระหว่างประเทศ (IATA) ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารในเดือน เมษายน พฤษภาคม และมิถุนายน =6>? ตํ-ากว่า
เดือนเดียวของปีก่อน XY.?%  91.3% และ [>.6% ตามลาํดับ   ส่งผลให้ปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตด้าน
ผูโ้ดยสารในงวดหกเดือนแรกของปี 2563  ลดลง 58.4% และ 51.0% ตามลาํดบั   อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี-ย 
69.6% ลดลงจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนซึ-งเฉลี-ย [1.9% ในดา้นการขนส่งสินคา้ปริมาณการขนส่งสินคา้และพสัดุภณัฑ์
ปรับตวัดีขึ�นในเดือนมิถุนายน =6>? ที-ลดจากปีก่อน 5`.>%  จากจุดตํ-าสุดในเดือน เมษายน =6>? ที-ลดลงจากปีก่อน 
27.7%  ส่งผลให้ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑใ์นงวดหกเดือนแรกของปี =6>? ตํ-ากว่าปีก่อน 23.2%  แต่ปริมาณการ
ขนส่งสินคา้และพสัดุภณัฑล์ดลง 14.5% ในอตัราที-นอ้ยกว่าการผลิต  ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑเ์ฉลี-ยอยู่
ที- 52.3% สูงกวา่งวดเดียวกนัของปีก่อนซึ- งเฉลี-ยที- 46.3%   
   บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) (“บริษทัฯ”) ไดย้กเลิกเที-ยวบินแบบประจาํทั�งหมดเป็นการชั-วคราว ตั�งแต่
วนัที- 5 เมษายน =6>? เพื-อใหส้อดคลอ้งกบัมาตรการควบคุมการแพร่ระบาดของแต่ละประเทศ  โดยยงัคงใหบ้ริการขนส่ง
สินค้าในบางเส้นทาง รวมทั� งการจัดเที-ยวบินพิเศษกรณีมีผูโ้ดยสารตกค้างเป็นจํานวนมาก และได้รับการติดต่อ
ประสานงานจากหน่วยงานภาครัฐที-เกี-ยวขอ้ง  
  บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั ซึ- งเป็นบริษทัย่อยไดห้ยุดทาํการบินเส้นทางระหว่างประเทศทุกเส้นทาง 
เป็นการชั-วคราวเช่นกนั มีผลตั�งแต่วนัที- =? มีนาคม =6>? เป็นตน้ไป และเส้นทางบินภายในประเทศตั�งแต่วนัที- ` 
เมษายน =6>?-?5 พฤษภาคม =6>?  และเริ-มกลบัมาเปิดใหบ้ริการผูโ้ดยสารอีกครั� งในวนัที- 5 มิถุนายน =6>? เป็นตน้
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ไป เฉพาะเที-ยวบินภายในประเทศ ` เส้นทาง ไดแ้ก่ เชียงใหม่  ขอนแก่น  อุดรธานี  อุบลราชธานี  สุราษฎร์ธานี  
ภูเกต็ และสงขลา และในวนัที- 56 มิถุนายน =6>? อีก = เสน้ทาง ไดแ้ก่ เชียงราย และกระบี-   
  สถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19  ที-เป็นเหตุให้บริษทัฯ และบริษทัย่อยตอ้งยกเลิก
เที-ยวบินเป็นการชั-วคราว ส่งผลกระทบต่อรายไดร้วมอย่างมีสาระสําคญั โดยในไตรมาส = ของปี =6>? มีเหตุการณ์
สาํคญัต่อการดาํเนินงานของบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ดงันี�  

- เมื-อวนัที- 5X พฤษภาคม =6>? คณะรัฐมนตรีไดมี้มติเห็นชอบให้ บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) 
ดาํเนินการตามแผนฟื� นฟูธุรกิจภายใตก้ระบวนการฟื� นฟูกิจการของศาลลม้ละลายกลาง  

- เมื-อวนัที- == พฤษภาคม =6>?  กระทรวงการคลงัไดล้ดสัดส่วนการถือหุน้ในบริษทัฯ ลงตํ-ากว่าร้อยละ 
67 ของจาํนวนหุ้นที-ออกและเรียกชาํระแลว้ทั�งหมดของบริษทัฯ โดยจาํหน่ายหุ้นร้อยละ ?.5` ให้แก่กองทุนรวม
วายุภกัษ์หนึ- ง  อย่างไรก็ตามกระทรวงการคลงัยงัคงเป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ และถือหุ้นคิดเป็นร้อยละ Y`.[> ของ
จาํนวนหุน้ที-ออกและเรียกชาํระแลว้ทั�งหมด ซึ- งภายหลงัการลดสดัส่วนการถือหุน้ดงักล่าว บริษทัฯ ไดพ้น้สภาพจาก
การเป็นรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายที-เกี-ยวขอ้ง 

- คณะกรรมการบริษทัฯ ในการประชุมเมื-อวนัที- 20 พฤษภาคม 2563 และวนัที- =6 พฤษภาคม =6>? ไดมี้มติ
อนุมัติให้บริษัทฯ ยื-นคําร้องขอฟื� นฟูกิจการ และให้เสนอผูจ้ ัดทําแผนฟื� นฟูกิจการต่อศาลล้มละลายกลาง ภายใต้
พระราชบญัญติัลม้ละลาย พุทธศกัราช =Y[? โดยเมื-อวนัที- => พฤษภาคม =6>? บริษทัฯ ไดย้ื-นคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการต่อ
ศาลลม้ละลายกลาง และเมื-อวนัที- =` พฤษภาคม =6>? ศาลลม้ละลายกลางไดมี้คาํสั-งรับคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการ ทาํให้
บริษทัฯ อยู่ภายใตส้ภาวะบงัคบัชั-วคราว (Automatic Stay) และให้ทาํธุรกรรมบางอย่างไดเ้ท่าที-จาํเป็นเพื-อให้การ
ดาํเนินการคา้ตามปกติของบริษทัฯ สามารถดาํเนินต่อไปไดเ้ท่านั�น โดยศาลลม้ละลายกลางไดก้าํหนดวนันดัไต่สวน
คาํร้องขอฟื� นฟูกิจการในวนัที- 5` สิงหาคม =6>?  

ในไตรมาส = ของปี =6>? บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินมาตรการต่างๆ ต่อเนื-องจากไตรมาสก่อนอย่างเขม้งวดเพื-อ
บรรเทาผลกระทบจากสถานการณ์ดงักล่าว ไดแ้ก่ การลดค่าใช้จ่ายบุคลการ  การรักษาสภาพคล่องทางการเงิน
เพื-อให้บริษทัสามารถดาํรงเงินสดในมือให้มากที-สุด ระหว่างที-ไม่มีกระแสเงินสดรับจากการดาํเนินธุรกิจการบิน
และจากแหล่งเงินทุนอื-น  ชะลอการลงทุน และการจดัซื�อจดัจา้ง  ปรับลดค่าใชจ่้ายที-ไม่เกี-ยวขอ้งกบัการปฏิบติัการ 
และความปลอดภยั และหลกัเกณฑที์-กฎหมายกาํหนด และการหารายไดเ้พิ-มจากธุรกิจที-ไม่เกี-ยวขอ้งกบัการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร  

 ในไตรมาส = ของปี =6>? บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ไดห้ยุดทาํการบินเที-ยวบินประจาํชั-วคราว โดยทาํการบิน
เฉพาะเที-ยวแบบเช่าเหมาลาํ ทาํให้มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ลดลง 96.5% ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร 
(RPK)  ลดลง 99.5%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี-ย 10.3% ตํ-ากว่าปีก่อนซึ- งเฉลี-ยที-  74.7%  และมี
จาํนวนผูโ้ดยสารที-ทาํการขนส่งรวมทั� งสิ�น  0.08  ลา้นคน ลดลงจากปีก่อน 98.6%   สําหรับดา้นการขนส่งสินคา้มี
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ADTK) ตํ-ากว่าปีก่อน 96.1%  ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (RFTK) ตํ-ากว่าปีก่อน 
92.7%  อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor) เฉลี-ยเท่ากบั 99.9%  สูงกวา่ปีก่อนที-เฉลี-ยที- 52.8% 

บริษทัฯ และบริษทัย่อย  มีรายไดร้วมทั�งสิ�น 2,492 ลา้นบาท  ตํ-ากว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 40,017 
ลา้นบาท หรือ 94.1%  สาเหตุสําคัญเนื-องจากทั� งรายได้จากการขนส่งผูโ้ดยสารและสินค้าลดลง 37,604 ลา้นบาท  
(96.4%) รายไดจ้ากการบริการอื-นๆ ลดลง  2,165  ลา้นบาท (68.6%)  เนื-องจากสํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย (กพท.) ประกาศหา้มอากาศยานขนส่งคนโดยสารทาํการบินเขา้สู่ประเทศไทยเป็นการชั-วคราวตั�งแต่วนัที- 3 เมษายน 
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ถึง ?7 มิถุนายน =6>? สาํหรับค่าใชจ่้ายรวมทั�งสิ�น  16,193  ลา้นบาท  ตํ-ากว่าปีก่อน  33,428  ลา้นบาท (67.4%)  สาเหตุ
หลกัเกิดจากค่าใช้จ่ายดาํเนินงานที-แปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือจาํนวน
ผูโ้ดยสารลดลงจากปริมาณการผลิตและปริมาณการขนส่ง และจาํนวนผูโ้ดยสารที-ลดลง  ส่งผลให้ขาดทุนจากการ
ดาํเนินงาน 13,701 ลา้นบาท ขาดทุนเพิ-มขึ�นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 6,589 ลา้นบาท (92.6%)   

 ในไตรมาส 2 ของปี =6>?  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที-เกิดขึ�นครั� งเดียว ประกอบดว้ย 
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวรจาํนวน 73 ลา้นบาท  
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ-งเป็นไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 9 จาํนวน 86 ลา้นบาท  
- กาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ 7,422 ลา้นบาท ซึ- งส่วนใหญ่เกิดจากการตีมูลค่าทาง

บัญชีของหนี� สินที- เป็นเงินตราต่างประเทศ รวมหนี� สินตามสัญญาเช่าดําเนินงานเครื- องบินตาม
มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 16 

- ผลกาํไรสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิจาํนวน 1,231 ลา้นบาท  

 บริษทัฯ และบริษทัย่อย  มีผลการดาํเนินงานขาดทุนสุทธิในไตรมาส = ของปี =6>? จาํนวน  5,353 ลา้นบาท 
ขาดทุนลดลงจากปีก่อน 5,525 ลา้นบาท (22.2%) โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที-เป็นของบริษทัใหญ่ 5,340 ลา้นบาท 
คิดเป็นขาดทุนต่อหุน้ 2.45 บาท ในขณะที-ปีก่อนขาดทุนต่อหุน้ 3.15 บาท  

  ทั�งนี�  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ผล
ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม TFRS9 ผลกาํไรสาํหรับการป้องกนั
ความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ  และกาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ  (EBITDA) ติดลบจาํนวน  
4,178 ลา้นบาท  ในขณะที-ปีก่อนติดลบ 1,686 ลา้นบาท โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั -166.1%  เปรียบเทียบกบัปี
ก่อนที-เท่ากบั  -4.0% 
 
2.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส 2 ปี 2563 

งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 2 ของปี 2563 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทั
ยอ่ย 6 บริษทั ไดแ้ก่  5) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  =) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  ?) 
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ-ง จาํกดั  Y) บริษทั ทวัร์เอื�องหลวง จาํกดั  และ 6) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   

ตามที-สภาวิชาชีพบญัชีไดป้ระกาศใช ้มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- X เรื-องเครื-องมือทางการเงิน 
และฉบบัที- 5> เรื-องสญัญาเช่า ที-มีผลบงัคบัใชส้าํหรับรอบระยะเวลาบญัชีที-เริ-มในหรือหลงัวนัที- 5 มกราคม =6>? 
เป็นตน้ไป  มีผลกระทบต่องบการเงินตามรายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ =.` 
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 เม.ย.-มิ.ย. 

2563 2562 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม 2,492 42,509   -40,017   -94.1 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ�าหนกัส่วนเกิน 468 34,598   -34,130 -98.6 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 940 4,414   -3,474 -78.7 
  -  รายไดก้ารบริการอื-นๆ 992 3,157   -2,165 -68.6 
  -  อื-นๆ 92 340   -248 -72.9 
ค่าใช้จ่ายรวม 16,193 49,621   -33,428 -67.4 
  -  ค่านํ�ามนัเครื-องบิน 88 13,864   -13,776 -99.4 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ� ามนั 13,485 34,714   -21,229 -61.2 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 2,620 1,043   +1,577   +151.2 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (13,701) (7,112)   -6,589   -92.6 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร 73 172   -99   -57.6 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม  TFRS 9 86 -   +86   - 
บวก กาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ 7,422 522   +6,900   - 
บวก  ผลกาํไรสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ 1,231 -   +1,231   - 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (5,207) (6,762)   +1,555   +23.0 
ขาดทุนสุทธิ (5,353) (6,878)   +1,525   +22.2 

ขาดทุนสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ (5,340) (6,884)   +1,544   +22.4 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                                     (บาท)             (2.45)          (3.15)          +0.70   +22.2 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) (4,178) (1,686)   -2,492   -147.8 
จาํนวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              0.08            5.72            -5.64 -98.6 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที-นั-ง-กิโลเมตร) 758 21,897   -21,139  -96.5 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 78 16,353   -16,275  -99.5 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              10.3            74.7   -64.4 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี-ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)               6.54            2.07             +4.47  +215.9 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 37 958 -921  -96.1 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 37 505 -468  -92.7 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             99.9            52.8   +47.1 
นํ�าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 12,719 139,979 -127,260  -90.9 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี-ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            24.74            8.21 +16.53  +201.3 
เครื-องบินที-ใชด้าํเนินงาน ณ 30 มิ.ย.                                   (ลาํ)  103 103 -  - 
ชั-วโมงปฏิบติัการบิน                   (ชั-วโมง)  3,857 101,737  -97,880    -96.2 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื-องบินเฉลี-ย (ชั-วโมง/ลาํ/วนั)               1.3            11.5             -10.2  -88.7 
อตัราแลกเปลี-ยนเฉลี-ย     
   1 USD    : THB 31.9473 31.5890 +0.3583 +1.1 
  1 EUR    : THB 35.1512 35.4815 -0.3303  -0.9 
  100 JPY : THB 29.7158 28.7468 +0.9690  +3.4 
ราคานํ�ามนัเฉลี-ย                               (USD/BBL)           32.76        87.11            -54.35 -62.4 
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หมายเหตุ :  EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม TFRS 9 ผลกาํไรสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่ม
รายการของฐานะสุทธิ) 
 

 สรุปผลการดาํเนินงาน บริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน) (“บริษทัฯ”) และบริษทัย่อย  
  

รายได้ 

ในไตรมาส 2 ของปี 2563 บริษัทฯ และบริษทัย่อย มีรายไดร้วมจาํนวน 2,492 ลา้นบาท ลดลง 40,017 ลา้นบาท  
(94.1%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี�  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกิน  

รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ� าหนักส่วนเกินมีจํานวน 468 ล้านบาท ลดลงจากปีก่อน 34,130         
ลา้นบาท (98.6%) จากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารที-ลดลง 99.5% โดยรายไดส่้วนใหญ่มาจากเที-ยวบินพิเศษเพื-อนาํ
คนไทยกลบับา้น 

� รายได้จากการขนส่งสินค้าและไปรษณียภัณฑ์  

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์มีจาํนวน 940 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 3,474 ลา้นบาท 
(78.7%)  โดยลดลงจากปริมาณการขนส่งที-ลดลง 92.7% โดยรายไดส่้วนใหญ่เป็นการให้บริการแบบเช่าเหมาลาํ 
(Charter Flight)  ไปยงัเมืองปลายทางตามความตอ้งการของลูกคา้ 

� รายได้การบริการอื&น  ๆประกอบดว้ยรายได้จากหน่วยธุรกิจ ได้แก่การบริการภาคพื�น ครัวการบิน      
การบริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื-นๆ รวมจาํนวน 992 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 2,165 ลา้นบาท 
(68.6%)  สาเหตุหลกัเกิดจากสาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ประกาศหา้มอากาศยานทาํการบิน
เขา้สู่ประเทศไทยเป็นการชั-วคราวตั�งแต่วนัที- 3 เมษายน 2563 ถึง ?7 มิถุนายน 2563 ส่งผลให้รายไดจ้ากทุกหน่วย
ธุรกิจตํ-ากวา่ปีก่อนจากจาํนวนสายการบินลูกคา้ที-ลดลง  

� รายได้อื&น  ๆรวมจาํนวน  92  ลา้นบาท  ลดลงจากปีก่อน 248 ลา้นบาท (72.9%) สาเหตุหลกัเกิดจาก
รายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงยอ่ย และการใหบ้ริการหอ้งรับรองพิเศษที-สถานีต่างประเทศลดลง 

 
ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 2 ปี 2563  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม 16,193 ลา้นบาท ลดลง 33,428 ลา้นบาท 
(67.4%) โดยมีรายละเอียด ดงันี�  

� ค่านํ$ามันเครื&องบิน  จาํนวน 88 ลา้นบาท คิดเป็น 0.5 % ของค่าใช้จ่ายรวม ลดลง  13,776 ลา้นบาท 
(99.4%)  เป็นผลมาจากการหยุดบินชั-วคราวที-ทาํให้ปริมาณการใชน้ํ� ามนัตํ-ากว่าปีก่อน 97.0%  และราคานํ� ามนัปรับตวั
ลดลงเมื-อเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน >2.4%  
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� ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานไม่รวมนํ$ามัน รวมจํานวน 13,485 ล้านบาท ลดลง 21,229 ล้านบาท 
(61.2%) โดยมีรายละเอียดดงันี�  

 เม.ย.-ม.ิย. 

หน่วย : ล้านบาท 
2563 2562 

เปลี&ยนแปลง 

 ล้านบาท %  

ค่าใช้จ่าย     
ค่าใชจ่้ายผลประโยชนพ์นกังาน 4,296 7,623 -3,327 -43.6 
ค่าบริการการบิน 33 5,078 -5,045 -99.4 
ค่าใชจ่้ายเกี-ยวกบันกับินและลูกเรือ 56 1,539 -1,483 -96.4 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 732 4,829 -4,097 -84.8 
ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 6,879 4,334 +2,545 +58.7 
ค่าเช่าเครื-องบินและอะไหล่ 9 3,669 -3,660 -99.8 
ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 134 2,208 -2,074 -93.9 
ค่าใชจ่้ายเกี-ยวกบัการขายและโฆษณา 6 2,513 -2,507 -99.8 
ค่าใชจ่้ายอื-น 1,229 2,819 -1,590 -56.4 
ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  111 102 +9 +8.8 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั 13,485 34,714 -21,229 -61.2 
 
สรุปค่าใชจ่้ายที-เปลี-ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

� ค่าใชจ่้ายในส่วนที-แปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือจาํนวนผูโ้ดยสาร 
(Variable Cost) ซึ- งประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน ค่าใชจ่้ายเกี-ยวกบันกับินและลูกเรือ ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุง
อากาศยาน ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป ค่าใชจ่้ายเกี-ยวกบัการขายและโฆษณา รวมจาํนวน 961 ลา้นบาท ตํ-ากว่าปีก่อน 
15,206 ลา้นบาท (94.1%)  ซึ- งเป็นผลมาจากการที-บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยยกเลิกเที-ยวบินเป็นการชั-วคราว  

� ค่าใช้จ่ายคงที-  (Fixed Cost) ประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ค่าเสื-อมราคาและค่าตัด
จาํหน่าย  ค่าเช่าเครื-องบินและอะไหล่ และค่าใชจ่้ายอื-น มีจาํนวนรวม 12,413 ลา้นบาท ตํ-ากวา่ปีก่อน 6,032 ลา้นบาท 
(32.7%) โดยมีรายละเอียดดงันี�  

- ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายบุคลากร ผลประโยชน์พนักงาน 
ค่าตอบแทนผูบ้ริหาร และกรรมการ มีจาํนวน 4,296 ลา้นบาท ลดลง 3,327 ลา้นบาท (43.6%) สาเหตุหลกัเกิดจาก
การปรับลดค่าใช้จ่ายบุคลากรตามมาตรการลดค่าใช้จ่ายของบริษทัฯ และปรับลดจาํนวนแรงงานภายนอก และ      
ค่าล่วงเวลาลดลงตามปริมาณงานที-ลดลง    

- ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย และค่าเช่าเครื-องบินและอะไหล่ มีจาํนวนรวม 6,888 ลา้นบาท 
ลดลง 1,115 ลา้นบาท (13.9%)  ทั�งนี�จากการนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 16  เรื-องสัญญาเช่ามาใช ้ณ 
วนัที- 1 มกราคม 2563 ทาํให้ตอ้งรับรู้สินทรัพยสิ์ทธิการใชแ้ละหนี� สินตามสัญญาเช่าดาํเนินงานในงบแสดงฐานะ
การเงิน และรับรู้ค่าเสื-อมราคาของสินทรัพยสิ์ทธิการใชแ้ละดอกเบี� ยจากหนี� สินตามสัญญาเช่าในงบกาํไรขาดทุน 
ซึ-งมีผลต่อค่าใชจ่้ายในกลุ่มของค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ค่าเช่าเครื-องบินและอะไหล่  และตน้ทุนทางการเงิน
โดยมีรายละเอียดดงันี�  
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- ค่าเสื-อมราคาและค่าตัดจาํหน่าย เพิ-มขึ�น 2,545 ลา้นบาท  (58.7%) สาเหตุหลกัเกิดจากการนํา
มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 5>  เรื-องสัญญาเช่ามาใช ้ทาํใหค่้าตดัจาํหน่ายสินทรัพยสิ์ทธิการใชใ้นส่วนของ
บริษทัฯ และสายการบินไทยสมายล์เพิ-มขึ�น 3,163 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เกิดจากค่าตดัจาํหน่ายสินทรัพยสิ์ทธิการใช้
เครื-องบินภายใตส้ัญญาเช่าดาํเนินงาน 39 ลาํ และเครื-องยนต์ จาํนวน 2,959 ลา้นบาท หากไม่รวมรายการดงักล่าว ค่า
เสื-อมราคาจะตํ-ากวา่ปีก่อน  618  ลา้นบาท เป็นผลจากมีเครื-องบินและที-นั-งเครื-องบิน รวมทั�งทรัพยสิ์นอื-นที-มีการคิดค่า
เสื-อมราคาเตม็จาํนวนแลว้ 

- ค่าเช่าเครื-องบินและอะไหล่ ลดลง 3,660 ลา้นบาท (99.8%)  สาเหตุหลกัจากการนาํมาตรฐาน
การรายงานทางการเงินฉบบั 5>  มาใชต้ามที-กล่าวไวข้า้งตน้  ทั�งนี�  หากรวมค่าตดัจาํหน่ายสินทรัพยสิ์ทธิการใช้
เครื-องบินจาํนวน 2,959 ลา้นบาท ที-รวมอยู่ในกลุ่มของค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย และดอกเบี�ยจากสัญญาเช่า
ดาํเนินงานในส่วนของเครื-องบินที-รวมอยูใ่นกลุ่มของตน้ทุนทางการเงินจาํนวน  721 ลา้นบาท  ค่าเช่าเครื-องบินและ
อะไหล่ในไตรมาส 2 ปี 2563 จะใกลเ้คียงกบัปีก่อน  

- ค่าใช้จ่ายอื-น มีจํานวน 1,229 ล้านบาท ลดลง 1,590 ล้านบาท (56.4%) จากมาตรการลด
ค่าใชจ่้ายของบริษทัฯ อยา่งเขม้งวด  

� ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม มีจาํนวน 111 ลา้นบาท ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน 9 ลา้นบาท 
(8.8%) โดยส่วนใหญ่บริษทัร่วมมีผลกาํไรลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน โดยมีรายละเอียดดงันี�   

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั บริการเชื�อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  56 ลา้นบาท ในขณะ
ที-ปีก่อนมีกาํไร Y5 ลา้นบาท  

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั 10 ลา้นบาท  ในขณะที-ปีก่อน       
มีกาํไร ? ลา้นบาท  

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั-นแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จาํกดั  0  ลา้นบาท  
ในขณะที-ปีก่อนมีกาํไร  4  ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั  7 ลา้นบาท  ขาดทุนเพิ-มขึ�น  5 ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) 38 ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจาก       

ปีก่อน 110 ลา้นบาท  ทั�งนี�  บริษทัฯ รับรู้ส่วนแบ่งขาดทุนใน บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) เท่ากบัเงิน
ลงทุนตามวิธีส่วนไดเ้สียคงเหลือ ณ ?5 มีนาคม 2563   

� ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ จาํนวน 2,620  ลา้นบาท  เพิ-มขึ�น 1,577 ลา้นบาท  (151.2%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก
ดอกเบี� ยจากสัญญาเช่าดาํเนินงานทั�งในส่วนของเครื-องบิน และสิทธิการใชที้-ดิน อาคาร และสินทรัพยอื์-นๆ รวมจาํนวน  
753 ลา้นบาท  จากการนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 16  มาใช ้ ทั�งนี�  หากไม่รวมรายการดงักล่าว ตน้ทุนทาง
การเงินจะเพิ-มขึ�น  824 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากธนาคารปรับอตัราดอกเบี� ยเป็นอตัราผิดนดัชาํระของเงินกูย้ืมระยะ
สั�นเพิ-มขึ�น ประกอบกบักาํไรจากสญัญาแลกเปลี-ยนอตัราดอกเบี�ย (Interest Rate Swap) ตํ-ากวา่ปีก่อน 

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์ถาวร จาํนวน 73 ลา้นบาท  ลดลง 99  ลา้นบาท ประกอบดว้ย 
- ผลขาดทุนจากการด้อยค่าเครื- องบิน 56 ลา้นบาท ตํ-ากว่าปีก่อน 66 ลา้นบาท ในไตรมาสนี� มีการตั� ง

สาํรองดอ้ยค่าของเครื-องบิน 6 ลาํ เป็นเงิน 50 ลา้นบาท และ ดอ้ยค่าเครื-องยนตอ์ะไหล่รวม ? เครื-องยนต ์ไดแ้ก่ TRENT 
553 จาํนวน 5 เครื-องยนต ์และ TRENT 556 จาํนวน 2 เครื-องยนต ์รวมเป็นเงินรวม 6  ลา้นบาท  ในขณะที-ปีก่อนมีการตั�ง
สาํรองดอ้ยค่าสาํหรับเครื-องบิน 8 ลาํ รวม 122 ลา้นบาท 
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- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์17 ลา้นบาท ตํ-ากว่าปีก่อน 33 ลา้นบาท เนื-องจากมีการสํารอง  
ดอ้ยค่าอะไหล่เครื-องบินหมุนเวียนที-เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดล้ดลงจากปีก่อน  

กําไรจากอัตราแลกเปลี&ยนเงินตราต่างประเทศ   จาํนวน 7,422 ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัรา
แลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศที-ยงัไม่เกิดขึ�น (Unrealized FX Gain) 6,843 ลา้นบาท ซึ- งเกิดจากการปรับยอดเงินกู้
และสินทรัพยห์นี� สินที-เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ�นงวด โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกุลยูโร เงิน
เยน และดอลล่าร์สหรัฐฯ แข็งค่าเมื-อเทียบกบั ณ ?0 มิถุนายน 256? กบั ณ ?5 มีนาคม =6>? ประกอบกบัการปรับ
หนี� สินตามสัญญาเช่าดาํเนินงานเครื-องบิน และกาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศที-เกิดขึ�นแลว้ (Realized 
FX Gain) 579 ลา้นบาท 

ผลจากการวดัมูลค่าของเครื&องมือทางการเงนิจากการเริ&มใช้มาตรฐานการรายงานทางการเงนิ ฉบับที& X 
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ-งเป็นไปตาม TFRS 9 จาํนวน 86 ลา้นบาท  
- ผลกาํไรสําหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิจาํนวน 1,231 ลา้นบาท สาเหตุ

หลกัเกิดจากการการกลบัรายการปรับมูลค่ายุติธรรมของสัญญาป้องกนัความเสี-ยงราคานํ� ามนัที- รับรู้เป็นขาดทุนใน   
ไตรมาสก่อนจาํนวน >,263  ลา้นบาท เป็นกาํไรในไตรมาสนี�  และรับรู้ขาดทุนจากสัญญาป้องกนัความเสี-ยงราคานํ�ามนั
ส่วนที-ไม่มีประสิทธิผลจาํนวน  56`.= ลา้นเหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ Y,X77 ลา้นบาท คงเหลือสุทธิเป็นกาํไรจาํนวน
ประมาณ 5,?>? ลา้นบาท  ทั�งนี�  จากการที-บริษทัฯ อยู่ระหว่างการยื-นแผนฟื� นฟูกิจการภายใตศ้าลลม้ละลายกลาง จึงทาํ
ใหอ้นุพนัธ์ประกนัความเสี-ยงราคานํ�ามนัล่วงหนา้ที-ไดจ้ดัทาํไวเ้ขา้สู่สภาวะ Default  ตามสัญญามาตรฐาน ภายใต ้ISDA 
(International Swaps and Derivative Association)  โดย ณ ?7 มิถุนายน =6>? สถาบันการเงินได้ยื-นหนังสือ Close-out 
ธุรกรรมการป้องกนัความเสี-ยงราคานํ�ามนัแลว้ทั�งหมด  

  นอกจากนี�สถาบนัการเงินไดย้กเลิกสญัญา Cross Currency Swap (CCS) และสญัญาแลกเปลี-ยนเงินตรา
ต่างประเทศล่วงหนา้ (Forward Contract)  เกือบทั�งหมดในเดือน มิถุนายน =6>? ประกอบสถานการณ์แพร่ระบาด
ของเชื�อไวรัส COVID-19 ทาํใหมี้ความไม่แน่นอนในการประมาณการเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานในแต่ละสกุล
เงินที-ทาํสัญญาในอนาคต และการ Default ของสัญญาเงินกูท้าํใหต้อ้งรับรู้มูลค่ายุติธรรมของสัญญา SWAP ส่วนที-
เหลือทั�งจาํนวนในงบกาํไรขาดทุนจากเดิมที-เคยอยู่ในกาํไร (ขาดทุน) เบ็ดเสร็จอื-น (OCI)  ทาํให้มีขาดทุนจากการ
เปลี-ยนแปลงมูลค่ายติุธรรมของสญัญาดงักล่าวจาํนวนประมาณ 132 ลา้นบาท 
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สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย ครึ&งปีแรกของปี 2563 (1 มกราคม - 30 มถุินายน 2563)   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 ม.ค.-มิ.ย. 

2563 2562 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม 40,493 92,300   -51,807   -56.1 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ�าหนกัส่วนเกิน 31,133 75,622   -44,489 -58.8 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 5,083 9,062   -3,979 -43.9 
  -  รายไดก้ารบริการอื-นๆ 3,821 6,830   -3,009 -44.1 
  -  อื-นๆ 456 786   -330 -42.0 
ค่าใช้จ่ายรวม 58,801 100,239   -41,438 -41.3 
  -  ค่านํ�ามนัเครื-องบิน 11,502 27,908   -16,406 -58.8 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ� ามนั 42,957 70,225   -27,268 -38.8 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 4,342 2,106   +2,236   +106.2 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (18,308) (7,939)   -10,369   -130.6 
บวก  กาํไรจากการเปลี-ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน 205 273   -68   -24.9 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร 3,054 385   +2,669   +693.2 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม  TFRS 9 151 -   +151   - 
บวก กาํไร(ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ (1,119) 1,888   -3,007   -159.3 
หกั   ผลขาดทุนสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ (5,258) -   -5,258   - 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (27,685) (6,163)   -21,522   -349.2 
ขาดทุนสุทธิ (28,030) (6,422)   -21,608   -336.5 

ขาดทุนสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ (28,016) (6,438)   -21,578   -335.2 

ขาดทุนต่อหุ้น                                                                               (บาท)           (12.84)          (2.95)             -9.89   -335.3 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                         (ลา้นบาท) 175 2,951   -2,776   -94.1 
จาํนวนผูโ้ดยสาร                                           (ลา้นคน)              4.57          12.01            -7.44 -61.9 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร                                   (ลา้นที-นั-ง-กิโลเมตร)       20,944      44,768   -23,824  -53.2 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร                                         (ลา้นคน-กิโลเมตร) 14,387      34,715   -20,328  -58.6 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร                    (%)              68.7            77.5   -8.8 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี-ยต่อหน่วย  (บาท/คน-ก.ม.)              2.12            2.14             -0.02  -0.9 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์                                   (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 919        1,953 -1,034  -52.9 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์                                       (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 504        1,036 -532  -51.4 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์                    (%)               54.8            53.1   +1.7 
นํ�าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง            (พนักก.) 137,591 286,849 -149,258  -52.0 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี-ยต่อหน่วย   (บาท/ตนั-กม.)               9.58            8.19 +1.39  +17.0 
เครื-องบินที-ใชด้าํเนินงาน ณ ?0 มิ.ย.                                                    (ลาํ)  103 103 -  - 
ชั-วโมงปฏิบติัการบิน                              (ชั-วโมง)        95,230     208,481  -113,251    -54.3 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื-องบินเฉลี-ย (ชั-วโมง/ลาํ/วนั)               5.9            12.0               -6.1  -50.8 
อตัราแลกเปลี-ยนเฉลี-ย     
   1 USD    : THB 31.6166 31.6001 +0.0165 +0.1 
  1 EUR    : THB 34.8187 35.6912 -0.8725  -2.4 
  100 JPY : THB 29.2248 28.7285 +0.4963  +1.7 
ราคานํ�ามนัเฉลี-ย                               (USD/BBL)           76.09        84.02         -7.93 -9.4 
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หมายเหตุ :  EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยน และกาํไรจากการเปลี-ยนแปลงสัดส่วนเงินลงทุน) - ค่าใชจ่้าย (ไม่รวมตน้ทุน
ทางการเงิน ภาษี ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม TFRS 9 
ผลขาดทุนสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ  และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ) 

 
งวดครึ- งปีแรกของปี =6>3 บริษทัฯ และบริษทัย่อยขาดทุนจากการดาํเนินงาน 18,308 ลา้นบาท ขาดทุน

เพิ-มขึ�นจากปีก่อน 10,369 ลา้นบาท (130.6%)  
รายไดร้วมจาํนวน 40,493 ลา้นบาท ลดลง 51,807 ลา้นบาท (56.1%)  สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการ

ขนส่งลดลง 48,468 ลา้นบาท (57.2%)   โดยลดลงอย่างมากในช่วงไตรมาส = ของปี =6>? ตามที-กล่าวไวข้า้งตน้ 
โดยในส่วนของรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ� าหนกัส่วนเกินลดลง 58.8%  จากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารที-ลดลง 
58.6%  และมีรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี-ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ� ามนัและค่าเบี� ยประกนัภยั) ตํ-ากว่าปี
ก่อน 0.9% โดยเป็นผลจากอตัราแลกเปลี-ยนที-มีผลใหร้ายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี-ยต่อหน่วยลดลง 4.7% ส่วนรายไดจ้าก
ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภัณฑ์ลดลง 43.9% มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งพสัดุภัณฑ์ (RFTK) ลดลง 
51.4%  แต่มีรายไดพ้สัดุภณัฑเ์ฉลี-ยต่อหน่วยเพิ-มขึ�น 17.0%   เนื-องจากมีรายไดจ้ากการเช่าเหมาลาํ  นอกจากนี�  รายได้
จากการบริการอื-นๆ ลดลง 44.1%  สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวนสายการบินลูกคา้ที-ลดลง  

 ค่าใชจ่้ายรวมจาํนวน 58,801 ลา้นบาท ลดลง 41,438 ลา้นบาท (41.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายใน
ส่วนที-แปรผนัตามปริมาณการผลิต/การขนส่งลดลงรวม 58.0%  ตามปริมาณการผลิตที-ลดลงจากการหยดุบินในช่วง  
ไตรมาสที- =  ในส่วนค่าใชจ่้ายคงที-ลดลง 22.3% โดยค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังานและค่าใชจ่้ายดาํเนินงานอื-น
ลดลงตามมาตรการควบคุมค่าใช้จ่ายโดยเฉพาะอย่างยิ-งในช่วงไตรมาสที-  = ที-บริษทัฯ และบริษทัย่อยหยุดบิน
ชั-วคราว   

บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที-เกิดขึ�นครั� งเดียว ไดแ้ก่  

 กาํไรจากการเปลี-ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุนใน บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) =76 ลา้นบาท  
 ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร จาํนวน ?,76Y ลา้นบาท  เพิ-มขึ�น =,>>X  ลา้นบาท สาเหตุ

หลกัเกิดจากในไตรมาส 5 ของปี =6>? ไดต้ั�งสํารองดอ้ยค่าของเครื-องบินรวมที-ยงัอยู่ในฝูงบินของบริษทัฯ แต่มีแผนการ
จอดเครื-องบินแบบ Long Term Parking ในปี =6>? จาํนวน 5= ลาํ รวม =,[Y> ลา้นบาท ไดแ้ก่ เครื-องบินแบบโบอิ�ง B747-400 
รวม > ลาํ จาํนวน 5,``? ลา้นบาท  โบอิ�ง B```-=77  รวม > ลาํ จาํนวน 5,7`? ลา้นบาท  ทั�งนี�  บริษทัฯ จะยงัไม่ปลดระวาง
เครื-องบิน โดยจะสามารถนาํเครื-องบินที-จอดอยูม่าใชง้านไดเ้มื-อมีความตอ้งการใชเ้ครื-องบิน  

ผลจากการวดัมูลค่าของเครื&องมือทางการเงนิจากการเริ&มใช้มาตรฐานการรายงานทางการเงนิ ฉบับที& X 

 ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ-งเป็นไปตาม TFRS 9 จาํนวน 151 ลา้นบาท  

 ผลขาดทุนสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ 5,258 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- ขาดทุนจากการป้องกนัความเสี-ยงราคานํ�ามนั Y,X77 ลา้นบาท  ตามที-กล่าวไวข้า้งตน้ 
- ขาดทุนจากการวดัมูลค่ายติุธรรมของสญัญา CCS จาํนวน 358 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการที-

บริษทัฯ เขา้แผนฟื� นฟูกิจการทาํใหส้ถาบนัการเงินยกเลิกสญัญา Cross Currency Swap (CCS) เกือบทั�งหมดในเดือน 
มิถุนายน =6>? และทาํให้ตอ้งรับรู้มูลค่ายุติธรรมของสัญญา SWAP ส่วนที-เหลือทั�งจาํนวนในงบกาํไรขาดทุนจาก
เดิมที-เคยอยูใ่นกาํไร (ขาดทุน) เบด็เสร็จอื-น (OCI) 
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 ขาดทุนจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ  จาํนวน 1,119 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจากอตัรา
แลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศที-ยงัไม่เกิดขึ�น (Unrealized FX Loss) 2,633 ลา้นบาท ซึ- งเกิดจากการปรับยอดเงินกูแ้ละ
สินทรัพยห์นี� สินที-เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ�นงวด โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกุลยูโร เงินเยน และ
ดอลลาร์สหรัฐฯ อ่อนค่าเมื-อเทียบ ณ ?7 มิถุนายน =6>? กบั ณ ?5 ธนัวาคม =6>= ประกอบกบัการปรับหนี� สินตามสัญญา
เช่าดาํเนินงานเครื-องบิน และกาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศที-เกิดขึ�นแลว้ (Realized FX Gain) 1,514 
ลา้นบาท 

 ในงวดครึ- งปีแรกของปี 2563 บริษทัฯและบริษทัยอ่ยมีขาดทุนสุทธิ  28,030 ลา้นบาท ขาดทุนสูงกวา่ปีก่อน 
21,608 ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที-เป็นของบริษทัใหญ่ 28,016 ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุ้น 12.84 บาท  
ขาดทุน สูงกวา่ปีก่อน  9.89 บาทต่อหุน้ 

 EBITDA 6  เดือนแรกของปี 2563 มีจาํนวน 175 ลา้นบาท ลดลง 2,776 ลา้นบาท (94.1%) โดยมี EBITDA 
Margin 0.4% ลดลงจากปีก่อนที-เท่ากบั 3.2% 

 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 
ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท เม.ย.-ม.ิย. ม.ค.-ม.ิย. 

2563 2562 2563 2562 
เครื-องบิน 37 279 468 573 
อื-น ๆ (ที-ไม่ใช่เครื-องบิน) 171 324 382 625 

รวม 208 603 850 1,198 

 
ในไตรมาส 2 ของปี 2563  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายจ่ายเพื-อการลงทุน 208 ลา้นบาท  ตํ-ากว่าปีก่อน 395 

ลา้นบาท โดยรายจ่ายเพื-อการลงทุนในไตรมาสนี�ประกอบดว้ยการลงทุนในเครื-องบินจาํนวน 37 ลา้นบาท ส่วนใหญ่
เป็นการซื�ออะไหล่เครื-องบินหมุนเวียน  และการลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื-น ๆ จาํนวน  171 ลา้นบาท  ซึ- งส่วนใหญ่
เป็นการลงทุนในอุปกรณ์การใหบ้ริการของฝ่ายบริการอุปกรณ์ภาคพื�น และฝ่ายช่าง 

ทั�งนี�  เมื-อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในไตรมาส 1 ของปี 2563 ซึ- งมีจาํนวน 642 ลา้นบาท ทาํใหง้วดหกเดือนแรก
ของปี 2563  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื-อการลงทุนรวม 850 ลา้นบาท 

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในงวดหกเดือนแรกของปี  2563  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุนเฉพาะในช่วงไตรมาสแรกเท่านั�น 
โดยเป็นการเบิกใช้วงเงินสินเชื-อทั� ง Committed Credit Line และ Uncommitted Credit Line รวมจาํนวน 19,500  
ลา้นบาท จากสถาบนัการเงินอื-น และจากกิจการที-เกี-ยวขอ้งกนั เพื-อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั�น หนี� สินตามสัญญาเช่า 
และเพื-อรักษาสภาพคล่องของบริษทัฯ  
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โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี�  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      2563   2562 

เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมดาํเนินงาน (4,863) 3,716 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน (74) (751) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน (2,661) (3,330) 
ผลกระทบจากการเปลี-ยนแปลงอตัราแลกเปลี-ยน       
      ที-มีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง 
ผลกระทบจากผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าดา้นเครดิตที-มีต่อ

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

(93) 
 

(9) 

(98) 
 

- 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง  (7,700) (463) 

 
ในงวดหกเดือนแรกของปี =6>3 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดใช้ไปในกิจกรรมดาํเนินงานจาํนวน 

4,863 ลา้นบาท  เนื-องจากการขาดทุนจากการดาํเนินงาน ในขณะที-ในปีก่อนมีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน
จาํนวน 3,716 ลา้นบาท เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 2,661 ลา้นบาท ตํ-ากว่าปีก่อน 669 ลา้นบาท  
และเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน 74 ลา้นบาท  ตํ-ากว่าปีก่อน 677 ลา้นบาท  จากเงินสดจ่ายซื�อสินทรัพย์
ถาวรตํ-ากว่าปีก่อน  เป็นผลใหเ้งินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที- 30 มิถุนายน 2563  มีจาํนวน 13,963  ลา้นบาท  
ลดลงจาก ณ วนัที- 31 ธนัวาคม 2562  จาํนวน  7,700  ลา้นบาท  

 
เครื&องบิน 

ณ วนัที- ?7 มิถุนายน =6>? บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเครื-องบินที-ใชใ้นการดาํเนินงาน จาํนวน 57? ลาํ (รวม
เครื-องบิน  แอร์บสั A?=7-=77 จาํนวน =7 ลาํ ซึ- งใชด้าํเนินงานโดยบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั)  เท่ากบั ณ สิ�นปี 
2562  และ ณ ?0 มิถุนายน =6>=  และมีเครื-องบินที-ปลดระวางและรอการขาย ณ วนัที- ?7 มิถุนายน =6>? จาํนวน 15 ลาํ 
ไดแ้ก่ เครื-องบินแบบแอร์บสั A340-500 จาํนวน 3 ลาํ A340-600 จาํนวน 6 ลาํ A300-600 จาํนวน 5 ลาํ  และเครื-องบิน
แบบโบอิ�ง  B737-400 จาํนวน 4 ลาํ และ B747-400 จาํนวน 5 ลาํ  
 
 สินทรัพย์ 

ณ วนัที- 30 มิถุนายน 2563  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 314,044 ลา้นบาท เพิ-มขึ�นจาก
วนัที- ?5 ธนัวาคม =6>= จาํนวน  59,236  ลา้นบาท (23.2%) โดยมีรายละเอียด ดงันี�  
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%  ของ %  ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 13,963 4.4 21,663 8.5 -7,700 -35.5

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที-ถือไวเ้พื-อขาย                       24                        -                         23                        -   +1 +4.3

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื-น ๆ 15,605                      5.0 23,990                      9.4 -8,385 -35.0

สินทรัพย์หมนุเวียน 29,592                      9.4 45,676                    17.9 -16,084 -35.2

ที-ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 69,901                    22.3 171,116                    67.2 -101,215 -59.1

สินทรพัย์สิทธิการใช ้ 176,481                    56.2                        -                          -   +176,481 -            

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื-นๆ 38,070                    12.1 38,016                    14.9 +54 +0.1

รวมสินทรัพย์ 314,044                  100.0 254,808                  100.0 +59,236 +23.2

งบการเงินรวม

30 ม.ิย.2563 31 ธ.ค.2562 เปลี&ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท    %

 

สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน 29,592 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 9.4%  ของสินทรัพยท์ั�งหมด ลดลงจากวนัที-             
31 ธนัวาคม 2562  จาํนวน 16,084 ลา้นบาท (35.2%) โดยมีรายการที-เปลี-ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ลดลง 7,700 ลา้นบาท (35.5%) จากการใชไ้ปในการดาํเนินงาน  
- สินทรัพยห์มุนเวียนอื-นๆ ลดลง  8,385 ลา้นบาท (35.0%) สาเหตุหลกัเกิดจากลูกหนี� การค้าและลูกหนี�

หมุนเวียนอื-นลดลง 9,253 ลา้นบาท (53.0%)  จากยอดขายใน > เดือนแรกของปี 2563 โดยเฉพาะในช่วงไตรมาสที- = ที-
บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยหยดุบินเป็นการชั-วคราว   

ที-ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน  69,901 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 22.3% ของสินทรัพยท์ั�งหมดลดลง
จากวนัที-  31 ธันวาคม 2562  เป็นจาํนวน 101,215 ลา้นบาท (59.1%) โดยมีสาเหตุหลกัจากการโอนจดัประเภท
เครื-องบินเช่าการเงินเป็นสินทรัพยสิ์ทธิการใชจ้าํนวน 96,=X> ลา้นบาท ณ วนัที- 5 มกราคม =6>? เนื-องจากการนาํ
มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 5> มาถือปฏิบติั   ประกอบกบัการคิดค่าเสื-อมราคา  และการตั�งค่าเผื-อการ
ดอ้ยค่าของเครื-องบิน  

สินทรัพย์สิทธิการใช้ มีจํานวน 176,481 ล้านบาท  หรือคิดเป็น  56.2%  ของสินทรัพย์ทั� งหมด ซึ- ง
ประกอบด้วยสินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุน และภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าดาํเนินงานเครื- องบิน และสัญญาเช่า
ดาํเนินงานสินทรัพยถ์าวรอื-น ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 5> เรื-อง สญัญาเช่า  

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื-นๆ มีจาํนวน  38,070 ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  12.1%  ของสินทรัพยท์ั�งหมด ใกลเ้คียง
กบั ณ ?5 ธนัวาคม 2562 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดหกเดือนของปี 2563 เท่ากบัร้อยละ -8.2 ลดลง
จากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ-งเท่ากบัร้อยละ -1.5 
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หนี$สิน 

ณ วนัที- 37 มิถุนายน =663 หนี� สินรวมของ บริษทัฯ และบริษัทย่อย มีจาํนวน 332,199 ลา้นบาท เพิ-มขึ�นจาก 
ณ วนัที- ?5 ธนัวาคม =6>=  จาํนวน  89,157 ลา้นบาท (36.7%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี� สิน ดงันี�  

%  ของ %  ของ

หน ี$สินรวม หน ี$สินรวม

หนี� สินหมุนเวยีน 64,988 19.6 60,028 24.7 +4,960 +8.3

ส่วนของหนี� สินระยะยาวที-ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี 226,828 68.3 21,731 9.0 +205,097 +943.8

หนี� สินระยะยาว                      10                       -   122,121 50.2 -122,111 -100.0

หนี� สินไม่หมุนเวยีนอื-นๆ 40,373 12.1 39,162 16.1 +1,211 +3.1

รวมหนี$สิน 332,199 100.0 243,042 100.0 +89,157 +36.7

%

งบการเงินรวม

เปลี&ยนแปลง30 ม.ิย. 2563 31 ธ.ค. 2562

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

  
หนี� สินหมุนเวียน ซึ- งคิดเป็นร้อยละ 19.6 ของหนี� สินทั� งหมด มีจํานวน >4,988  ลา้นบาท  เพิ-มขึ� นจาก ณ         

31 ธนัวาคม 2562  จาํนวน  4,960  ลา้นบาท (8.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 
- เงินกูย้ืมระยะสั�นจากสถาบนัการเงินและเงินกูย้ืมระยะสั�นจากกิจการที-เกี-ยวขอ้งกนัรวม 15,143 ลา้นบาท

เพิ-มขึ�น 11,643 ลา้นบาท จากการเบิกใชว้งเงินสินเชื-อ Committed และ Uncommitted Credit Line กบัสถาบนัการเงิน
ในประเทศในไตรมาส 5 ของปี =6>? รวมทั�งสิ�น 19,500 ลา้นบาท  

- หนี� สินตราสารอนุพนัธ์ระยะสั�นเพิ-มขึ�นจาํนวน 1,455 ลา้นบาท ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน
ฉบบัที- 9 เรื-องเครื-องมือทางการเงิน  

- รายรับดา้นขนส่งที-ยงัไม่ถือเป็นรายไดล้ดลง 12,961 ลา้นบาท จากยอดขายที-ลดลงจากการหยุดบินใน 
ไตรมาสที- = 

- เจา้หนี� การคา้และเจา้หนี� หมุนเวียนอื-นเพิ-มขึ�น 4,777 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากเจา้หนี� จากสัญญา
ป้องกนัความเสี-ยงราคานํ�ามนัที-สถาบนัการเงินไดท้าํการ Close-out  สญัญา  

หนี� สินระยะยาวรวมส่วนของหนี� สินระยะยาวที-ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ-งปี ซึ- งคิดเป็นร้อยละ 68.3 ของ
หนี� สินทั�งหมด เพิ-มขึ�น 82,986 ลา้นบาท  (57.7%)  สาเหตุหลกัจากการบนัทึกหนี� สินตามสัญญาเช่าตามมาตรฐาน
การรายงานทางการเงินฉบบัที- 5> เรื-องสัญญาเช่าที-มีผลบงัคบัใชส้าํหรับรอบระยะเวลาบญัชีที-เริ-มในหรือหลงัวนัที- 
5 มกราคม 2563 เป็นตน้ไป จาํนวน 94,318 ลา้นบาท  และการปรับปรุงการวดัมูลค่าหนี� สินตามสัญญาเช่าใหม่จาก
การเปลี-ยนแปลงของการจ่ายชาํระค่าเช่าผนัแปรที-ขึ�นอยู่กบัอตัราดอกเบี�ยอา้งอิงลดลง 1,292 ลา้นบาท  หากไม่รวม
รายการดงักล่าว หนี� สินระยะยาวลดลง 10,040 ลา้นบาท จากการจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาว  หนี� สินตามสัญญาเช่า
และหุน้กูร้วมจาํนวน  11,184 ลา้นบาท   นอกจากนี�ผลจากการอ่อนค่าของเงินบาทเมื-อเทียบกบัเงินสกุลยูโร เงินเยน และ 
ดอลลาร์สหรัฐฯ ณ 30 มิถุนายน 2563  เมื-อเทียบกบั ณ วนัสิ�นงวดของปี 256=  ทาํใหห้นี� สินระยะยาวเมื-อคิดเป็นเงินบาทมี
ยอดเพิ-มขึ�นรวมจาํนวน 1,144 ลา้นบาท  

ทั�งนี�  จากการที-ศาลลม้ละลายกลางไดมี้คาํสั-งรับคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการของบริษทัฯ ส่งผลใหบ้ริษทัฯ เขา้สู่
กระบวนการฟื� นฟูกิจการ ซึ- งถือเป็นเหตุที-ส่งผลให้สถาบนัการเงินมีสิทธิเรียกหนี� เงินกูย้ืมตามสัญญาคืนไดท้นัที 
ประกอบกบัการผิดนดัชาํระหนี� สินที-คงคา้งและหนี� สินที-ทยอยถึงกาํหนดชาํระ เช่น เจา้หนี�การคา้ เงินกูย้ืมระยะสั�น 
รวมถึงส่วนที-ถึงกาํหนดชาํระของเงินกูย้ืมระยะยาว หุน้กู ้และหนี� สินตามสญัญาเช่า ดว้ยเหตุนี�  เงินกูย้ืมระยะยาว หุน้กู ้
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และหนี� สินตามสัญญาเช่าส่วนที-ถึงกาํหนดชาํระเกินกว่าหนึ- งปีที-เดิมจดัประเภทเป็นหนี� สินไม่หมุนเวียนในหัวขอ้
หนี� สินระยะยาวไดถู้กจดัประเภทเป็นหนี� สินหมุนเวียนตามเงื-อนไขที-ระบุไวใ้นสัญญา 

หนี� สินไม่หมุนเวียนอื-นๆ ซึ- งคิดเป็นร้อยละ 12.1 ของหนี� สิ�นทั�งหมด เพิ-มขึ�น 1,211 ลา้นบาท  (3.1%) สาเหตุ
หลกัเกิดจากประมาณการหนี� สินไม่หมุนเวียนอื-นเพิ-มขึ�น 849 ลา้นบาท จากประมาณการค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุง
อากาศยาน รายการสํารองค่าซ่อมใหญ่เครื-องบิน เครื-องยนต์เครื-องบิน และส่วนประกอบอื-นๆ สําหรับรายการซ่อมที-
จะตอ้งจ่ายในอนาคตตามสัญญาเช่าดาํเนินงานเครื-องบิน และประมาณการหนี� สินไม่หมุนเวียนสําหรับผลประโยชน์
พนกังานเพิ-มขึ�น 321 ลา้นบาท  

ณ สิ�นไตรมาส 2 ของปี 2563  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีอตัราส่วนหนี� สินที-มีภาระดอกเบี�ยต่อส่วนของผูถื้อ
หุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  เท่ากับ -13.3 เท่า สูงกว่า ณ 31 ธันวาคม 2562 ที- เท่ากบั 12.5  เท่า  และมี
อตัราส่วนหนี� สินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุน้เท่ากบั -18.3 เท่า เพิ-มขึ�นจาก ณ สิ�นปี 2562 ที-เท่ากบั 20.8 เท่า 

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที- ?0 มิถุนายน =6>?  ส่วนของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ และบริษทัย่อยมีจาํนวน -18,155 ลา้นบาท  ลดลง
จากวนัที- ?5 ธนัวาคม =6>=  จาํนวน 29,921 ลา้นบาท (254.3%) สาเหตุหลกัเกิดจากผลขาดทุนจากการดาํเนินงานของ
บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยในช่วง > เดือนแรกของปีนี�    

 

สภาพคล่อง 

ณ วนัที- ?0 มิถุนายน 2563 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจาํนวน 13,963 
ลา้นบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 4.4 ของสินทรัพยร์วม ลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2562 จาํนวน `,700 ลา้นบาท โดย
ในไตรมาสแรกของปี =6>3 บริษทัฯ ไดเ้บิกใชว้งเงินสินเชื-อทั�ง Committed Credit Line และ Uncommitted Credit 
Line  รวมจาํนวน 19,500  ลา้นบาท จากสถาบนัการเงินอื-น และจากกิจการที-เกี-ยวขอ้งกนั เพื-อเสริมสภาพคล่องใน
ระหว่างการจดัทาํแผนฟื� นฟูกิจการ เนื-องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19  ที-ส่งผลต่อ
รายไดข้องบริษทัฯ ซึ-งส่วนใหญ่เป็นรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารและสินคา้ทางอากาศที-ลดลงอยา่งมีนยัสาํคญั  

 

สรุปผลการดาํเนินงานงบการเงินเฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน)   

ในครึ- งปีแรกของปี =6>?  บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วมทั�งสิ�น 39,818  ลา้นบาท  
ตํ-ากว่าไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 49,293 ลา้นบาท หรือ 55.3%  สาเหตุสําคัญเนื-องจากทั� งรายได้จากการขนส่ง
ผูโ้ดยสารและสินค้าลดลง 45,475 ลา้นบาท หรือ 56.7% เป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่งลดลงจากการที-
บริษทัฯ หยดุบินชั-วคราวในไตรมาสที- 2  ประกอบกบัรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี-ยต่อหน่วยลดลง 0.9%  นอกจากนี�รายได้
การบริการอื-นๆ ลดลง  3,369 ลา้นบาท หรือ 43.4%  จากจาํนวนสายการบินลูกคา้ที-ลดลง  สาํหรับค่าใชจ่้ายรวมทั�งสิ�น 
56,230  ลา้นบาท  ตํ-ากว่าปีก่อน  40,842  ลา้นบาท (42.1%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายดาํเนินงานโดยส่วนใหญ่ลดลง
ตามปริมาณการผลิตและปริมาณการขนส่งที-ลดลงเนื-องจากการหยุดบินชั-วคราวดงักล่าวขา้งตน้ ส่งผลให้ขาดทุนจาก
การดาํเนินงาน 16,412 ลา้นบาท ขาดทุนเพิ-มขึ�นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 8,451 ลา้นบาท (106.6%) 
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 นอกจากนี�  ในครึ- งปีแรกของปี =6>?  บริษทัฯ  มีค่าใชจ่้ายที-เกิดขึ�นครั� งเดียว ประกอบดว้ย 

 ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพยถ์าวร จาํนวน ?,76Y ลา้นบาท  เพิ-มขึ�น =,>>X  ลา้นบาท ตามที-กล่าวไวข้า้งตน้ 

 ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงินลงทุนจาํนวน =,5YY ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากการสํารองดอ้ยค่าเงิน
ลงทุนใน บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั ทั�งจาํนวน 1,800 ลา้นบาท เนื-องจากประเมินผลประกอบการของบริษทั 
ไทยสมายล์ แอร์เวย์ จํากัด ซึ- งมีผลขาดทุนสะสมต่อเนื-องจนมีผลขาดทุนเกินทุน ประกอบกับการพิจารณา
ผลกระทบจากการแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19 ที-มีต่อธุรกิจสายการบิน บริษทัฯ ประเมินวา่มีขอ้บ่งชี� ที-อาจ
เกิดการดอ้ยค่าในเงินลงทุนใน บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  บริษทัฯ พิจารณามูลค่าที-คาดว่าจะไดรั้บคืนของเงิน
ลงทุนดงักล่าวพบว่ามีมูลค่าตํ-ากว่ามูลค่าตามบญัชีสุทธิ บริษทัฯ จึงพิจารณาตั�งค่าเผื-อการดอ้ยค่าในเงินลงทุนดงักล่าว
ทั�งจาํนวนในไตรมาส 1 ปี 2563 
 นอกจากนี�  ผลกระทบจากการแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19 กระทบต่อผลการดาํเนินงานของ
บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) และบริษทัยอ่ย บริษทัฯ พิจารณาวา่จากสถานการณ์ดงักล่าวนาํมาซึ- งขอ้บ่งชี�
ที-จะเกิดการดอ้ยค่าในเงินลงทุนของบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) และบริษทัย่อย และพิจารณามูลค่าที-
คาดว่าจะไดรั้บคืนของเงินลงทุนดงักล่าว พบวา่มีมูลค่ายุติธรรม 391 ลา้นบาท ซึ- งตํ-ากวา่มูลค่าตามบญัชีสุทธิ บริษทัฯ จึง
ตั�งค่าเผื-อการดอ้ยค่าเงินลงทุนใน บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) จาํนวน 344 ลา้นบาท ในไตรมาส 5 ปี 2563 

  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- X จาํนวน >,169 ลา้นบาท 

สาเหตุหลกัเกิดจากการตั�งค่าเผื-อการดอ้ยค่าของลูกหนี�  บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั จาํนวน 6,018 ลา้นบาท 

 ขาดทุนจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ  จาํนวน 1,032 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจาก
อตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศที-ยงัไม่เกิดขึ�น (Unrealized FX Loss) 2,453 ลา้นบาท ซึ- งเกิดจากการปรับยอด
เงินกูแ้ละสินทรัพยห์นี� สินที-เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ�นงวด โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกุลยูโร 
เงินเยน และดอลลาร์สหรัฐฯ อ่อนค่าเมื-อเทียบ ณ ?7 มิถุนายน =6>? กบั ณ ?5 ธนัวาคม =6>= ประกอบกบัการปรับ
หนี� สินตามสัญญาเช่าดําเนินงานเครื- องบิน และกําไรจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศที- เกิดขึ� นแล้ว 
(Realized FX Gain) 1,421 ลา้นบาท 

 ผลขาดทุนจากการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ จาํนวน 6,258 ลา้นบาท  ตามที-
กล่าวไวข้า้งตน้ 

 บริษัทฯ  มีผลการดําเนินงานขาดทุนสุทธิ  34,414 ล้านบาท ขาดทุนเพิ-มขึ� นจากปีก่อน  27,756 ล้านบาท         
คิดเป็นขาดทุนต่อหุน้ 15.77 บาท ขาดทุนสูงกวา่ปีก่อน  12.72 บาทต่อหุน้ 

 กาํไรก่อนหักต้นทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื- อมราคาและค่าตัดจาํหน่าย ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของ
สินทรัพย์ถาวร  ผลขาดทุนจากการด้อยค่าเงินลงทุน  ผลขาดทุนจากการด้อยค่าซึ- งเป็นไปตาม TFRS 9   ผลขาดทุน
สําหรับการป้องกันความเสี- ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ  และกําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี-ยนเงินตรา
ต่างประเทศ (EBITDA) มีจาํนวน 1,238 ลา้นบาท  ตํ-ากว่าปีก่อน 1,680 ลา้นบาท  โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั 3.1%  
เปรียบเทียบกบัปีก่อนที-เท่ากบั  3.3% 
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงินที&สําคัญ (Financial Performance) – งบการเงินเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
 ม.ค.-มิ.ย. 

 
       2563          2562 

         เปลี&ยนแปลง 

      ล้านบาท %  

รายได้รวม 39,818 89,111   -49,293   -55.3 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ�าหนกัส่วนเกิน 29,723 71,192 -41,469 -58.2 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 5,058 9,064 -4,006 -44.2 
  -  รายไดก้ารบริการอื-นๆ 4,390 7,759 -3,369 -43.4 
  -  อื-นๆ 647 1,096 -449 -41.0 
ค่าใช้จ่ายรวม 56,230 97,072 -40,842 -42.1 
  -  ค่านํ�ามนัเครื-องบิน 10,714 25,944 -15,230 -58.7 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ� ามนั 41,287 69,020 -27,733 -40.2 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 4,229 2,108   +2,121   +100.6 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (16,412) (7,961)   -8,451   -106.6 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร 3,054 385   +2,669   +693.2 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงินลงทุน 2,144 -   +2,144   - 
หกั   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม TFRS 9 6,169 -   +6,169   - 
บวก กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ (1,032) 1,938   -2,970   -153.3 
หกั  ผลขาดทุนสาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ (5,258) -   -5,258   - 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (34,069) (6,408)   -27,661   -431.7 

ขาดทุนสุทธิ (34,414) (6,658)   -27,756   -416.9 
ขาดทุนต่อหุ้น                                               (บาท)                 (15.77)                 (3.05)                 -12.72   -417.0 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 1,238 2,918   -1,680   -57.6 
จาํนวนผูโ้ดยสาร                                                        (ลา้นคน)               3.50            9.45             -5.95 -63.0 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร                               (ลา้นที-นั-ง-กิโลเมตร) 19,501  41,761  -22,260  -53.3 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร                               (ลา้นคน-กิโลเมตร) 13,482  32,426  -18,944  -58.4 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร                               (%)              69.1           77.6   -8.5 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี-ยต่อหน่วย                               (บาท/คน-ก.ม.)             2.09           2.11            -0.02  -0.9 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์                               (ลา้นตนั-กิโลเมตร)  919  1,953  -1,034  -52.9 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์                               (ลา้นตนั-กิโลเมตร)  504  1,036  -532  -51.4 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์                               (%)              54.8            53.1   +1.7 
นํ�าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง                               (พนักก.)  134,814  281,612  -146,798  -52.1 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี-ยต่อหน่วย                              (บาท/ตนั-กม.)              9.53            8.19            +1.34  +16.4 
เครื-องบินที-ใชด้าํเนินงาน ณ 30 มิ.ย.                                  (ลาํ)                83              83  -  - 
ชั-วโมงปฏิบติัการบิน                                               (ชั-วโมง)  78,478  173,847 -95,369 -54.9 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื-องบินเฉลี-ย                              (ชั-วโมง/ลาํ/วนั)             6.1            12.6               -6.5  -51.6 
อตัราแลกเปลี-ยนเฉลี-ย     
   1 USD    : THB 31.6166  31.6001 +0.0165 +0.1 
  1 EUR    : THB  34.8187  35.6912  -0.8725  -2.4 
  100 JPY : THB  29.2248  28.7285  +0.4963  +1.7 
ราคานํ�ามนัเฉลี-ย                               (USD/BBL)           76.09           84.02            -7.93 -9.4 
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หมายเหตุ :  EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไรจากอตัราแลกเปลี-ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงินลงทุน ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ- งเป็นไปตาม TFRS 9  ผลขาดทุน
สาํหรับการป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ  และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี-ยนเงินตราต่างประเทศ) 

 

สินทรัพย์ งบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน) 

ณ วนัที- 30 มิถุนายน =6>?  บริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน)  มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 313,907 ลา้นบาท 
เพิ-มขึ�นจากวนัที-  ?5 ธนัวาคม =6>= จาํนวน  53,885  ลา้นบาท (20.7%)   สาเหตุหลกัเกิดจาก 
 

%  ของ %  ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 13,304 4.2 20,873 8.0 -7,569 -36.3

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที-ถือไวเ้พื-อขาย                       24                        -                         23                        -   +1 +4.3

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื-น ๆ 18,592                      5.9 29,363                    11.3 -10,771 -36.7

สินทรัพย์หมนุเวียน 31,920                    10.1 50,259                    19.3 -18,339 -36.5

ที-ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 69,871                    22.3 171,083                    65.8 -101,212 -59.2

สินทรพัย์สิทธิการใช ้ 169,390                    54.0                        -                          -   +169,390 -            

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื-นๆ 42,726                    13.6 38,680                    14.9 +4,046 +10.5

รวมสินทรัพย์ 313,907                  100.0 260,022                  100.0 +53,885 +20.7

   %

งบการเงินเฉพาะกจิการ

30 ม.ิย.2563 31 ธ.ค.2562 เปลี&ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

 
 
- สินทรัพยห์มุนเวียนลดลงจาํนวน 18,339 ลา้นบาท (36.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดและรายการ

เทียบเท่าเงินสดลง 7,569 ลา้นบาท (36.3%) สินทรัพยห์มุนเวียนอื-นๆ ลดลง 10,771 ลา้นบาท (36.7%) จากการตั�งค่า
เผื-อผลขาดทุนดา้นเครดิตของลูกหนี�  บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั จาํนวน 6,018 ลา้นบาท ประกอบกบัยอดขาย
ลดลง  และมีลูกหนี�ตามสัญญาเช่าช่วงเครื-องบิน A320-200 กบับริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั เพิ-มขึ�น 1,588 
ลา้นบาท ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที- 16  และสินทรัพยต์ราสารอนุพนัธ์ระยะสั�นเพิ-มขึ�น 5,556 
ลา้นบาท 

- ที-ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ ลดลงจาํนวน 101,212  ลา้นบาท  (59.2%) สาเหตุหลกัมาเกิดจากการ
โอนจดัประเภทเครื-องบินเช่าการเงินเป็นสินทรัพยสิ์ทธิการใชจ้าํนวน X>,=X> ลา้นบาท เนื-องจากการนาํมาตรฐาน
การรายงานทางการเงินฉบบัที- 5> มาถือปฏิบติั  ประกอบกบัการคิดค่าเสื-อมราคา  และการตั�งค่าเผื-อการดอ้ยค่าของ
เครื-องบิน  

- สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้เพิ-มขึ�น 169,390 ลา้นบาท  ซึ- งประกอบดว้ยสินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุนและ
ภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าดาํเนินงานเครื-องบิน และสัญญาเช่าดาํเนินงานสินทรัพยถ์าวรอื-น ตามมาตรฐานการรายงาน
ทางการเงินฉบบัที- 5> เรื-อง สญัญาเช่า  



 

 

19

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื-นๆ เพิ-มขึ� นจาํนวน 4,046 ลา้นบาท (10.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากลูกหนี� ตาม
สัญญาเช่าไม่หมุนเวียนเพิ-มขึ�น 5,779 ลา้นบาท จากลูกหนี�ตามสัญญาเช่าช่วงเครื-องบิน A320-200 กบับริษทั ไทยสมายล์
แอร์เวย ์จาํกดั   เงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื-องบินเพิ-มขึ�นจาํนวน 1,240 ลา้นบาท  แต่เงินลงทุนในบริษทัย่อยและ
บริษทัร่วมลดลงรวม  =,5YY ลา้นบาท จากการตั� งค่าเผื-อการด้อยค่าเงินลงทุนในบริษัท สายการบินนกแอร์ จาํกัด 
(มหาชน) และบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั 

 

หนี$สิน งบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน) 

ณ วนัที- 30 มิถุนายน 2563  บริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน)  มีหนี� สินรวมจาํนวน 331,027 ลา้นบาท 
เพิ-มขึ�นจากวนัที-  ?5 ธนัวาคม =6>= จาํนวน  90,172  ลา้นบาท (37.4%)   สาเหตุหลกัเกิดจาก 
 

%  ของ %  ของ

หน ี$สินรวม หน ี$สินรวม

หนี� สินหมุนเวยีน 64,346 19.4 58,242 24.2 +6,104 +10.5

ส่วนของหนี� สินระยะยาวที-ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี 226,811 68.5 21,731 9.0 +205,080 +943.7

หนี� สินระยะยาว                       -                         -   122,121 50.7 -122,121 -100.0

หนี� สินไม่หมุนเวยีนอื-นๆ 39,870 12.1 38,761 16.1 +1,109 +2.9

รวมหนี$สิน 331,027 100.0 240,855 100.0 +90,172 +37.4

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท %

งบการเงินเฉพาะกจิการ

30 ม.ิย. 2563 31 ธ.ค. 2562 เปลี&ยนแปลง

 
 

- หนี� สินหมุนเวียนเพิ-มขึ�น 6,104 ลา้นบาท (10.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั�นจากสถาบนัการเงิน
และเงินกูย้ืมระยะสั�นจากกิจการที-เกี-ยวขอ้งกนัเพิ-มขึ�น หนี� สินตราสารอนุพนัธ์ระยะสั�นเพิ-มขึ�น  แต่มีรายรับดา้นขนส่ง
ที-ยงัไม่ถือเป็นรายไดล้ดลง   

- หนี� สินระยะยาวรวมส่วนของหนี� สินระยะยาวที-ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ- งปี เพิ-มขึ�น 82,959 ลา้นบาท 
(57.7%)  จากการบนัทึกหนี� สินตามสัญญาเช่า  เงินบาทอ่อนค่าทาํใหห้นี� สินระยะยาวเพิ-มขึ�น แต่มีการจ่ายชาํระคืน
เงินกูส่้วนหนึ-ง 

- หนี� สินไม่หมุนเวียนอื-นๆ เพิ-มขึ�น 1,109 ลา้นบาท  (2.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการหนี� สินไม่
หมุนเวียนอื-นเพิ-มขึ�น 651 ลา้นบาท และประมาณการหนี� สินไม่หมุนเวียนสําหรับผลประโยชน์พนกังานเพิ-มขึ�น 301 
ลา้นบาท 
 

ส่วนของผู้ถือหุ้น งบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน) 

ณ วนัที-  30 มิถุนายน 2563  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  มีส่วนของผูถื้อหุ้นมีจาํนวน -17,120      
ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที- ?5 ธันวาคม =6>=  จาํนวน 36,287 ลา้นบาท (189.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากผลขาดทุนจาก
การดาํเนินงานของบริษทัฯ ในครึ- งปีแรกของปีนี�    



 

 

20

 
4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA)  คาดการณ์ไวใ้นเดือนกรกฎาคม =6>? ว่าความตอ้งการ
เดินทางของผูโ้ดยสารจะกลบัมาอยูที่-ระดบัก่อนเกิดการแพร่ระบาดของเชื�อไวรัส COVID-19  ในปี =6>` การระบาด
ที-รุนแรงและยืดเยื�อกว่าคาดหากเกิดการระบาดระลอกใหม่ (second wave) ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบิน  
ทั-วโลก สายการบินต่างตอ้งเผชิญกบัความทา้ทายที-ยากที-สุดเท่าที-เคยมีมาในประวติัศาสตร์  นอกจากความทา้ทาย
ในการหาเงินสดให้เพียงพอเพื-อรักษาสภาพคล่องแลว้ ยงัจะตอ้งเผชิญกบัเส้นทางการฟื� นตวัที-เต็มไปดว้ยความไม่
แน่นอน  ภาวะถดถอยทางเศรษฐกิจมีแนวโน้มที-จะเป็นอุปสรรคต่อการฟื� นตวัของอุปสงค์ หลายประเทศไดรั้บ
ผลกระทบจากการหยุดชะงกัของห่วงโซ่อุปทานโลก  นโยบายการปิดและล็อคดาวน์ในหลายประเทศส่งผลต่อ
รายไดข้องครัวเรือนที-ลดลงเช่นกนั  ซึ- งปัจจยัดงักล่าวกระทบต่อการฟื� นตวัของอุตสาหกรรมการบิน  

  สําหรับกระบวนการฟื� นฟูกิจการของบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) เมื-อศาลนัดไต่สวนคาํร้องขอ
ฟื� นฟูกิจการในวนัที- 5` สิงหาคม =6>?  หากไม่มีการคดัคา้นคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการหรือผูท้าํแผน ในขั�นตอนต่อไป
ศาลลม้ละลายกลางจะมีคาํสั-งให้บริษทัฯ ฟื� นฟูกิจการและแต่งตั�งผูท้าํแผน จากนั�นจะมีประกาศหรือโฆษณาคาํสั-ง
แต่งตั�งผูท้าํแผนในราชกิจจานุเบกษา โดยเจา้หนี�ของบริษทัฯ ที-มีสิทธิเรียกร้องเป็นหนี� เงินต่อบริษทัฯ จะตอ้งยื-นคาํ
ขอรับชาํระหนี� ต่อเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพยก์รมบงัคบัคดีภายในระยะเวลา 5 เดือนนับตั�งแต่วนัที-มีประกาศคาํสั-ง
แต่งตั�งผูท้าํแผน หลงัจากนั�นจะดาํเนินการจดัทาํแผน การไต่สวนคาํขอชาํระหนี�  และกระบวนการอื-นๆ ที-เป็นไป
ตามกฎหมาย จนกระทั-งศาลเห็นชอบดว้ยแผนฟื� นฟูกิจการและมีคาํสั-งให้ดาํเนินการตามแผนฟื� นฟูกิจการ โดย
บริษทัฯ คาดการณ์ว่าในเดือนมีนาคม =6>Y บริษทัฯ จะสามารถบริหารงานให้เป็นไปตามวตัถุประสงค์ของแผน
ฟื� นฟูกิจการต่อไป รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ Y 

  ทั� งนี�  บริษทัฯ ยงัคงเดินหน้าทาํความเข้าใจกับเจา้หนี�  ทั� งเจา้หนี� ต่างประเทศ ซึ- งเป็นผูใ้ห้เช่าเครื- องบิน 
เจา้หนี�สหกรณ์ เจา้หนี� หุ้นกู ้อย่างต่อเนื-อง เพื-อให้มั-นใจว่าเจา้หนี�จะให้การสนบัสนุนให ้บริษทั การบินไทย จาํกดั 
(มหาชน) เป็นผูบ้ริหารแผนเนื-องจากคณะผูบ้ริหารแผนมีความชาํนาญทางธุรกิจ และมีความชาํนาญเฉพาะดา้น  

  เมื-อวนัที- ?7 กรกฎาคม =6>? บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ซึ- งเป็นบริษทัร่วมของบริษทัได้
ยื-นคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการและเสนอผูจ้ดัทาํแผนฟื� นฟูกิจการต่อศาลลม้ละลายกลาง ภายใตพ้ระราชบญัญติัลม้ละลาย 
พ.ศ.2483 และในวนัเดียวกันศาลลม้ละลายกลางได้มีคาํสั-งรับคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการไวพิ้จารณาแลว้ โดยศาล
ลม้ละลายกลางไดก้าํหนดวนันดัไต่ส่วนคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการของ บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ใน
วนัที- =` ตุลาคม =6>?  ทั�งนี� บริษทัฯ ไดพิ้จารณาผลกระทบของการยื-นคาํร้องขอฟื� นฟูกิจการของบริษทัร่วมที-มี
สาระสําคญัต่อบริษทั ณ วนัที- ?7 มิถุนายน =6>? ไดแ้ก่ มูลค่าเงินลงทุนในบริษทัร่วมในงบการเงินเฉพาะกิจการ 
โดยบริษทัไดป้รับลดมูลค่าเงินลงทุนในบริษทัร่วมจากวิธีราคาทุนเป็นวิธีมูลค่าที-คาดวา่จะไดรั้บคืนตั�งแต่ ณ วนัที- ?1 
มีนาคม 2563 แลว้ รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 29 และ ขอ้ X.5 
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5. สรุปอัตราส่วนทางการเงนิที&สําคัญ 

2563 2562 2563 2562

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.11 0.83 0.12 0.91 

อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิก ูห้มุนเวียน) เท่า 0.11 1.03 0.12 1.13 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํ เนินงาน ร้อยละ (45.11) (8.59) (41.13) (8.93)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (69.07) (6.95) (86.24) (7.46)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ                -   (34.42)                -   (25.81)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ (8.18) (1.50) (10.37) (1.55)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเง ิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี�สินที-มีภาระดอกเบี�ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า (13.33) 8.72 (14.13) 6.15 

อัตราส่วนหนี�สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า (18.30) 14.55 (19.34) 10.18 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี�ย เท่า 0.04 1.34 0.29 1.33 

อัตราส่วนหนี�สินสุทธิต่อ EBITDA เท่า                -   78.58                -   79.22 

อัตราส่วนความสามารถชาํระภาระผกูพัน เท่า            0.01 0.61 0.18 0.66 

ม.ค.-ม.ิย .

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

 
 
ความหมายและสูตรในการคํานวณอัตราส่วนทางการเงิน 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที-ถือไวเ้พื-อขาย) / หนี� สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับ

ดา้นการขนส่งที-ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิกู้หมุนเวยีน) (Current Ratio Included Committed Credit Line) 
 = (สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที-ถือไวเ้พื-อขาย) +วงเงินกูห้มุนเวียน) / หนี� สินหมุนเวียน 

(ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที-ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อัตรากําไร (ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (Operating Profit (Loss) Margin) 
 =  กาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน/รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี-ยนและกาํไรจากการเปลี-ยนแปลงสัดส่วน 
      เงินลงทุน) 
อัตรากําไร(ขาดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี-ยนและกาํไรจากการเปลี-ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน) 
อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉลี-ย  
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อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี�ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี-ย 
อัตราส่วนหนี$สินที&มภีาระดอกเบี$ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bear ing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้ืมระยะสั�น+หนี� สินระยะยาวรวมส่วนที-ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนหนี$สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี� สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย (Interest Coverage Ratio)  

=  กาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี-ยน กาํไรจากการเปลี-ยนแปลง
สดัส่วนเงินลงทุน ค่าเสื-อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยถ์าวร ผล
ขาดทุนจากการดอ้ยค่าเงินลงทุน ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึ-งเป็นไปตาม TFRS 9  ผลขาดทุนสาํหรับ
การป้องกนัความเสี-ยงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ (EBITDA) / ดอกเบี�ยจ่าย 

อัตราส่วนหนี$สินสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 
 =  (หนี� สินรวม – เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 
อัตราส่วนความสามารถชําระภาระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  
 =  EBITDAR / (การชาํระคืนหนี� สินระยะยาว + ดอกเบี�ยจ่าย + ค่าเช่าเครื-องบินและอะไหล่) 
 
 

 
 
 
 

 
 


