
 

 

คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส 2 ปี 2562  สิ#นสุดวนัที% 30 มถุินายน 2562 
ของบริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

  ภาพรวมเศรษฐกิจโลกในไตรมาส 2 ของปี ����  ชะลอตวัลงจากผลกระทบของสงครามการคา้สหรัฐฯ-
จีนส่งผลกระทบต่อภาวการณ์ส่งออกอย่างต่อเนื/อง  เศรษฐกิจจีนเติบโตชะลอลงมากและเป็นการเติบโตตํ/าสุดใน
รอบ 27 ปี  ประกอบกับความไม่แน่นอนทางการเมืองที/เพิ/มขึ7นในหลายภูมิภาคโดยเฉพาะในเขตยูโรโซนจาก
ประเด็น Brexit ที/ยงัมีแนวโนม้ยืดเยื7อ ส่งผลต่อเศรษฐกิจในกลุ่มประเทศที/พฒันาแลว้ชะลอตวัลง ราคานํ7ามนัดิบใน
ตลาดโลกในไตรมาส 2 ของปี 2562 เฉลี/ยอยู่ที/ 68.2 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล ตํ/ากว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน
ประมาณร้อยละ 6 

  เศรษฐกิจไทยในไตรมาส 2 ของปี 2562  มีสัญญาณทรงตัว โดยได้รับปัจจัยสนับสนุนจากการบริโภค
ภาคเอกชนในขณะที/การลงทุนภาคเอกชนชะลอตัว อย่างไรก็ตามการส่งออกหดตัวตามแนวโน้มการค้าโลกและ         
อุปสงค์ของประเทศคู่คา้สําคญั  ประกอบกบัค่าเงินบาทที/แข็งค่าอย่างมากส่งผลกระทบต่อสถานการณ์การท่องเที/ยว
ของไทย  การขยายตวัของภาคการท่องเที/ยวชะลอตวัลงมาก  จาํนวนนกัท่องเที/ยวต่างชาติที/เดินทางเขา้ไทยในไตรมาส 
2 ของปี 2562  มีจาํนวน 9.0  ลา้นคน  เพิ/มขึ7นจากปีก่อน 1.1% เป็นนกัท่องเที/ยวชาวจีนซึ/ งมีสัดส่วนถึงร้อยละ 28.2 ของ
นกัท่องเที/ยวต่างชาติทั7งหมดลดลงร้อยละ 8.2 เมื/อเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปี 2561 ที/เพิ/มขึ7นจากปี 2560 ถึงร้อยละ 
21.3  อย่างไรก็ตามภาครัฐยงัคงมีการใช้มาตรการกระตุ้นการท่องเที/ยวในเชิงรุกอย่างต่อเนื/อง โดยได้ขยายเวลา
มาตรการยกเวน้ค่าธรรมเนียม Visa on Arrival ใหก้บันกัท่องเที/ยวออกไปจนถึงวนัที/ 31 ตุลาคม 2562 เพื/อช่วยดึงดูดให้
นกัท่องเที/ยวชาวต่างชาติเขา้มาท่องเที/ยวในประเทศไทยเพิ/มมากขึ7น โดยเฉพาะเดือน พ.ค.-ต.ค.ของทุกปีที/เป็นช่วงนอก
ฤดูกาลท่องเที/ยวที/มีนกัท่องเที/ยวเดินทางเขา้มาในไทยในจาํนวนที/ลดลง 

  อุตสาหกรรมการบินของโลกในไตรมาส 2 ของปี 2562  ขยายตวัในอตัราที/ลดลง จากขอ้มูลของสมาคมการ
ขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) แสดงการขยายตวัของปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร
ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2562 ที/เพิ/มขึ7นประมาณ 4.7% และ 4.1% ตามลาํดบั โดยมีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร
เฉลี/ย  81.9% ในขณะที/การขนส่งสินคา้ในภาพรวมปรับตวัลดลงจากปีก่อน โดยมีปริมาณการขนส่งสินคา้และพสัดุ
ภณัฑต์ํ/ากว่าปีก่อน 3.6%  ในขณะที/ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑสู์งกว่าปีก่อน 2.7%  ส่งผลให้อตัราส่วนการขนส่ง
พสัดุภณัฑซึ์/งเท่ากบั 46.3%  สูงกวา่งวดเดียวกนัของปีก่อนที/ 44.7%    

 อุตสาหกรรมการบินของไทยในไตรมาส 2 ของปี 2562 มีอตัราการเติบโตชะลอตวัเลก็นอ้ยตามภาวะเศรษฐกิจ
โลกและไทย  ประกอบกบัค่าเงินบาทที/แข็งค่าขึ7นอย่างมาก ส่งผลใหอุ้ปสงคก์ารเดินทางของนกัท่องเที/ยวต่างชาติที/เดิน
ทางเขา้สู่ไทย และชาวไทยที/เดินทางไปยงัต่างประเทศชะลอตวัลง ขณะที/อุปทานการใหบ้ริการการบินของสายการบิน
ขยายตวัจากการเพิ/มเที/ยวบินภายหลงัการปลดธงแดงจากองคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization: ICAO) ทาํใหเ้กิดการแข่งขนัดา้นราคา ซึ/ งจะเป็นประโยชน์ต่อผูเ้ดินทางทางอากาศ จากราคา
บตัรโดยสารเครื/องบินที/ถูกลง รวมถึงการใหบ้ริการเส้นทางการบินที/มีความหลากหลายเพิ/มมากขึ7น ซึ/ งส่งผลดีต่อ
อุตสาหกรรมการบิน 

 ในไตรมาส 2 ของปี ���� บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินการตามแผนฟื7 นฟูธุรกิจต่อเนื/องจากปีก่อนโดยมุ่งเนน้การ
สร้างรายไดเ้สริมภายใตโ้ครงการ “มนตรา” ซึ/ งเป็นโครงการฟื7 นฟูการบินไทยแบบเร่งด่วนตลอดจนกลยุทธ์การ
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ดาํเนินงานอื/นๆ ซึ/งส่วนหนึ/งไดเ้ริ/มดาํเนินการมาแลว้ตั7งแต่ตน้ปี โดยมีเป้าหมายสูงสุดคือทาํใหก้ารบินไทยหลุดพน้
จากวงจรของกับดักปัญหา และสามารถมีผลประกอบการที/มั/นคงต่อไปในอนาคต โดยยงัคงมีแนวทางการ
ดาํเนินงานตามกรอบกลยุทธ์หลกั 5 กลยุทธ์ ได้แก่  1)  การเร่งทาํกาํไรเพิ/มจากการตลาดเชิงรุกและมีตน้ทุนที/
แข่งขนัได ้ �)  การพฒันาศกัยภาพและแสวงหาโอกาสของกลุ่มธุรกิจ 3) การสร้างประสบการณ์การเดินทางที/ดี
ใหก้บัลูกคา้   4) การดาํเนินงานดว้ยนวตักรรมและดิจิทลัเทคโนโลยี  �) การบริหารทรัพยากรบุคคลอยา่งมีประสิทธิผล 

 โดยไตรมาสนี7 มีการดาํเนินการต่อเนื/องจากไตรมาสก่อนไดแ้ก่ 
- การบูรณาการการบริหารจดัการการบินไทยและไทยสมายล์ โดยใช้หลกัการบริหารจดัการแบบ 

Brother-Sister โดยมีการควบรวมแผนงานในทุกภาคส่วนโดยเฉพาะดา้นการขายและการวางแผนเสน้ทางบินที/เนน้
ให้การบินไทยซึ/ งมีประสบการณ์ดา้นการขายเขา้มามีส่วนสนับสนุนมากขึ7 น โดยการบินไทยจะเป็นผูก้าํหนด
ทิศทางและกลยุทธ์ในการขายที/นั/งบนเที/ยวบินของสายการบินไทยสมายลทุ์กเส้นทางบินเริ/มตั7งแต่ เดือนมีนาคม 
���� ภายใตวิ้ธีการ Block Space Concept ซึ/ งคาดวา่จะทาํใหผ้ลการดาํเนินงานโดยรวมปรับตวัในทิศทางที/ดีขึ7น 

- การบริหารจดัการการขายและการตลาด โดยได้มีการจดัโปรโมชั/นเพื/อส่งเสริมการขายในหลาย
รูปแบบในช่วงนอกฤดูกาลท่องเที/ยวเพื/อกระตุน้ยอดขายเพิ/มขึ7น  การหารายไดเ้สริม และการเพิ/มรายไดใ้นธุรกิจที/
ไม่เกี/ยวเนื/องกับการบิน เช่น การเพิ/มรายได้ของฝ่ายครัวการบิน และการขายสินค้าออนไลน์โดยร่วมมือกับ
พันธมิตรทางการค้าที/อยู่ในระบบตลาดสินค้าออนไลน์ และส่งเสริมการขายผ่าน Digital Marketing เป็นต้น 
นอกจากนี7ยงัมีแผนในการบริหารจดัการตน้ทุนใหมี้ประสิทธิภาพควบคู่กบัการเพิ/มรายได ้ 

- ดาํเนินการขายเครื/องบินที/ปลดระวางแลว้ ไดแ้ก่ เครื/องบินแบบแอร์บสั A330-300 จาํนวน 3 ลาํ  

 ทั7งนี7  จากผลสําเร็จของการดาํเนินการปรับปรุงการบริการอย่างต่อเนื/อง ทาํให้การบินไทยยงัคงไดรั้บ
รางวลัสายการบินยอดเยี/ยมของโลกจากสกายแทรกซ์ ประจาํปี 2019 จาํนวน 2 รางวลั ไดแ้ก่รางวลัอนัดบั 1 สายการบิน
ที/ใหบ้ริการสปาเลาจน์ยอดเยี/ยมของโลก (World’s Best Airline Lounge Spa) โดยไดติ้ดต่อกนัเป็นปีที/ 5  รางวลัอนัดบั 1 
สายการบินที/มีพนกังานใหบ้ริการยอดเยี/ยมของเอเชีย (Best Airline Staff in Asia) ซึ/ งรางวลันี7 ไดจ้ากการบริการอนัยอด
เยี/ยมของพนกังานตอ้นรับบนเครื/องบินและพนกังานตอ้นรับภาคพื7น นอกจากนี7ยงัไดรั้บการจดัอนัดบัให้เป็น 1 ใน 10 
สายการบินชั7นนาํยอดเยี/ยมของโลกปี 2019 (World’s Top 10 Airlines of  2019)  เป็นตน้ ประกอบกบัสายการบินไทย
สมายล์ ยงัได้รับรางวลัใหญ่จาก Trip Advisor ต่อเนื/องเป็นปีที/  3  ได้แก่สายการบินยอดเยี/ยมอันดับหนึ/ งของ
ประเทศไทย (Best Airline in Thailand) และสายการบินยอดเยี/ยมในภูมิภาคเอเชีย (Travellers’ Choice Regional 
Airlines in Asia)  

บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวนเครื/องบินที/ใชใ้นการดาํเนินงาน ณ 30 มิถุนายน 2562  จาํนวน 103 ลาํ ลดลง
จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 2 ลาํ  เนื/องจากการปลดระวางเครื/องบินแบบโบอิ7ง B737-400 จาํนวน � ลาํ ในไตรมาส u 
ของปี 2561 ในจาํนวนนี7 มีเครื/องบินที/ใชบ้ริการไดจ้ริงเฉลี/ยในไตรมาส 2 ของปี 2562 จาํนวน 90 ลาํ ตํ/ากว่าปีก่อนที/เฉลี/ย 
95 ลาํ  ส่วนหนึ/ งเกิดจากผลกระทบจากกรณีเครื/องยนตโ์รลส์รอยซ์  Trent 1000 ต่อเนื/องจากปีก่อนโดย ณ สิ7นไตรมาส 
2 ของปี 2562  ยงัคงเหลือเครื/องบินโบอิ7ง B787-8 จาํนวน 1 ลาํ ที/ไม่สามารถนาํมาใชท้าํการบินเนื/องจากเครื/องยนตอ์ยู่
ระหว่างการส่งซ่อม และการจอดเครื/องบินเพื/อทาํการซ่อมบาํรุงตามตารางการซ่อมบาํรุงปกติ การบริหารอตัราการใช้
ประโยชน์ของเครื/องบิน (Aircraft Utilization) เท่ากบั 11.5 ชั/วโมง ใกลเ้คียงกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน มีปริมาณ
การผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ลดลง 4.0% จากการปรับลดเที/ยวบินในเส้นทางออสเตรเลียไดแ้ก่ เส้นทางไป-กลบั 
กรุงเทพฯ-ซิดนีย ์และกรุงเทพฯ-บริสเบน และการหยุดทาํการบินในเส้นทางไป-กลบั กรุงเทพฯ-ละฮอร์ และกรุงเทพฯ-
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อิสลามาบดั จากเหตุการณ์สาธารณรัฐอิสลามปากีสถานประกาศปิดน่านฟ้าเมื/อวนัที/ 27 กุมภาพนัธ์ 2562 โดยขณะนี7
สาธารณรัฐอิสลามปากีสถานไดป้ระกาศเปิดน่านฟ้าแลว้ บริษทัฯ จึงทาํการบินไปยงัสาธารณรัฐอิสลามปากีสถานได้
ตามปกติ ตั7งแต่วนัที/ 1 สิงหาคม 2562 เป็นตน้ไป บริษทัฯ มีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ลดลง 5.4%  อตัราส่วน
การบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี/ย 74.7% ตํ/ากว่าปีก่อนซึ/ งเฉลี/ยที/  75.8%  จาํนวนผูโ้ดยสารที/ทาํการขนส่ง
รวมทั7งสิ7น 5.72 ลา้นคน  ตํ/ากว่าปีก่อน 3.1%  สําหรับดา้นการขนส่งสินคา้มีปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์(ADTK) 
ตํ/ากว่าปีก่อน 3.4%  ปริมาณการขนส่งพัสดุภัณฑ์ (RFTK) ตํ/ากว่าปีก่อน 16.3% ส่งผลให้อตัราการบรรทุกสินค้า 
(Freight Load Factor) เฉลี/ยเท่ากบั 52.8% ตํ/ากวา่ปีก่อนที/เฉลี/ยที/ 60.7% 

ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ยในไตรมาส 2 ของปี 2562  มีรายไดร้วมทั7งสิ7น 42,509 ลา้นบาท  
ตํ/ากว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 4,730 ลา้นบาท หรือ 10.0%  สาเหตุสาํคญัเนื/องจากปริมาณการผลิตลดลงจากปัญหา
เครื/องยนตที์/ส่งผลต่อการใชง้านของเครื/องบิน ประกอบกบัปัจจยัลบที/ส่งผลต่อการเดินทางและการแข่งขนัที/รุนแรง 
ทาํให้รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารและสินคา้ลดลง 3,270 ลา้นบาท (7.7%)  อย่างไรก็ดีรายไดจ้ากการบริการอื/นๆ 
เพิ/มขึ7น 180 ลา้นบาท (6.0%)  จากการให้บริการซ่อมบาํรุงอากาศยานให้หน่วยงานภายนอกเพิ/มขึ7น สําหรับค่าใชจ่้าย
รวม 49,621  ลา้นบาท  ตํ/ากว่าปีก่อน 425 ลา้นบาท (0.8%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่านํ7 ามนัที/ลดลง 288 ลา้นบาท (2.0%) 
เนื/องจากราคานํ7 ามนัลดลง  5.4%  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ7ามนัโดยรวมลดลงจากปีก่อนเลก็นอ้ย ส่งผลให้
บริษทัฯ และบริษทัย่อยขาดทุนจากการดาํเนินงานจาํนวน 7,112 ลา้นบาท  ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน  },305 ลา้นบาท 
(153.4%)  
 ในไตรมาสนี7  มีค่าใช้จ่ายที/ เกิดขึ7 นครั7 งเดียวจากการรับรู้ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และ
เครื/องบินจาํนวน 172 ลา้นบาท ขณะที/มีกาํไรจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ 522 ลา้นบาท ซึ/ งส่วนใหญ่เกิด
จากการตีมูลค่าทางบญัชี ส่งผลให้บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีขาดทุนสุทธิ  6,878  ลา้นบาท ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน 
3,792 ลา้นบาท (122.9%) โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที/เป็นของบริษทัใหญ่  6,884 ลา้นบาท  คิดเป็นขาดทุนต่อหุ้น 
3.15 บาท  ขาดทุนเพิ/มขึ7นจากปีก่อน 1.73 บาทต่อหุน้ (121.8%)    
 ทั7งนี7  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื/อมราคาและค่าตัดจาํหน่าย       
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน (EBITDA)  จาํนวน  -1,821  ลา้นบาท ตํ/ากว่าปีก่อน 4,091 ลา้นบาท    
(-180.2%) โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั -4.3%  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที/เท่ากบั  4.8% 

 

2.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส 2 ปี 2562 

การนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัใหม่มาปรับใช ้
ตามที/ไดมี้การประกาศใชม้าตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบบัที/ 15 เรื/องรายไดจ้ากสัญญาที/ทาํกบัลูกคา้ 

มีผลบงัคบัใชส้ําหรับงบการเงินที/มีรอบระยะเวลาบญัชีที/เริ/มในหรือหลงัวนัที/ 1 มกราคม 2562 เป็นตน้ไป มีผลให้
การวดัมูลค่าและ การรับรู้รายไดใ้นสิทธิบตัรโดยสารและสิทธิไมลส์ะสมเปลี/ยนแปลงไปในเรื/องความน่าจะเป็นที/
ผูโ้ดยสารที/ไม่ใช้สิทธิ และคํานวณมูลค่าสิทธิของไมล์สะสมโดยประมาณการราคาขายแบบเอกเทศ ทั7 งนี7 มี
ผลกระทบการรับรู้รายการในอดีตจนถึงวนัที/ 31 ธันวาคม 2561 เป็นจาํนวนเงินที/จะตอ้งปรับปรุงภาระผูกพนัที/
บริษทัไดแ้สดงเป็นหนี7 สินหมุนเวียนไวใ้นรายการรายรับดา้นขนส่งที/ยงัไม่ถือเป็นรายไดจ้าํนวน 2,159 ลา้นบาท คู่
กบัการรับรู้กาํไรกาํไรสะสมตน้งวด และผลกระทบสาํหรับไตรมาส 2 และงวด 6 เดือนของปี 2562 ตามรายละเอียด
ตามหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5 
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งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 2 ของปี 2562 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ
บริษทัยอ่ย 5 บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  2) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
3) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ/ง จาํกดั  4) บริษทั ทวัร์เอื7องหลวง จาํกดั  และ 5) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   

 
หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-ม.ิย. 

2562 2561 
เปลี%ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม 42,509 47,239   -4,730   -10.0 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ7าหนกัส่วนเกิน 34,598 36,845   -2,247 -6.1 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,414 5,437   -1,023 -18.8 
  -  รายไดก้ารบริการอื/นๆ 3,157 2,977   +180 +6.0 
  -  อื/นๆ 340 1,980   -1,640 -82.8 
ค่าใช้จ่ายรวม 49,621 50,046   -425 -0.8 
  -  ค่านํ7ามนัเครื/องบิน 13,864 14,152   -288 -2.0 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ7 ามนั 34,714 34,841   -127 -0.4 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 1,043 1,053   -10   -0.9 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (7,112) (2,807)   -4,305   -153.4 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน 172 257   -85   -33.1 
บวก  กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ 522 (431)   +953   +221.1 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (6,762) (3,495)   -3,267   -93.5 
ขาดทุนสุทธิ (6,878) (3,086)   -3,792   -122.9 

ขาดทุนสุทธิส่วนที%เป็นของบริษทัใหญ่ (6,884) (3,098)   -3,786   -122.2 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                       (บาท)               (3.15)               (1.42)              -1.73   -121.8 
ข้อมูลการดาํเนินงานที%สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) (1,821) 2,270   -4,091   -180.2 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)                5.72                5.90              -0.18 -3.1 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที/นั/ง-กิโลเมตร) 21,897 22,804   -907  -4.0 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 16,353 17,282   -929  -5.4 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)                74.7                75.8   -1.1 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)                2.07                2.10              -0.03  -1.4 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 958 992 -34  -3.4 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 505 603 -98  -16.3 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 52.8 60.7   -7.9 
นํ7าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 139,979 169,193 -29,214  -17.3 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี/ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)                8.21                8.47 -0.26  -3.1 
เครื/องบินที/ใชด้าํเนินงาน ณ u� มิ.ย.                (ลาํ) 103 105 -2  -1.9 
ชั/วโมงปฏิบติัการบิน                    (ชั/วโมง) 101,737 103,423 -1,686 -1.6 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื/องบินเฉลี/ย (ชั/วโมง/ลาํ/วนั) 11.5 11.5 -  - 
อตัราแลกเปลี/ยนเฉลี/ย     
   1 USD    : THB 31.5890 31.9167 -0.3277 -1.0 
  1 EUR    : THB 35.4815 38.0517 -2.5701  -6.8 
  100 JPY : THB 28.7468 29.2525 -0.5057  -1.7 
ราคานํ7ามนัเฉลี/ย (USD/BBL) 87.11 92.11 -5.00 -5.4 
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หมายเหตุ :  �) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี/ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื/อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน) 
   

รายได้ 

ในไตรมาส 2 ของปี 2562 บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายไดร้วมจาํนวน  42,509 ลา้นบาท ลดลง 4,730  
ลา้นบาท  (10.0%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี7  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ#าหนักส่วนเกิน  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํ7าหนกัส่วนเกินจาํนวน  34,598  ลา้นบาท ลดลง 2,247 ลา้นบาท (6.1%) 
เป็นผลมาจาก 

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารลดลง  5.4%  คิดเป็นเงินประมาณ �,950 ลา้นบาท ในขณะที/มีปริมาณ
การผลิตดา้นผูโ้ดยสารลดลง 4.0%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี/ย 74.7%  ตํ/ากว่าปีก่อนและ

ค่าเฉลี/ยของอุตสาหกรรมในงวด 6 เดือนแรกของปี 2562 ที/เฉลี/ย 75.8% และ 81.9% ตามลาํดบั สาเหตุหลกัเกิดจาก
การแข่งขนัที/รุนแรงทั7งในเส้นทางภูมิภาคที/ไดรั้บผลกระทบจากสายการบินตน้ทุนตํ/าที/เพิ/มจาํนวนเที/ยวบินและจุดบิน 
และเสน้ทางขา้มทวีปที/ไดรั้บผลกระทบจากสายการบินตะวนัออกกลาง 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ7 ามนัและค่าเบี7 ยประกนัภยั) 
ลดลง  0.03 บาท/RPK (1.4%)  หรือประมาณ 490 ลา้นบาท  อยา่งไรก็ตามจากการแขง็ค่าของเงินบาทที/แข็งค่าที/สุด
ในรอบ � ปี โดยเฉพาะเมื/อเทียบกับสกุลเงินที/ เป็นรายได้หลกั ได้แก่ เงินสกุลเยน  ยูโร ดอลล่าร์ออสเตรเลีย และ      
ดอลล่าร์สหรัฐฯ ทาํให้รายไดเ้มื/อคิดเป็นเงินบาทลดลง หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี/ยนที/มีผลให้รายไดจ้าก
ผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วยลดลง 0.06 บาท/RPK (2.9%) หรือประมาณ 1,000 ลา้นบาท รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อ
หน่วยจะเพิ/มขึ7นประมาณ 1.4% หรือประมาณ 490 ลา้นบาท   

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์จาํนวน 4,414 ลา้นบาท ลดลง  1,023 ลา้นบาท (18.8%)  
สาเหตุหลกัเกิดจากปริมาณการขนส่งพสัดุภัณฑ์ (Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) ลดลง 16.3%  คิดเป็นเงิน
ประมาณ  830 ลา้นบาท สาเหตุจากการส่งออกที/ชะลอตวัลงตามสภาวะเศรษฐกิจโลกที/ชะลอตวั มาตรการกีดกนัทาง
การคา้ระหว่างจีนกบัสหรัฐอเมริกา  และผลกระทบจากการยกเลิกเที/ยวบินจากเหตุการณ์ปิดน่านฟ้าปากีสถานทาํให้
ตอ้งเปลี/ยนเส้นทางบินโดยตอ้งบินออ้มจากเส้นทางบินปกติ และบริษทัฯ ตอ้งสํารองนํ7 ามนัในแต่ละเที/ยวบินเพิ/มขึ7น 
ซึ/ งส่งผลกระทบต่อความสามารถในการรับนํ7 าหนักบรรทุกสินคา้ลดลง  ประกอบกบัรายไดจ้ากพสัดุภณัฑ์เฉลี/ยต่อ
หน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ7 ามนัและค่าประกนัภยั) เท่ากบั  8.21 บาท ลดลง 0.26 บาท (3.1%)  หรือประมาณ 
130 ลา้นบาท  มีอตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight Load Factor)  เฉลี/ย �2.8%  ตํ/ากว่าปีก่อนที/เฉลี/ย ��.7% แต่สูง
กวา่ค่าเฉลี/ยของอุตสาหกรรมในงวด 6 เดือนแรกที/ 46.3%  

� รายได้การบริการอื%น  ๆประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื7น ครัวการบิน การ
บริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนับสนุนอื/นๆ รวมจาํนวน 3,157 ลา้นบาท เพิ/มขึ7นจากปีก่อน 180 ลา้นบาท 
(6.0%)  สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงอากาศยานสูงกว่าปีก่อน 
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� รายได้อื%น  ๆรวมจาํนวน  340  ลา้นบาท  ลดลงจากปีก่อน 1,640 ลา้นบาท (82.8%) สาเหตุหลกัเกิดจาก
ในปีก่อนมีกาํไรจากการขายหุ้นในบริษทัโรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) ��� ลา้นบาท และ 
กาํไรจากการขายอสังหาริมทรัพยท์ั7งในและต่างประเทศ ไดแ้ก่ อสังหาริมทรัพยที์/เมืองซิดนีย ์ประเทศออสเตรเลีย 
และเมืองโคเปนเฮเกนประเทศเดนมาร์ก และอสงัหาริมทรัพยที์/จงัหวดัแม่ฮ่องสอนรวมทั7งสิ7นประมาณ 632 ลา้นบาท 

 
ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 2 ปี 2562  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใช้จ่ายรวม 49,621 ลา้นบาท ลดลง 425 ลา้นบาท 
(0.8%) โดยมีรายละเอียด ดงันี7  

� ค่านํ#ามันเครื%องบิน  จาํนวน 13,864 ลา้นบาท คิดเป็น 27.9 % ของค่าใชจ่้ายรวม ลดลง  288 ลา้นบาท 
(2.0%)  สาเหตุหลกัเกิดจากราคานํ7ามนัเครื/องบินเฉลี/ยตํ/ากวา่ปีก่อน 5.4% ปริมาณการใชน้ํ7ามนัลดลง 1.3% ประกอบ
กบัเงินบาทแขง็ค่าเมื/อเทียบกบัเงินสกลุดอลล่าร์สหรัฐฯ  แต่มีค่าใชจ่้ายในการบริหารความเสี/ยงราคานํ7ามนั 81 ลา้นบาท 
ในขณะที/ปีก่อนมีรายได ้950 ลา้นบาท   

� ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานไม่รวมนํ#ามัน รวมจาํนวน 34,714 ลา้นบาท ลดลง 127 ลา้นบาท (0.4%) 
โดยมีรายละเอียดดงันี7  

หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-ม.ิย. 

2562 
%  ของ 

2561 
%  ของ เปลี%ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ล้านบาท %  

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 7,623  22.0 7,621  21.9 +2  - 
ค่าบริการการบิน 5,078  14.6 5,338  15.3 -260  -4.9 

ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบันกับินและลูกเรือ 1,539    4.4 1,395    4.0 +144  +10.3 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 4,829  13.9 4,914  14.1 -85  -1.7 

ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 4,199  12.1 3,971  11.4 +228  +5.7 

ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่ 3,804  11.0 3,696  10.6 +108  +2.9 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 2,208  6.4 2,125  6.1 +83  +3.9 

ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณา 2,513  7.2 2,842  8.2 -329  -11.6 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 155  0.4 145  0.4 +10  +6.9 

ค่าใชจ่้ายอื/น 2,664  7.7 2,599  7.5 +65  +2.5 

ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  102  0.3 195  0.5 -93  -47.7 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ#ามนั 34,714  100.0 34,841  100.0 -127  -0.4 
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สรุปค่าใชจ่้ายที/เปลี/ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

� ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่ และค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่ายมีจาํนวนรวม 8,003 ลา้นบาท เพิ/มขึ7น 
336 ลา้นบาท (4.4%)  โดยมีรายละเอียดดงันี7  

- ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่ เพิ/มขึ7น 108 ลา้นบาท (2.9%) จากอตัราค่าเช่าที/คาํนวณโดยอิงจากอตัรา
ดอกเบี7ย   LIBOR ปรับเพิ/มขึ7นเนื/องจากอตัราดอกเบี7ยที/เพิ/มขึ7น ประกอบกบัค่าตดัจาํหน่ายค่าใชจ่้ายในการติดตั7ง Crew 
Rest และอุปกรณ์ In-flight Connectivity ในโครงการปรับปรุงเครื/ องบินเช่าดาํเนินงานแบบโบอิ7ง 787-8 จาํนวน 2 ลาํ 
เพิ/มขึ7น 

- ค่าเสื/ อมราคาและค่าตัดจาํหน่าย เพิ/มขึ7 น 228 ล้านบาท  (5.7%)  สาเหตุหลักเกิดจากการเปลี/ยน
ประมาณการมูลค่าคงเหลือของเครื/องบินและเครื/องยนต ์ทาํใหค่้าเสื/อมราคาของเครื/องบินเพิ/มขึ7น 383 ลา้นบาท หากไม่
รวมผลกระทบดงักล่าว ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่ายจะลดลง 155 ลา้นบาท เป็นผลจากมีเครื/องบิน ที/นั/งเครื/องบิน 
และสินทรัพยอื์/นที/คิดค่าเสื/อมราคาเต็มจาํนวนแลว้ 

� ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบันักบินและลูกเรือมีจาํนวน 1,539 ลา้นบาท เพิ/มขึ7น 144 ลา้นบาท (10.3%) สาเหตุ
หลกัเกิดจากการเปลี/ยนแปลงวิธีการคาํนวณค่าเบี7 ยเลี7ยงเดินทางในการปฏิบติัการบินของนกับิน (Per diem) มีผล
ตั7 งแต่ 1 ม.ค.62 เพื/อแก้ไขปัญหานักบินลาออกโดยปรับปรุงระบบการจ่ายค่าตอบแทนนักบินให้ทัดเทียม
อุตสาหกรรมและเพื/อใหก้ารจดัตารางบินของนกับินใหส้ามารถบริหารกาํลงัพลไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ซึ/ งมีผลให้
ค่าเบี7ยเลี7ยงเดินทางของนกับินเพิ/มขึ7น 183 ลา้นบาท  แต่สามารถลดค่าล่วงเวลาของนกับินลงได ้81 ลา้นบาท  

� ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณามีจาํนวน 2,513 ลา้นบาท  ลดลง 329 ลา้นบาท (11.6%) สาเหตุ
หลกัเกิดจากยอดขายลดลง 

� ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน  และค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ปมีจาํนวนรวม 
7,286 ลา้นบาท ลดลง  177 ลา้นบาท (2.4%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการแข็งค่าของเงินบาทเมื/อเทียบกบัสกุลเงินหลกั
ของค่าใชจ่้ายทาํให้ค่าใชจ่้ายลดลงประมาณ 214 ลา้นบาท หากไม่รวมผลกระทบของอตัราแลกเปลี/ยนค่าใช้จ่าย
เกี/ยวกบัการบินจะเพิ/มขึ7น 37 ลา้นบาท เกิดจากค่าบริการนาํร่องทางอากาศ (Navigation fee) เพิ/มขึ7นส่วนหนึ/ งเกิด
จากเหตุการณ์ปิดน่านฟ้าปากีสถาน และค่าอะไหล่เครื/องบินสิ7นเปลืองเพิ/มขึ7นจากการซ่อมบาํรุงเครื/องบินและ
เครื/องยนตต์ามระยะเวลาการซ่อมบาํรุง 

� ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วมมีจาํนวน 102 ลา้นบาท ลดลง 93 ลา้นบาท (47.7%) สาเหตุ
หลกัจากบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) มีผลประกอบการดีขึ7นโดยมีรายละเอียดดงันี7  

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน)  148 ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจากปีก่อน 118 
ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั บริการเชื7อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  41 ลา้นบาท กาํไรลดลง 17 
ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั 3 ลา้นบาท  กาํไรลดลง  2 ลา้นบาท  
- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั/นแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จาํกดั  4 ลา้นบาท กาํไรลดลง 1 

ลา้นบาท    
-  ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั 2 ลา้นบาท ขาดทุนเพิ/มขึ7น  2 ลา้นบาท 



 

 

8

- ส่วนแบ่งกําไรในบริษัท โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) กําไรลดลง u         
ลา้นบาท จากการขายหุน้ทั7งจาํนวนโดยไดโ้อนกรรมสิทธิ� ใหผู้ซื้7อเมื/อวนัที/ �u เม.ย.�� 

� ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ จาํนวน 1,043  ลา้นบาท ลดลง 10  ลา้นบาท  (0.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกู้
เฉลี/ยลดลง  นอกจากนี7ยงัมีผลจากการที/เงินบาทแข็งค่าขึ7นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนเมื/อเทียบกบัเงินยูโร เงินเยน  
และดอลลาร์สหรัฐฯ  ทาํใหด้อกเบี7ยจ่ายเมื/อคาํนวณเป็นเงินบาทมียอดลดลง  

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื%องบิน จาํนวน 172 ลา้นบาท  ลดลง 85  ลา้นบาท (33.1%) 
ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื/องบิน 122 ลา้นบาท ตํ/ากวา่ปีก่อน 51 ลา้นบาท โดยในไตรมาสนี7 มีการตั7ง
สํารองด้อยค่าเพิ/มเติมสําหรับเครื/ องบิน 8 ลาํ ประกอบด้วย A330-300  1 ลาํ  A340-500 2 ลาํ  A340-600  2 ลาํ  
B747-400 Freighter 2 ลาํ และ B737-400  1 ลาํ รวม 122 ลา้นบาท ในขณะที/ปีก่อนมีตั7 งสํารองด้อยค่าสําหรับ
เครื/องบิน 2 ลาํ และเครื/องยนตอ์ะไหล่จาํนวน 8 เครื/องยนต ์รวม ��� ลา้นบาท   

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ 50 ลา้นบาท ตํ/ากว่าปีก่อน 3} ลา้นบาท เนื/องจากมีการสาํรอง
ดอ้ยค่าอะไหล่เครื/องบินหมุนเวียนที/เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดล้ดลงจากปีก่อน  

กําไรจากอัตราแลกเปลี%ยนเงินตราต่างประเทศ   จาํนวน 522 ล้านบาท ประกอบด้วย กําไรจากอตัรา
แลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศที/ยงัไม่เกิดขึ7น (Unrealized FX Gain)  546 ลา้นบาท ซึ/ งเกิดจากการปรับยอดเงินกู้
และสินทรัพยห์นี7 สินที/เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ7นงวด  โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกุลยูโร เงิน
เยน และดอลล่าร์สหรัฐฯ แข็งค่าขึ7นเมื/อเทียบกบั ณ u� มีนาคม 2562 และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตรา
ต่างประเทศที/เกิดขึ7นแลว้ (Realized FX Loss) 24 ลา้นบาท 
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สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย ครึ%งปีแรกของปี 2562 (1 มกราคม - 30 มถุินายน 2562)   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที%สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

 
หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ิย. 

2562 2561 
เปลี%ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม 92,300 100,705   -8,405   -8.3 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ7าหนกัส่วนเกิน 75,622 80,960   -5,338 -6.6 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 9,062 10,773   -1,711 -15.9 
  -  รายไดก้ารบริการอื/นๆ 6,830 6,434   +396 +6.2 
  -  อื/นๆ 786 2,538   -1,752 -69.0 
ค่าใช้จ่ายรวม 100,239 99,677   +562 +0.6 
  -  ค่านํ7ามนัเครื/องบิน 27,908 28,186   -278 -1.0 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ7 ามนั 70,225 69,284   +941 +1.4 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 2,106 2,207   -101   -4.6 

กําไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน (7,939) 1,028   -8,967   -872.3 
บวก  กาํไรจากการเปลี/ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน 273 -    +273   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน 385 2,729   -2,344   -85.9 
บวก กาํไรจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ 1,888 152   +1,736   - 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (6,163) (1,549)   -4,614   -297.9 
ขาดทุนสุทธิ (6,422) (349)   -6,073   - 

ขาดทุนสุทธิส่วนที%เป็นของบริษทัใหญ่ (6,438) (382)   -6,056   - 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                    (บาท)            (2.95)            (0.17)            -2.78   - 
ข้อมูลการดาํเนินงานที%สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 2,683 11,241   -8,558   -76.1 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)   12.01              12.16               -0.15 -1.2 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที/นั/ง-กิโลเมตร) 44,768 46,338   -1,570  -3.4 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 34,715 36,251   -1,536  -4.2 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)                77.5                78.2   -0.7 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)    2.14                2.20               -0.06  -2.7 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,953 1,997 -44  -2.2 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,036 1,215 -179  -14.7 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%)              53.1 60.8   -7.7 
นํ7าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 286,848 337,101 -50,253  -14.9 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี/ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)                8.19                8.31 -0.12  -1.4 
เครื/องบินที/ใชด้าํเนินงาน ณ u� มิ.ย.                 (ลาํ) 103 105 -2  -1.9 
ชั/วโมงปฏิบติัการบิน                   (ชั/วโมง) 208,481 209,576 -1,095   -0.5 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื/องบินเฉลี/ย (ชั/วโมง/ลาํ/วนั)                 12.0 11.7                +0.3  +2.6 
อตัราแลกเปลี/ยนเฉลี/ย     
   1 USD    : THB 31.6001 31.7289 -0.1288 -0.4 
  1 EUR    : THB 35.6912 38.4162 -2.7250  -7.1 
  100 JPY : THB 28.7285 29.1907 -0.4622  -1.6 
ราคานํ7ามนัเฉลี/ย (USD/BBL)              84.02              88.66 -4.64 -5.2 

หมายเหตุ :  �) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี/ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื/อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย กาํไรจากการเปลี/ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน) 
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งวดครึ/ งปีแรกของปี 2562 บริษทัฯ และบริษทัย่อยขาดทุนจากการดาํเนินงาน 7,939 ลา้นบาท ในขณะที/ปี
ก่อนมีกาํไร 1,028 ลา้นบาท  

รายไดร้วมจาํนวน 92,300 ลา้นบาท ลดลง 8,405 ลา้นบาท (8.3%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการ
ขนส่งลดลง 7,049 ล้านบาท (7.7%) โดยในส่วนของรายได้จากค่าโดยสารและนํ7 าหนักส่วนเกินลดลง 6.6%             
มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารลดลง 4.2%  ซึ/ งส่วนหนึ/ งเป็นผลจากปริมาณการผลิตลดลงและมี
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ7 ามนัและค่าเบี7ยประกนัภยั) ตํ/ากว่าปีก่อน 2.7% โดย
เป็นผลจากอตัราแลกเปลี/ยนที/มีผลใหร้ายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วยลดลง 3.2% ส่วนรายไดจ้ากค่าระวางขนส่ง
และไปรษณียภณัฑล์ดลง 15.9% มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK) ลดลง 14.7% และรายได้
พสัดุภณัฑเ์ฉลี/ยต่อหน่วยลดลง 1.4%  นอกจากนี7  รายไดอื้/นๆ ลดลง 69.0% สาเหตุหลกัเกิดจากในปีก่อนมีกาํไรจาก
การขายหุ้นในบริษทัโรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) และกาํไรจากการขายอสังหาริมทรัพยท์ั7งใน
และต่างประเทศ  อย่างไรก็ตามรายไดจ้ากการให้บริการอื/นๆ เพิ/มขึ7นจากปีก่อนสาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการ
ใหบ้ริการฝ่ายช่างเพิ/มขึ7น 

 ค่าใชจ่้ายรวมจาํนวน 100,239 ลา้นบาท เพิ/มขึ7น 562 ลา้นบาท (0.6%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายในการ
ดาํเนินงานไม่รวมนํ7 ามนัเพิ/มขึ7น 941 ลา้นบาท (1.4%) ไดแ้ก่ ค่าเช่าเครื/ องบินและอะไหล่เพิ/มขึ7 น 739 ลา้นบาท 
(10.4%) จากการรับมอบเครื/องบินเช่าดาํเนินงานเพิ/มขึ7น และค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่ายเพิ/มขึ7น 515 ลา้นบาท 
(6.5%) จากการเปลี/ยนประมาณการมูลค่าคงเหลือของเครื/องบินและเครื/องยนต ์

บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที/เกิดขึ7นครั7 งเดียว ไดแ้ก่  

- กาํไรจากการเปลี/ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุนจาํนวน 273 ลา้นบาท เกิดจากการรับรู้กาํไรจากการเปลี/ยนแปลง
สดัส่วนการถือครองหุน้ของบริษทัฯ ในสายการบินนกแอร์ลดลงจากเดิมร้อยละ 21.80 เป็นร้อยละ 15.94 เนื/องจาก
บริษทัฯ ไม่ไดใ้ชสิ้ทธิ� ซื7อหุน้เพิ/มทุนใน บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ในเดือนมกราคม 2562  

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบินจาํนวน 385 ลา้นบาท ลดลง 2,344 ลา้นบาท (85.9%) 
สาเหตุหลกัเกิดจากในปีนี7ตั7งสาํรองดอ้ยค่าเพิ/มขึ7นของเครื/องบินที/ปลดระวางและรอขายจาํนวน 11 ลาํ รวม 309 ลา้นบาท 
และตั7 งสํารองด้อยค่าของเครื/ องยนต์จาํนวน 6 ลา้นบาท รวมจาํนวน 315 ลา้นบาท ในขณะที/ปีก่อนตั7งสํารองด้อยค่า
เพิ/มขึ7นของเครื/องบินที/ปลดระวางและรอขายจาํนวน 17 ลาํ รวม 2,549 ลา้นบาท และตั7งสํารองดอ้ยค่าของเครื/องยนต์
จาํนวน 73 ลา้นบาท รวม  2,622  ลา้นบาท  

- กาํไรจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ 1,888 ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัราแลกเปลี/ยน
เงินตราต่างประเทศที/ เกิดขึ7 นแล้ว (Realized FX Gain) 196 ล้านบาท และกําไรจากอัตราแลกเปลี/ยนเงินตรา
ต่างประเทศที/ยงัไม่เกิดขึ7 น (Unrealized FX Gain) 1,692 ลา้นบาท ในขณะที/ปีก่อนมีกาํไรจากอตัราแลกเปลี/ยน
จาํนวน 152 ลา้นบาท  

 ในงวดครึ/ งปีแรกของปี 2562 บริษทัฯและบริษทัย่อยมีขาดทุนสุทธิ 6,422  ลา้นบาท ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน 6,073 
ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที/เป็นของบริษทัใหญ่ 6,438 ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุน้ 2.95 บาท  สูงกว่าปีก่อน  2.78 
บาทต่อหุน้ 

 EBITDA 6  เดือนแรกของปี 2562 มีจํานวน 2,683 ล้านบาท ลดลง 8,558 ล้านบาท (76.1%) โดยมี 
EBITDA Margin 2.9% ลดลงจากปีก่อนที/เท่ากบั 11.2% 
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3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 
ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท เม.ย.-ม.ิย. ม.ค.-ม.ิย. 

2562 2561 2562 2561 
เครื/องบิน 279 4,094 573 8,311 
อื/น ๆ (ที/ไม่ใช่เครื/องบิน) 324 138 625 340 

รวม 603 4,232 1,198 8,651 
 

ในไตรมาส 2 ของปี 2562  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื/อการลงทุน 603 ลา้นบาท  ตํ/ากว่าปีก่อน 3,629 ลา้นบาท โดย
รายจ่ายเพื/อการลงทุนในไตรมาสนี7ประกอบดว้ย  

-  การลงทุนในเครื/ องบินจาํนวน 279 ลา้นบาท ตํ/ากว่าปีก่อน 3,815 ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากใน    
ไตรมาส 2 ของปี 2561 มีรายจ่ายเพื/อการรับมอบเครื/องบินเช่าการเงินแบบแอร์บสั A350-900 จาํนวน 1 ลาํ ในขณะที/ปี
นี7ไม่มีการรับมอบเครื/องบิน โดยการลงทุนในไตรมาสนี7 ส่วนใหญ่เป็นการซื7ออะไหล่เครื/องบินหมุนเวียน   

- การลงทุนในสินทรัพย์ถาวรอื/น ๆ จาํนวน  u24  ลา้นบาท  ซึ/ งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์การ
ใหบ้ริการภาคพื7น และเครื/องมืออุปกรณ์การใหบ้ริการซ่อมบาํรุงของฝ่ายช่าง 

ทั7งนี7  เมื/อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในไตรมาส 1 ของปี 2562 ซึ/งมีจาํนวน 595 ลา้นบาท ทาํใหง้วดหกเดือนแรก
ของปี 2562 บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื/อการลงทุนรวม  1,198 ลา้นบาท 

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในงวดหกเดือนแรกของปี  2562  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุน รวมทั7งสิ7น  24,000  ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียด ดงันี7  

1. การเบิกเงินกูร้ะยะสั7นประเภทตั�วสัญญาใชเ้งินกบัสถาบนัการเงินในประเทศรวมทั7งสิ7น 14,000 ลา้นบาท 
เพื/อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั7นและหุน้กูที้/ครบกาํหนดไถ่ถอนและใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงาน 

2. การออกหุน้กู ้จาํนวน  10,000  ลา้นบาท ระยะเวลา 1-15 ปี ในเดือนพฤษภาคม 2562  เพื/อชาํระคืนหุน้
กูที้/ครบกาํหนดชาํระและ/หรือคืนเงินกูข้องบริษทัที/มีตน้ทุนทางการเงินสูงกว่า และ/หรือลงทุนในสินทรัพย ์และ/
หรือใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในบริษทัฯ  

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี7  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      2562   2561 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   3,716 10,964 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (751) (299) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน   (3,330) (11,917) 
ผลกระทบจากการเปลี/ยนแปลงอตัราแลกเปลี/ยน       
      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ/มขึ7น(ลดลง)   (98) 123 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง   (463) (1,129) 
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ในงวดหกเดือนแรกของปี 2562 บริษทัฯ มีเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานจาํนวน 3,716 ลา้นบาท ตํ/ากวา่ปี
ก่อน 7,248 ลา้นบาท และเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 3,330 ลา้นบาท ตํ/ากว่าปีก่อนถึง 8,587  
ลา้นบาท  เนื/องจากเงินสดรับจากเงินกูย้ืมระยะสั7นและการออกหุ้นกูสู้งกว่าปีก่อน  แต่มีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรม
ลงทุนจาํนวน 751 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 452 ลา้นบาท เนื/องจากในปีก่อนมีเงินสดรับจากการขายหุ้นใน บริษัท 
โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั   (มหาชน)  เป็นผลใหเ้งินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 
2562  มีจาํนวน 13,229  ลา้นบาท  ลดลงจาก ณ วนัที/ 31 ธนัวาคม 2561  จาํนวน  463  ลา้นบาท  

 
เครื%องบิน 

ในไตรมาส 2 ของปี 2562 บริษทัฯ มีเครื/องบินที/ใชใ้นการดาํเนินงาน ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 2562 จาํนวน 103 ลาํ 
(รวมเครื/องบินแอร์บสั A320-200 จาํนวน 20 ลาํ ซึ/ งใชด้าํเนินงานโดยบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์ จาํกดั)  เท่ากบั ณ 
สิ7นปี 2561 แต่ตํ/ากวา่ ณ 30 มิถุนายน 2561 จาํนวน 2 ลาํ  เนื/องจากการปลดระวางเครื/องบินแบบโบอิ7ง B737-400 
จาํนวน 2 ลาํ ในไตรมาส 3 ของปี 2561  ทั7งนี7  บริษทัฯ มีเครื/องบินที/ปลดระวางและรอการขาย ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 2562 
จาํนวน 18 ลาํ ประกอบดว้ย เครื/องบินแบบแอร์บสั A340-500 จาํนวน 3 ลาํ  A340-600 จาํนวน 6 ลาํ A330-300 
จาํนวน 2 ลาํ  A300-600 จาํนวน 1 ลาํ  และเครื/องบินแบบโบอิ7ง  B737-400 จาํนวน 4 ลาํ และ B747-400 จาํนวน  2 ลาํ  
 
 สินทรัพย์ 

ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 2562  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 261,986 ลา้นบาท ลดลงจากวนัที/  
31 ธนัวาคม 2561 จาํนวน  6,735  ลา้นบาท (2.5%) โดยมีรายละเอียด ดงันี7  

ล้านบาท
% ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

% ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 13,229 5.0 13,692 5.1 -463 -3.4

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที/ถือไวเ้พื/อขาย                   733                    0.3                   490 0.2 +243 +49.6

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื/น ๆ 36,619                  14.0 35,366 13.1 +1,253 +3.5

สินทรัพย์หมนุเวียน 50,581 19.3 49,548 18.4 +1,033 +2.1

ที/ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื/องบนิ 42,831 16.4 45,946 17.1 -3,115 -6.8

   เครื/องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ทางการเงิน 102,213 39.0 105,600 39.3 -3,387 -3.2

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 11,664 4.5 11,708 4.4 -44 -0.4

   งานระหวา่งทาํ 496 0.2 341 0.1 +155 +45.5

   ที/ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 13,205 5.0 13,311 5.0 -106 -0.8

   เครื/องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 2,671 1.0 2,692 1.0 -21 -0.8

ที%ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 173,080 66.1 179,598 66.9 -6,518 -3.6

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื/นๆ 38,325 14.6 39,575 14.7 -1,250 -3.2

รวมสินทรัพย์ 261,986 100.0 268,721 100.0 -6,735 -2.5

31 ธ.ค. 2561 เปลี%ยนแปลง30 ม.ิย. 2562

งบการเงินรวม
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สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน 50,581 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 19.3%  ของสินทรัพยท์ั7งหมด  เพิ/มขึ7นจากวนัที/ 31 
ธนัวาคม 2561  จาํนวน 1,033 ลา้นบาท (2.1%) โดยมีรายการที/เปลี/ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

- สินทรัพยห์มุนเวียนอื/นๆ เพิ/มขึ7น 1,253 ลา้นบาท (3.5%) สาเหตุหลกัเกิดจากลูกหนี7 การคา้เพิ/มขึ7น 1,293        
ลา้นบาท (12.4%)   จากยอดขายในเดือนมิ.ย.62 ที/เพิ/มขึ7นจากเดือน ธ.ค.61  อยา่งไรกต็ามบริษทัฯ มีความสามารถในการ
บริหารระยะเวลาเรียกเก็บหนี7จากลูกหนี7การคา้ไดใ้กลเ้คียงกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน โดยมีระยะเวลาการเก็บหนี7
เฉลี/ยประมาณ 24 วนั  ซึ/ งตํ/ากวา่ระยะเวลาการใหสิ้นเชื/อโดยปกติของบริษทัฯ  

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที/ถือไวเ้พื/อขาย เพิ/มขึ7น 243 ลา้นบาท (49.6%) จากการโอนเครื/องบินแบบแอร์บสั 
Auu�-u�� จาํนวน } ลาํ จากสินทรัพยร์อการขายมูลค่ารวม ��� ลา้นบาท และจาํหน่ายเครื/องบินแบบแอร์บสั A330-300 
จาํนวน u ลาํ มีมูลค่าตน้ทุนรวม 567 ลา้นบาท นอกจากนี7 ยงัมีการรับรู้ดอ้ยค่าเครื/องบิน B747-400 จาํนวน 2 ลาํ และ 
A330-300 จาํนวน 1 ลาํ รวมเป็นเงินทั7งสิ7น 116 ลา้นบาท   

ณ วนัที/ 30 มิ.ย. 2562  สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที/ถือไวเ้พื/อขายประกอบดว้ย เครื/องบินแอร์บสั   A330-300 
จาํนวน  2 ลาํ และโบอิ7ง B747-400 จาํนวน 2 ลาํ รวม 4 ลาํ  รวมจาํนวนเงิน 733 ลา้นบาท    

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ลดลง 463 ลา้นบาท (3.4%)  สาเหตุหลกัจากบริษทัฯ มีเงินสดสุทธิ
จากการดาํเนินงานนอ้ยกวา่เงินสุดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน   
 
 ที/ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน  173,080 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 66.1%  ของสินทรัพยท์ั7งหมด ลดลง
จากวนัที/ 31 ธนัวาคม 2561  เป็นจาํนวน 6,518 ลา้นบาท  (3.6%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการคิดค่าเสื/อมราคา 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื/นๆ มีจาํนวน 38,325 ลา้นบาท  หรือคิดเป็น 14.6% ของสินทรัพยท์ั7งหมดลดลงจาก 
ณ วนัที/ 31 ธนัวาคม 2561  จาํนวน �,250 ลา้นบาท (3.2%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- สินทรัพยร์อการขาย ลดลง 1,��� ลา้นบาท (23.0%) สาเหตุหลกัเกิดจากการโอนเครื/องบินแบบแอร์บัส 
A330-300 จาํนวน 4 ลาํ ไปสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที/ถือไวเ้พื/อขายและการตั7งสาํรองดอ้ยค่าของเครื/องบินเพิ/มขึ7น 

- สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีลดลง 388 ลา้นบาท (3.6%) สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการตดั
บญัชีของค่าเผื/อการดอ้ยค่าของเครื/องบินลดลง 

- ค่าตกแต่งเครื/ องบินเช่าดาํเนินงานรอการตัดบัญชีลดลง 268 ลา้นบาท (5.9%) จากการตดัจาํหน่ายค่า
อุปกรณ์และผลิตภณัฑใ์นห้องโดยสารของเครื/องบินเช่าดาํเนินงาน  และค่าใชจ่้ายในโครงการปรับปรุงเครื/องบินเช่า
ดาํเนินงานแบบโบอิ7ง 787-8 จาํนวน 6 ลาํ 

- เงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื/องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) เพิ/มขึ7นจาํนวน 627 ลา้นบาท 
(4.6%)  เป็นเงินประกันการบํารุงรักษาเครื/ องบินตามสัญญาเช่าที/ผูใ้ห้เช่าเรียกเก็บเป็นประกันในการบํารุงรักษา
เครื/องยนตเ์ครื/องบินตามสภาพการบิน และเงื/อนไขการบาํรุงรักษาเครื/องยนตต์ามตารางการบาํรุงรักษา 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดหกเดือนแรกของปี 2562 เท่ากบัร้อยละ -1.50 
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ/งเท่ากบัร้อยละ 0.27  

หนี#สิน 

ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 2562 หนี7 สินรวมของ บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวน  245,133 ลา้นบาท ลดลงจาก 
ณ วนัที/ 31 ธนัวาคม 2561  จาํนวน 3,132 ลา้นบาท (1.3%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี7 สิน ดงันี7  
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ล้านบาท
% ของ

หนี#สินรวม
ล้านบาท

% ของ

หน ี#สินรวม
  ล้านบาท %

หนี7 สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี7 สินระยะยาวที/ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 68,105              27.8 66,046              26.6 +2,059 +3.1

หนี#สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 69,050              28.2 64,850              26.1 +4,200 +6.5

   หนี7 สินภายใตเ้งื/อนไขสญัญาเชา่เครื/องบนิ 52,017              21.2 58,982              23.8 -6,965 -11.8

   เงินกูย้ืมระยะยาว 20,842                8.5 24,444                9.8 -3,602 -14.7

   รวมหนี#สินระยะยาว 141,909              57.9 148,276              59.7 -6,367 -4.3

หนี7 สินไม่หมุนเวยีนอื/นๆ 35,119              14.3 33,943              13.7 +1,176 +3.5

รวมหน ี#สิน 245,133            100.0 248,265            100.0 -3,132 -1.3

งบการเงินรวม

30 ม.ิย. 2562 31 ธ.ค. 2561 เปลี%ยนแปลง

  
หนี7 สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี7 สินที/ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ/งปี 19,��u ลา้นบาท) ซึ/งคิดเป็นร้อยละ 27.8 

ของหนี7 สินทั7งหมด มีจาํนวน 68,105 ลา้นบาท  เพิ/มขึ7นจาก ณ 31 ธนัวาคม 2561 จาํนวน 2,059 ลา้นบาท (u.�%)  สาเหตุ
หลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั7นเพิ/มขึ7น �,��� ลา้นบาท จากการเบิกเงินกูร้ะยะสั7นประเภทตั�วสญัญาใชเ้งินกบัสถาบนั
การเงินในประเทศ เพื/อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั7น และหุน้กูที้/ครบกาํหนดไถ่ถอน  

หนี7 สินระยะยาว (รวมหนี7 สินที/ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ/งปี 19,��u ลา้นบาท)  ซึ/ งคิดเป็นร้อยละ 57.9 ของ
หนี7 สินทั7งหมด มีจาํนวน 141,909 ลา้นบาท  ลดลง 6,u�� ลา้นบาท  (4.3%)  จากการจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาว หุน้กู ้ 
และหนี7 สินภายใตเ้งื/อนไขสัญญาเช่าเครื/องบินรวมจาํนวน 13,337 ลา้นบาท  ถึงแมว้่าจะมีการออกหุน้กูร้ะยะเวลา 1-15 
ปี ในเดือนพฤษภาคม 2562  จาํนวน 10,000 ลา้นบาท  นอกจากนี7ผลจากการแข็งค่าของเงินบาทเมื/อเทียบกบัเงินสกุลยูโร 
เงินเยน และดอลล่าร์สหรัฐฯ ณ 30  มิถุนายน 2562  เมื/อเทียบกบั ณ วนัสิ7นงวดของปี 2561  ทาํใหห้นี7 สินระยะยาวเมื/อคิด
เป็นเงินบาทมียอดลดลงจาํนวน 3,030 ลา้นบาท   

หนี7 สินไม่หมุนเวียนอื/นๆ ซึ/ งคิดเป็นร้อยละ 14.3 ของหนี7 สิ7นทั7งหมด มีจาํนวน 35,119 ลา้นบาท  เพิ/มขึ7น 1,176 
ลา้นบาท  (3.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการหนี7 สินระยะยาวเพิ/มขึ7น 623 ลา้นบาท จากประมาณการค่าซ่อมใหญ่
เครื/องบิน เครื/องยนต์เครื/องบิน และส่วนประกอบอื/นๆ สาํหรับรายการซ่อมที/จะตอ้งจ่ายเงินในอนาคตตามสัญญาเพื/อ
รับรู้ภาระผูกพนัภายใตส้ัญญาเช่าดาํเนินงาน ประกอบกบัประมาณการหนี7 สินสําหรับผลประโยชน์พนกังานเพิ/มขึ7น 
464 ลา้นบาท 

 ณ สิ7นไตรมาส 2 ของปี 2562  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี7 สินที/มีภาระดอกเบี7ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  เท่ากบั 8.72 เท่า สูงกวา่ ณ 31 ธนัวาคม 2561 ที/เท่ากบั 7.40  เท่า  และมีอตัราส่วนหนี7 สิน
รวมต่อส่วนของผูถื้อหุน้เท่ากบั 14.55 เท่า เพิ/มขึ7นจาก ณ สิ7นปี 2561 ที/เท่ากบั 12.14 เท่า 

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 2562  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 16,853 ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที/ 31 ธนัวาคม 2561  
จาํนวน 3,603 ลา้นบาท (17.6%)  สาเหตุหลกัเกิดจากผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยสําหรับงวด       
หกเดือนสิ7นสุดวนัที/ 30 มิถุนายน 2562  มีผลขาดทุน ถึงแมว้่าจะมีการปรับปรุงผลกระทบจากการนาํมาตรฐานการ
รายงานทางการเงินฉบบัที/ 15 เรื/องรายไดจ้ากสัญญาที/ทาํกบัลูกคา้มาใช ้ทาํให้กาํไรสะสม ณ วนัที/ 1 ม.ค.62 เพิ/มขึ7น
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จาํนวน 2,159 ลา้นบาท  ทั7งนี7  ขาดทุนสุทธิที/เพิ/มขึ7นจากงวด � เดือนของปีก่อน ส่งผลใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อส่วนของ
ผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  ลดลงจากร้อยละ -1.1  ในงวดหกเดือนของปี 2561 เป็นร้อยละ -34.4 ในปีนี7  

เมื/อวนัที/ �� เมษายน 2562 ที/ประชุมใหญ่สามญัผูถื้อหุ้นประจาํปี 2562 ของบริษทั การบินไทย จาํกัด 
(มหาชน) ไดมี้มติอนุมติัให้โอนทุนสํารองตามกฎหมายจาํนวน 2,691 ลา้นบาท และสํารองส่วนลํ7ามูลค่าหุ้นจาํนวน 
25,546 ลา้นบาท รวมทั7 งสิ7นจาํนวน  28,237 ลา้นบาท เพื/อชดเชยผลขาดทุนสะสมของบริษทัฯ  ทั7 งนี7  ณ วนัที/         
31 ธนัวาคม 2561 บริษทัมีผลขาดทุนสะสมจาํนวน 28,533 ลา้นบาท  ซึ/ งจะทาํใหผ้ลขาดทุนสะสมคงเหลือจาํนวน 
296 ลา้นบาท  

 ณ วนัที/ � มกราคม ���� บริษทัฯ มีผลขาดทุนสะสมยกมาจาํนวน 28,533 ลา้นบาท ภายหลงัปรับปรุง
ผลกระทบการใชม้าตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบบัที/ 15 จาํนวน 2,159 ลา้นบาท  คงเหลือผลขาดทุนสะสม
จาํนวน 26,374 ลา้นบาท   บริษทัฯ ไดโ้อนทุนสํารองตามกฎหมายจาํนวน 2,691 ลา้นบาท และส่วนเกินมูลค่าหุ้น
จาํนวน 23,683 ลา้นบาท เพื/อลา้งผลขาดทุนสะสมจาํนวนดงักล่าว ทาํใหผ้ลขาดทุนสะสมยกมา ณ วนัที/  1 มกราคม 
2562 คงเหลือเป็นศูนย ์ และมีส่วนเกินมูลค่าหุ้นคงเหลือจาํนวน 1,863 ลา้นบาท   ทั7 งนี7 การบันทึกรายการโอน
ดงักล่าวเป็นเพียงการโอนบญัชีในส่วนของผูถื้อหุ้นเท่านั7น และไม่มีผลกระทบต่อยอดรวมของส่วนของผูถื้อหุ้น
ของบริษทัฯ แต่อยา่งใด บริษทัฯ ไดบ้นัทึกรายการดงักล่าวในไตรมาส 1 ของปี 2562   

 
สภาพคล่อง 

ณ วนัที/ 30 มิถุนายน 2562 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจาํนวน 13,229 
ลา้นบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.0 ของสินทรัพยร์วม ลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2561 โดยในงวดหกเดือนแรกของ
ปี ���� บริษทัฯ และบริษทัย่อยไดจ้ดัหาเงินทุนจากเงินกูย้ืมระยะสั7นจากทั7งสถาบนัการเงินอื/นและจากกิจการที/
เกี/ยวขอ้งกนั และออกหุน้กูใ้นเดือนพฤษภาคม 2562  จากการดาํเนินการที/กล่าวมาขา้งตน้ รวมถึงการจดัทาํประมาณ
การกระแสเงินสดปี 2562 ภายใตเ้งื/อนไขที/ใชค้วามระมดัระวงั พบว่าบริษทัฯ ยงัคงมีเงินสดสาํรองในมือคงเหลืออยู่
ในระดบัที/เพียงพอและสามารถดาํเนินกิจการตามปกติ นอกจากนี7 ยงัมีวงเงินสินเชื/อ Committed Credit Line พร้อม
เบิกใชที้/บริษทัฯ มีกบัธนาคารต่างๆ ณ วนัที/ 30 มิ.ย.62 จาํนวน 12,500 ลา้นบาท  

 
4. ปัจจยัที%มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 อุตสาหกรรมการบินโลกในช่วงครึ/ งปีหลงัของปี ���2 ยงัมีแนวโนม้เติบโตในอตัราที/ชะลอลง ทั7งจากการ
ขนส่งผูโ้ดยสารและการขนส่งสินคา้ จากเศรษฐกิจโลกที/ชะลอลงอย่างชัดเจน  ผลกระทบจากสงครามการค้า
ระหว่างสหรัฐอเมริกา และจีน รวมถึงสถานการณ์การแข็งค่าของเงินบาท กระทบต่อทั7งภาคการส่งออก และภาค
การท่องเที/ยวที/ชะลอตวัลงอยา่งมาก  สาํหรับราคานํ7ามนัดิบคาดการณ์วา่ราคาจะปรับเพิ/มสูงขึ7นเลก็นอ้ย แต่ยงัอยูใ่น
ระดบัใกลเ้คียงกบัปี 2561   

 แนวโนม้อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2562 นี7  มีแนวโนม้ขยายตวัแต่ชะลอลงจากปี 2561 โดยคาดว่า
การแข่งขนัในปีนี7จะมีความรุนแรงเพิ/มขึ7น เนื/องจากประเทศสามารถปลดธงแดงไดเ้ป็นที/เรียบร้อยแลว้ สายการบิน
ของไทยจึงสามารถขยายเส้นทางบินไดก้วา้งขวางขึ7นและเพิ/มจาํนวนเที/ยวบินไดม้ากขึ7น นอกจากนี7  ความคืบหนา้
การแกปั้ญหามาตรฐานการบินพลเรือนของสํานักงานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (FAA) เพื/อยกระดบั
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การบินพลเรือนของไทยจาก Category 2  กลบัขึ7นเป็น Category 1 นั7น สาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ตั7งเป้าหมายวา่จะแกข้อ้บกพร่องเพื/อปรับระดบัใหป้ระเทศไทยเป็น Category 1 ในปลายปี 62 

ในปี 2562 บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินการตามแผนฟื7 นฟูธุรกิจต่อเนื/องจากไตรมาสก่อนโดยมุ่งเนน้การเพิ/มรายได้
หลกัจากการขายบัตรโดยสาร ควบคู่กับการควบคุมและบริหารต้นทุนให้มีประสิทธิภาพ เพื/อลดการขาดทุนและ 
สามารถกลบัมามีกาํไรไดใ้นครึ/ งปีหลงัของปี 2562  ประกอบกบัการสร้างรายไดจ้ากธุรกิจเสริมมากขึ7นภายใตโ้ครงการ 
“มนตรา” ซึ/งเป็นโครงการฟื7 นฟูการบินไทยแบบเร่งด่วนตามที/กล่าวไวข้า้งตน้  
 
 

5. สรุปอัตราส่วนทางการเงนิที%สําคัญ 

2562 2561

อัตราส่วนทางการเง ิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.83 0.90 

อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิก ูห้มุนเวียน) เท่า 1.03 1.09 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํ เนินงาน ร้อยละ (8.59) 1.02 

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (6.95) (0.35)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ (34.42) (1.10)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ (1.50) 0.27 

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเง ิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี7สินที/มีภาระดอกเบี7ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 8.72 4.99 

อัตราส่วนหนี7สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 14.55 8.00 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี7ย เท่า 1.22 4.89 

อัตราส่วนหนี7สินสุทธิต่อ EBITDA เท่า 86.43 21.04 

อัตราส่วนความสามารถชาํระภาระผกูพัน เท่า 0.62 1.04 

ม.ค.-ม.ิย.

 
 
ความหมายและสูตรในการคํานวณอัตราส่วนทางการเงิน 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที/ถือไวเ้พื/อขาย) / หนี7 สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับ

ดา้นการขนส่งที/ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิกู้หมุนเวยีน) (Current Ratio Included Committed Credit Line) 
 = (สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที/ถือไวเ้พื/อขาย)+วงเงินกูห้มุนเวียน) / หนี7 สินหมุนเวียน   

(ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที/ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
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อัตรากําไร (ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (Operating Profit (Loss) Margin) 
 =  กาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน/รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี/ยนและกาํไรจากการเปลี/ยนแปลงสัดส่วน 
      เงินลงทุน) 
อัตรากําไร(ขาดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี/ยนและกาํไรจากการเปลี/ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน) 
อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉลี/ย  
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี7ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี/ย 
อัตราส่วนหนี#สินที%มภีาระดอกเบี#ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bear ing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้ืมระยะสั7น+หนี7 สินระยะยาวรวมส่วนที/ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนหนี#สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี7 สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี#ย (Interest Coverage Ratio)  

=  กาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี/ยน ค่าเสื/อมราคาและค่าตดั
จาํหน่าย  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบินและกาํไรจากการเปลี/ยนแปลงสดัส่วน
เงินลงทุน (EBITDA) / ดอกเบี7ยจ่าย 

อัตราส่วนหนี#สินสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 
 =  (หนี7 สินรวม – เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 
อัตราส่วนความสามารถชําระภาระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  
 =  EBITDAR / (การชาํระคืนหนี7 สินระยะยาว + ดอกเบี7ยจ่าย + ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่) 
 
 
 
 


