
 

 

คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส � ปี !"#!  สิ$นสุดวนัที& '� มนีาคม !"#! ของ
บริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 
  ภาพรวมเศรษฐกิจโลกในไตรมาสแรกของปี ���� เติบโตในอตัราที"ชะลอลงเล็กนอ้ย  เศรษฐกิจสหรัฐฯ ยูโร
โซน และญี"ปุ่นขยายตวัในอตัราที"ลดลงเมื"อเทียบกบัปี ���1 เนื"องจากได้ผ่านพน้จุดที"เศรษฐกิจเติบโตสูงสุด (peak) 
ในช่วงปี ���9-���1 มาแลว้ สาํหรับเศรษฐกิจจีน มีแนวโนม้ชะลอลงจากผลของการปฏิรูปเศรษฐกิจที"เนน้การควบคุม
การก่อหนี>  และผลกระทบเชิงลบในภาคการส่งออกจากสงครามการคา้กบัสหรัฐฯ ซึ" งจะส่งผลกระทบในทางลบต่อภาวะ
การคา้โลกโดยรวม ราคานํ>ามนัดิบในตลาดโลกในไตรมาสแรกของปี ���� เฉลี"ยอยูที่" �A.� เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล อยู่
ในระดบัใกลเ้คียงกบัไตรมาสก่อนหนา้ 
 เศรษฐกิจไทยในไตรมาสแรกของปี ���� มีสัญญาณทรงตวั ทั>งนี> จากเศรษฐกิจโลกชะลอตวัประกอบกบัผลของ
มาตรการกีดกนัทางการคา้ของสหรัฐฯ ฉุดให้ภาคการส่งออกไทยในไตรมาสแรกติดลบร้อยละ 1.�    สําหรับภาคการ
ท่องเที"ยวขยายตวัในอตัราที"ชะลอลงมาก ตามจาํนวนนกัท่องเที"ยวจีนที"ลดลง โดยจาํนวนนกัท่องเที"ยวต่างชาติที"เดินทางเขา้
มาในประเทศไทยในไตรมาสแรกของปี ����  มีจาํนวน 19.E ลา้นคน เพิ"มขึ>นจากปีก่อน 1.F% เป็นนกัท่องเที"ยวชาวจีนคิด
เป็นสัดส่วนถึงร้อยละ �E.F ของนกัท่องเที"ยวต่างชาติทั>งหมดซึ" งลดลงร้อยละ �.1 เมื"อเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนที"
เพิ"มขึ>นจากปี ���9 ถึงร้อยละ A9.�  อย่างไรก็ตามจากปัจจยัส่งเสริมภาคการท่องเที"ยวในฤดูกาลท่องเที"ยว ทั>งจากการ
ท่องเที"ยวแห่งประเทศไทย และมาตรการภาครัฐในการขยายระยะเวลายกเวน้ค่าธรรมเนียมวีซ่าให้กบันกัท่องเที"ยว ณ ด่าน
ตรวจคนเขา้เมือง (Visa on Arrival) จากเดิมที"มีผลใชบ้งัคบัถึงวนัที" 1A ม.ค.�� เป็นวนัที"  A1 ต.ค. �� เพื"อกระตุน้และส่งเสริม
การท่องเที"ยวซึ"งคาดวา่จะช่วยดึงดูดใหน้กัท่องเที"ยวชาวต่างชาติเขา้มาท่องเที"ยวในประเทศไทยเพิ"มมากขึ>น 
 ในไตรมาส 1 ของปี ����  อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงขยายตวัแต่ในอตัราที"ลดลง จากขอ้มูลของสมาคมการ
ขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) แสดงการขยายตวัของปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารใน   
ไตรมาสแรกของปี ���� ที"เพิ"มขึ>นประมาณ V.E% และ �.�% ตามลาํดบั โดยมีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี"ย  E9.�% 
ในขณะที"การขนส่งสินคา้ในภาพรวมปรับตวัลดลงจากปีก่อน และเป็นการลดลงตํ"าสุดในรอบสามปีที"ผ่านมา  โดยมีปริมาณ
การขนส่งสินคา้และพสัดุภณัฑต์ํ"ากว่าปีก่อน �.9%  ในขณะที"ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑสู์งกว่าปีก่อน A.A%  ส่งผลให้
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑซึ์" งเท่ากบั V�.�% ใกลเ้คียงกบังวดเดียวกนัของปีก่อนที" VV.�%    
 อุตสาหกรรมการบินของไทยในไตรมาส 1 ของปี ���� มีอตัราการเติบโตชะลอตวัเลก็นอ้ยตามภาวะเศรษฐกิจโลก
และไทย ซึ"งทาํใหค้วามตอ้งการในการเดินทางของนกัท่องเที"ยวต่างชาติและชาวไทยชะลอตามไปดว้ย ในขณะที"อุปทานการ
ใหบ้ริการการบินของสายการบินขยายตวัจากการเพิ"มความถี"ในเสน้ทางการบินเดิมหรือเพิ"มเส้นทางบินใหม่ภายหลงัการปลด
ธงแดงจากองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  โดยเฉพาะสายการบินตน้ทุนตํ"าในจุดหมายปลายทางยอดนิยม เช่น 
ญี"ปุ่น เกาหลีใต ้ไตห้วนั และอินเดีย เป็นตน้ ทาํใหก้ารแข่งขนัทวีความรุนแรงมากขึ>น อย่างไรก็ตามยงัมีปัจจยับวกจากการ
ฟื> นตวัของปริมาณนกัท่องเที"ยวชาวจีนจากอุบติัเหตุเรือล่มที"ภูเกต็ในปีที"ผา่นมาจากมาตรการสนบัสนุนของภาครัฐในการเพิ"ม
แรงจูงใจใหน้กัท่องเที"ยวต่างชาติเดินทางเขา้มาประเทศไทย เช่น มาตรการยกเวน้ค่าธรรมเนียม Visa on Arrival ตามที"กล่าว
ไวข้า้งตน้  อย่างไรก็ดีขีดความสามารถในการรองรับเที"ยวบินและผูโ้ดยสารของสนามบิน สงครามการคา้ และภาวะวิกฤต 
เช่น ความขดัแยง้ระหวา่งประเทศ ภยัธรรมชาติ อุบติัเหตุ ยงัเป็นความเสี"ยงในดา้นการดาํเนินการของสายการบินในปี ����  

 ในปี ���� บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินการตามแผนฟื> นฟูธุรกิจปี ���1-���� ต่อเนื"องจากปีก่อนโดยมุ่งเนน้การสร้าง
รายไดเ้สริมภายใตโ้ครงการ “มนตรา” ซึ" งเป็นโครงการฟื> นฟูการบินไทยแบบเร่งด่วนตลอดจนกลยุทธ์การดาํเนินงาน



 

 

�

อื"นๆ ซึ"งส่วนหนึ"งไดเ้ริ"มดาํเนินการมาแลว้ตั>งแต่ตน้ปี โดยมีเป้าหมายสูงสุดคือทาํใหก้ารบินไทยหลุดพน้จากวงจรของกบั
ดกัปัญหา และสามารถมีผลประกอบการที"มั"นคงต่อไปในอนาคต โดยยงัคงมีแนวทางการดาํเนินงานตามกรอบกลยุทธ์
หลกั � กลยุทธ์ ไดแ้ก่  1)  การเร่งทาํกาํไรเพิ"มจากการตลาดเชิงรุกและมีตน้ทุนที"แข่งขนัได ้ �)  การพฒันาศกัยภาพและ
แสวงหาโอกาสของกลุ่มธุรกิจ A) การสร้างประสบการณ์การเดินทางที"ดีใหก้บัลูกคา้   V) การดาํเนินงานดว้ยนวตักรรมและ
ดิจิทลัเทคโนโลยี  �) การบริหารทรัพยากรบุคคลอยา่งมีประสิทธิผล 

 โดยไตรมาสนี> มีการดาํเนินการที"สาํคญั ไดแ้ก่ 
- โครงการจดัหาเครื"องบินปี ����-���F จาํนวน AE ลาํ  เป็นการทดแทนเครื"องบินรุ่นเก่าจาํนวน A1 ลาํและ

เป็นเครื"องบินรุ่นใหม่  ] ลาํ  ทั>งนี>ไดรั้บความเห็นชอบจากคณะกรรมการบริษทัฯ เมื"อวนัที" E ม.ค.�� และผา่นการพิจารณา
จากคณะอนุกรรมการและคณะกรรมการสาํนกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) เมื"อวนัที" �] มี.ค.�� 
และ A เม.ย.�� ตามลาํดบั ขณะนี>อยูร่ะหวา่งการนาํเสนอคณะรัฐมนตรีเพื"อดาํเนินการขอนุมติัตามลาํดบัต่อไป 

- การบูรณาการการบริหารจดัการการบินไทยและไทยสมายล ์โดยใชห้ลกัการบริหารจดัการแบบ Brother-
Sister โดยมีการควบรวมแผนงานในทุกภาคส่วนโดยเฉพาะดา้นการขายและการวางแผนเสน้ทางบินที"เนน้ใหก้ารบินไทย
ซึ"งมีประสบการณ์ดา้นการขายเขา้มามีส่วนสนบัสนุนมากขึ>นโดยเฉพาะในเส้นทางที"เชื"อมต่อกบัเส้นทางของการบินไทย 
ซึ"งคาดวา่จะทาํใหผ้ลการดาํเนินงานเปลี"ยนแปลงในทิศทางที"ดีขึ>น 

- การบริหารจดัการการขายและการตลาด การหารายไดเ้สริม และการเพิ"มรายไดใ้นธุรกิจที"ไม่เกี"ยวเนื"องกบั
การบิน เช่น การเพิ"มรายไดข้องฝ่ายครัวการบิน และการขายสินคา้ออนไลน์โดยร่วมมือกบัพนัธมิตรทางการคา้ที"อยู่ใน
ระบบตลาดสินคา้ออนไลน ์และส่งเสริมการขายผา่น Digital Marketing เป็นตน้  

- การปรับเปลี"ยนวิธีการสะสมไมล ์เพื"อให้สมาชิกบตัรรอยลั ออร์คิด พลสั สามารถสะสมไมลเ์พื"อใชแ้ลก
รางวลัไดง่้ายและรวดเร็วขึ>น  รวมถึงการปรับเปลี"ยนตารางการแลกรางวลัครั> งใหญ่ในรอบ �� ปี เพื"อให้สอดคลอ้งกบั
โปรแกรมสะสมไมลข์องสายการบินชั>นนาํต่างๆ โดยตารางรางวลัใหม่จะเริ"มใชต้ั>งแต่วนัที" 1 ตุลาคม ���� เป็นตน้ไป 

- ในเดือนมกราคม ���� บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) เสนอขายหุน้สามญัเพิ"มทุน F9E.E9 ลา้นหุน้ 
มูลค่าที"ตราไวหุ้น้ละ 1 บาท ในราคาเสนอขายหุน้ละ �.]�  บาท และไดด้าํเนินการจดทะเบียนเพิ"มทุนเมื"อวนัที" 1A กุมภาพนัธ์ 
���� อย่างไรก็ตาม บริษทัฯ ไม่ไดใ้ชสิ้ทธิf ซื>อหุ้นเพิ"มทุนดงักล่าว เนื"องจากพิจารณาแลว้เห็นว่าแผนธุรกิจในอนาคตยงัไม่
ชดัเจนเพียงพอ และไม่สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการบินไทย ทาํใหส้ัดส่วนการถือครองหุน้ของบริษทัฯ ในสายการบิน
นกแอร์ลดลงจากเดิมร้อยละ �1.E9 เป็นร้อยละ 1�.FV และรับรู้กาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุนจาํนวน �]A ลา้นบาท   

บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวนเครื" องบินที"ใช้ในการดาํเนินงาน ณ A1 มีนาคม ���� จาํนวน 19A ลาํ ตํ"ากว่า      
ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 1 ลาํ  ในจาํนวนนี> มีเครื"องบินที"ใชบ้ริการไดจ้ริงเฉลี"ยในไตรมาส 1 ของปี ���� จาํนวน F9 ลาํ ตํ"า
กว่าปีก่อนที"เฉลี"ย FV ลาํ  ส่วนหนึ"งเกิดจากผลกระทบจากกรณีเครื"องยนตโ์รลส์รอยซ์   Trent 1999 ต่อเนื"องจากปีก่อนและ
การจอดเครื"องบินเพื"อทาํการซ่อมบาํรุงตามตารางการซ่อมบาํรุงปกติ แต่มีอตัราการใชป้ระโยชน์ของเครื"องบิน (Aircraft 
Utilization) เท่ากบั 1�.� ชั"วโมงสูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนที"เท่ากบั 11.F ชั"วโมง บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีปริมาณการ
ผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ลดลง �.E% จากการปรับลดเที"ยวบินในเส้นทางออสเตรเลียไดแ้ก่ เส้นทางไป-กลบั กรุงเทพฯ-
ซิดนีย ์และกรุงเทพฯ-บริสเบน และการยกเลิกส้นทางบินกรุงเทพฯ-เตหะรานประเทศอิหร่านเมื"อวนัที"    1 มี.ค.�1 โดยมี
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK)  ลดลง A.�%  มีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี"ย E9.A% ตํ"ากว่าปีก่อน
ซึ" งเฉลี"ยที"   E9.�%  และมีจาํนวนผูโ้ดยสารที"ทาํการขนส่งรวมทั> งสิ>น �.�F ลา้นคน เพิ"มขึ> นกว่าปีก่อน 9.�%  ทั> งนี> จาก
เหตุการณ์สาธารณรัฐอิสลามปากีสถานประกาศปิดน่านฟ้าเมื"อวนัที"  �] กุมภาพนัธ์ ���� ทาํให้การบินไทยต้องยกเลิก
เที"ยวบินที"ทาํการบินไปปากีสถานและเที"ยวบินเส้นทาง ไป-กลบัยุโรปในช่วงเวลาดงักล่าว โดยไดด้าํเนินการจดัเที"ยวบิน
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พิเศษและเปลี"ยนขนาดเครื"องบินใหใ้หญ่ขึ>นเพื"อทยอยนาํผูโ้ดยสารที"ตกคา้งไปยงัจุดหมายปลายทาง โดยสามารถกลบัมาบิน
ไดต้ามปกติในวนัที" � มีนาคม ���� ยกเวน้เส้นทางไป-กลบั กรุงเทพฯ-ละฮอร์ และกรุงเทพฯ-อิสลามาบดั ซึ" งไดป้ระกาศ
ยกเลิกเที"ยวบินดงักล่าวจนถึงวนัที" A1 พฤษภาคม ���� เนื"องจากถึงแมว้่าสาธารณรัฐอิสลามปากีสถานไดท้าํการเปิดน่านฟ้า
บางส่วนแลว้ แต่เป็นการเปิดน่านฟ้าแบบมีขอ้จาํกดัเรื"องเส้นทางบินที"ทาํการบินเขา้ไปในแต่ละจุดบิน 

ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยในไตรมาส 1 ของปี ����  มีรายไดร้วมทั>งสิ>น VF,]F1 ลา้นบาท  ตํ"า
กว่าไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน A,�]� ลา้นบาท หรือ �.F%  สาเหตุสําคญัเนื"องจากทั>งรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารและ
สินคา้ลดลงเป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่งลดลง ประกอบกบัรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี"ยต่อหน่วยลดลงจากการ
แข่งขนัที"รุนแรง และการแข็งค่าของเงินบาทต่อสกุลเงินรายไดห้ลกัทาํให้รายไดเ้มื"อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลง  อย่างไรก็ดี
รายไดจ้ากการบริการอื"นๆ เพิ"มขึ>น  �.�% สําหรับค่าใชจ่้ายรวม �9,�1F  ลา้นบาท เพิ"มขึ>น FEF ลา้นบาท (�.9%)  โดยมี
ค่าใช้จ่ายที"เพิ"มขึ>นอย่างมีนัยสําคญั เช่น ค่าเสื"อมราคาและค่าตดัจาํหน่ายจากการเปลี"ยนประมาณการมูลค่าคงเหลือของ
เครื"องบินและเครื"องยนต ์ ค่าเช่าเครื"องบินและอะไหล่เพิ"มจากการรับมอบเครื"องบินเช่าดาํเนินงานในระหว่างปี ���1 จาํนวน 
A ลาํ และการเช่าเครื"องยนตอ์ะไหล่เพิ"มขึ>น เป็นตน้  
 ในไตรมาสนี>  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีค่าใชจ่้ายที"เกิดขึ>นครั> งเดียวจากการรับรู้ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ
สินทรัพยแ์ละเครื"องบินจาํนวน �1A ลา้นบาท และกาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสัดส่วนเงินลงทุนในบริษทั สายการบิน    
นกแอร์จาํกดั (มหาชน) จาํนวน �]A ลา้นบาท ขณะที"มีกาํไรจากอตัราแลกเปลี"ยนเงินตราต่างประเทศ 1,A�� ลา้นบาท ซึ" ง
ส่วนใหญ่เกิดจากการตีมูลค่าทางบญัชี ส่งผลใหบ้ริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรสุทธิ  V�� ลา้นบาท ตํ"ากว่าปีก่อน �,�E1 
ลา้นบาท (EA.A%) โดยเป็นกาํไรสุทธิส่วนที"เป็นของบริษทัใหญ่  VV� ลา้นบาท  คิดเป็นกาํไรต่อหุ้น 9.�9 บาท ลดลงจากปี
ก่อน 1.9V บาทต่อหุน้ (EA.F%)    
 ทั>งนี>  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีกาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื"อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ผลขาดทุน
จากการดอ้ยค่าสินทรัพยแ์ละเครื"องบิน และกาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสัดส่วนเงินลงทุน (EBITDA)  จาํนวน V,�9V ลา้นบาท ตํ"า
กวา่ปีก่อน V,V�] ลา้นบาท (VF.E%) โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั F.9%  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที"เท่ากบั  1�.E% 

!.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส � ปี !"#! 
การนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัใหม่มาปรับใช ้
ตามที"ไดมี้การประกาศใชม้าตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบบัที" 1� เรื"องรายไดจ้ากสัญญาที"ทาํกบัลูกคา้ มีผล

บงัคบัใชส้ําหรับงบการเงินที"มีรอบระยะเวลาบญัชีที"เริ"มในหรือหลงัวนัที" 1 มกราคม ����  เป็นตน้ไป มีผลใหก้ารรับรู้
รายไดใ้นเรื"องสิทธิบตัรโดยสารและสิทธิไมลส์ะสม ที"จะตอ้งวดัมูลค่าและรับรู้รายการเปลี"ยนแปลงไปในเรื"องความน่าจะ
เป็นที"ผูโ้ดยสารที"ไม่ใช้สิทธิ และคาํนวณมูลค่าสิทธิของไมล์สะสมโดยประมาณการราคาขายแบบเอกเทศ ทั> งนี> มี
ผลกระทบการรับรู้รายการในอดีตจนถึงวนัที" A1 ธันวาคม ���1 เป็นจาํนวนเงินที"จะตอ้งรับรู้รายไดเ้พิ"มขึ>นจากบญัชี
รายไดร้อการตดับญัชี โดยบริษทัเลือกใชวิ้ธีรับรู้ผลกระทบสะสมยอ้นหลงัปรับกบักาํไรสะสมตน้งวดของงวดปัจจุบนั 
ส่งผลกระทบต่อส่วนของผูถื้อหุ้น ณ วนัที" 1 มกราคม ���� เพิ"มขึ>น และรายรับดา้นขนส่งที"ยงัไม่ถือเป็นรายไดล้ดลง
จาํนวนทั>งสิ>น �,1�F ลา้นบาท รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ � 

งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 1 ของปี ���� ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทัยอ่ย � 
บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  �) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  A) บริษทั ไทย
ไฟลทเ์ทรนนิ"ง จาํกดั  V) บริษทั ทวัร์เอื>องหลวง จาํกดั  และ �) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
ม.ค.-ม.ีค. 

!"#! !"#� 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม DE,GE� "',D##   -',#G"   -#.E 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ>าหนกัส่วนเกิน V1,9�V VV,11�   -A,9F1 -].9 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ V,�VE �,AA�   -�EE -1�.F 
  -  รายไดก้ารบริการอื"นๆ A,�]A A,V�]   +�1� +�.� 
  -  อื"นๆ VV� ��E   -11� -�9.1 
ค่าใช้จ่ายรวม "I,#�E DE,#'I   +EKE +!.I 
  -  ค่านํ>ามนัเครื"องบิน 1V,9V� 1V,9AV   +11 +9.1 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ> ามนั A�,�19 AV,VV�   +1,9�E +A.1 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 1,9�V 1,1�V   -F9   -].E 

กําไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน (K!K) ',K'#   -D,##D   -�!�.# 
บวก  กาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน �]A -   +�]A   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื"องบิน �1A �,V]A   -�,��9   -F1.V 
บวก กาํไรจากอตัราแลกเปลี"ยนเงินตราต่างประเทศ 1,A�� �EA   +]EA   +1AV.A 
กาํไรก่อนภาษีเงินได ้ �FE 1,FV�   -1,AVE   -�F.A 
กาํไรสุทธิ V�� �,]A]   -�,�E1   -EA.A 

กําไรสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ DD" !,G�G   -!,!G!   -K'.# 

กาํไรต่อหุ้น                                                       (บาท)                9.�9                1.�V              -1.9V   -EA.F 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) V,�9V E,F]1   -V,V�]   -VF.E 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)                �.�F                �.��              +9.9V +9.� 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที"นั"ง-กิโลเมตร) ��,E]1 �A,�A�   -��V  -�.E 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 1E,A�� 1E,F�F   -�9]  -A.� 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)                E9.A                E9.�   -9.A 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี"ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)                �.�9                �.A9              -9.19  -V.A 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) FF� 1,99� -F  -9.F 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) �A1 �1� -E1  -1A.� 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) �A.A �9.F   -].� 
นํ>าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 1V�,E]9 1�],F9E -�1,9AE  -1�.� 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี"ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)                E.1]                E.1V +9.9A  +9.V 
เครื"องบินที"ใชด้าํเนินงาน ณ A1 มี.ค.                (ลาํ) 19A 19V -1  -1.9 
ชั"วโมงปฏิบติัการบิน                    (ชั"วโมง) 19�,]VV 19�,1�A  +�F1 +9.� 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื"องบินเฉลี"ย (ชั"วโมง/ลาํ/วนั) 1�.� 11.F +9.�  +�.9 
อตัราแลกเปลี"ยนเฉลี"ย     
   1 USD    : THB A1.�11� A1.�V11 +9.9]91 +9.� 
  1 EUR    : THB A�.F99E AE.]E9E -�.EE99  -].V 
  100 JPY : THB �E.]19A �F.1�EF -9.V1E�  -1.V 
ราคานํ>ามนัเฉลี"ย (USD/BBL) E1.9] E�.AE -V.A1 -�.9 

หมายเหตุ :  1) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี"ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื"อมราคาและค่าตดั
จาํหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื"องบิน และกาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน) 
 



 

 

�

  รายได้ 

ในไตรมาส 1 ของปี ���� บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายไดร้วมจาํนวน  VF,]F1 ลา้นบาท ลดลง A,�]�  ลา้นบาท  
(�.F%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี>  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกิน  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํ>าหนกัส่วนเกินจาํนวน V1,9�V ลา้นบาท  ลดลง A,9F1 ลา้นบาท (].9%) เป็น
ผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี"ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ> ามนัและค่าเบี> ยประกนัภยั) ลดลง  
9.19 บาท/RPK (V.A%)  หรือประมาณ 1,EA� ลา้นบาท  อย่างไรก็ตามจากการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะเมื"อเทียบกบั
สกลุเงินที"เป็นรายไดห้ลกั ไดแ้ก่ เงินเยน และเงินยูโร ถึงแมว้่าจะอ่อนค่าลงเลก็นอ้ยเมื"อเทียบกบัสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐฯ 
ทาํใหร้ายไดเ้มื"อคิดเป็นเงินบาทลดลง  หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี"ยนที"มีผลใหร้ายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี"ยต่อหน่วย
ลดลง 9.9] บาท/RPK (A.9%) หรือประมาณ 1,A9V ลา้นบาท รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี"ยต่อหน่วยจะลดลงประมาณ 1.A% 
หรือประมาณ ��9 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการแข่งขนัที"รุนแรงทั>งในเส้นทางภูมิภาคที"ไดรั้บผลกระทบจากสายการบิน
ตน้ทุนตํ"าที"เพิ"มจาํนวนเที"ยวบินและจุดบินใหม่ และเสน้ทางขา้มทวีปที"ไดรั้บผลกระทบจากสายการบินตะวนัออกกลาง 

-  ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร ลดลง A.�%  คิดเป็นเงินประมาณ 1,AF� ลา้นบาท ในขณะที"บริษทัฯ มี
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารลดลง �.E%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี"ย E9.A%  ตํ"ากว่าปีก่อน

และค่าเฉลี"ยของอุตสาหกรรมที"เฉลี"ย E9.�%   

- การนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที" 1� (TFRS1�) เรื"องรายไดจ้ากสญัญาที"ทาํกบัลูกคา้มาใช้
ทาํใหมี้การรับรู้รายไดใ้นเรื"องสิทธิบตัรโดยสารในเรื"องความน่าจะเป็นที"ผูโ้ดยสารที"ไม่ใชสิ้ทธิ และคาํนวณมูลค่าสิทธิ
ของไมล์สะสมรวมจาํนวน ��� ลา้นบาท และมีการบนัทึกบญัชีรายไดค่้าโดยสารและค่าใช้จ่ายเกี"ยวกบัการขายและ
โฆษณาเพิ"มขึ>นดว้ยจาํนวนที"เท่ากนัประมาณ 1�� ลา้นบาท ทั>งนี>ไม่มีผลกระทบต่อกาํไรขาดทุน  

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์จาํนวน V,�VE ลา้นบาท ลดลง  �EE ลา้นบาท (1�.F%)  สาเหตุ
หลกัเกิดจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) ลดลง 1A.�%  คิดเป็นเงินประมาณ  ��F  
ลา้นบาท เนื"องจากเศรษฐกิจโลกชะลอตวัและผลกระทบจากสงครามการคา้ระหว่างสหรัฐฯ และจีน และสภาพการ
แข่งขนัดา้นการตลาด  อยา่งไรกดี็รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี"ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ>ามนัและค่าประกนัภยั) 
เท่ากบั  E.1] บาท เพิ"มขึ>น 9.9A บาท (9.V%)  หรือประมาณ 1� ลา้นบาท  มีอตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight Load 
Factor)  เฉลี"ย �A.A%  ตํ"ากว่าปีก่อนที"เฉลี"ย �9.F% แต่สูงกว่าค่าเฉลี"ยของอุตสาหกรรมที" V�.�% จากการนาํมาตรฐานการ
รายงานทางการเงินฉบบัที" 1� (TFRS1�) เรื"องรายไดจ้ากสัญญาที"ทาํกบัลูกคา้มาใชต้ามที"ไดก้ล่าวมาขา้งตน้ ทาํใหมี้การ
บนัทึกบญัชีรายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์และค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการขายและโฆษณาเพิ"มขึ>นดว้ยจาํนวนที"
เท่ากบัประมาณ �9 ลา้นบาท โดยไม่มีผลกระทบต่อกาํไรขาดทุนของบริษทัฯ 

� รายได้การบริการอื&น  ๆประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื>น ครัวการบิน การ
บริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื"นๆ รวมจาํนวน A,�]A ลา้นบาท เพิ"มขึ>นจากปีก่อน �1� ลา้นบาท (�.�%)   
สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการบริการภาคพื>น และการใหบ้ริการดา้นคลงัสินคา้เพิ"มขึ>นจากปีก่อนจากจาํนวนเที"ยวบิน
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ของสายการบินลูกคา้สูงกว่าปีก่อน รายไดจ้ากครัวการบินเพิ"มขึ>นจากราคาที"สูงขึ>นถึงแมว้่าจาํนวนอาหารที"ให้บริการ   
สายการบินลูกคา้จะลดลงกต็าม และรายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงอากาศยานสูงกวา่ปีก่อน  

 
ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 1 ปี ����  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม �9,�1F ลา้นบาท เพิ"มขึ>น FEF ลา้นบาท (�.9%) 
โดยมีรายละเอียด ดงันี>  

� ค่านํ$ามนัเครื&องบิน  จาํนวน 1V,9V� ลา้นบาท คิดเป็น �].] % ของค่าใชจ่้ายรวม เพิ"มขึ>น 11 ลา้นบาท (9.1%)  
ถึงแมว้่าราคานํ>ามนัเครื"องบินเฉลี"ยตํ"ากว่าปีก่อน �.9%  แต่มีค่าใชจ่้ายในการบริหารความเสี"ยงราคานํ>ามนั A1A ลา้นบาท  
ในขณะที"ปีก่อนมีกาํไร V]9 ลา้นบาท   

� ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั รวมจาํนวน A�,�19 ลา้นบาท เพิ"มขึ>น 1,9�E  ลา้นบาท (A.1%) โดย
มีรายละเอียดดงันี>  

หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ีค. 

!"#! 
%  ของ 

!"#� 
%  ของ เปลี&ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย ค่าใช้จ่าย ล้านบาท %  

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ],��1  �9.A ],V1E  �1.� -1F]  -�.] 
ค่าบริการการบิน �,AE�  1�.� �,�FE  1�.A -�1A  -A.E 

ค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบันกับินและลูกเรือ 1,���    V.� 1,V1A    V.1 +�1�  +1�.9 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน �,��A  1V.] �,��E  1�.� -AV�  -�.� 

ค่าเสื"อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย V,��E  11.F A,FV1  11.V +�E]  +].A 

ค่าเช่าเครื"องบินและอะไหล่ V,9��  11.V A,VAV  19.9 +�A1  +1E.V 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป �,AE�  �.] �,A9F  �.] +]A  +A.� 

ค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการขายและโฆษณา �,E9]  ].F �,V1�  ].9 +AF�  +1�.� 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 1��  9.� 1V�  9.V +11  +].� 

ค่าใชจ่้ายอื"น �,V�9  �.F �,AAA  �.E +1�]  +�.V 

ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  (V�)  (9.1) (1A�)  (9.V) +F9  +�E.� 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั '","�I  �II.I 'D,DD!  �II.I +�,I#K  +'.� 
 

สรุปค่าใชจ่้ายที"เปลี"ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

� ค่าเช่าเครื"องบินและอะไหล่ และค่าเสื"อมราคาและค่าตดัจาํหน่ายมีจาํนวนรวม E,�FA ลา้นบาท เพิ"มขึ>น F1E 
ลา้นบาท (1�.V%)  โดยมีรายละเอียดดงันี>  

- ค่าเช่าเครื"องบินและอะไหล่ เพิ"มขึ>น �A1 ลา้นบาท (1E.V%) จากการรับมอบเครื"องบินเช่าดาํเนินงานแบบ
แอร์บสั AA�9-F99 จาํนวน A ลาํ  ในเดือน ม.ค. ก.พ. และ มี.ค.�1  ประกอบกบัมีค่าเช่าเครื"องยนต์อะไหล่เพิ"มขึ>นจาก
เครื"องยนต ์TRENTE99 จาํนวน � เครื"องยนต ์และ TRENT XWB จาํนวน A เครื"องยนต ์
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- ค่าเสื"อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย เพิ"มขึ>น �E] ลา้นบาท  (].A%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการเปลี"ยนประมาณการ
มูลค่าคงเหลือของเครื"องบินและเครื"องยนต ์ทาํใหค่้าเสื"อมราคาเพิ"มขึ>น 

� ค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการขายและโฆษณามีจาํนวน �,E9] ลา้นบาท  เพิ"มขึ>น AF� ลา้นบาท (1�.�%) สาเหตุหลกัเกิด
จากการนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัที" 1� (TFRS1�) เรื"องรายไดจ้ากสัญญาที"ทาํกบัลูกคา้มาใช ้ทาํให้มีการ
บนัทึกบญัชีค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการขาย เพิ"มขึ>นรวมจาํนวน �1� ลา้นบาท โดยไม่กระทบต่อกาํไรเนื"องจากบนัทึกรายไดแ้ละ
ค่าใชจ่้ายเพิ"มขึ>นดว้ยจาํนวนที"เท่ากนั  หากไม่รวมรายการดงักล่าว ค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการขายและโฆษณา เพิ"มขึ>น 1]� ลา้นบาท 
(].A%) สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายในการสํารองที"นั"งสูงกว่าปีก่อนเนื"องจากในปีก่อนมีการปรับลดค่าใชจ่้ายจากผลการ
เจรจาเปลี"ยนวิธีการเรียกเก็บค่าใชจ่้าย Altea System Usage จากเดิมเรียกเก็บตามจาํนวนที"ใชเ้กินกว่าที"กาํหนดเป็นเรียกเก็บ
แบบเหมาจ่าย ทาํใหส้ามารถลดค่าใชจ่้ายไดส่้วนหนึ"ง ประกอบกบัในปีนี> มีค่าโฆษณาเพิ"มขึ>น 

� ค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบันกับินและลูกเรือมีจาํนวน 1,��� ลา้นบาท เพิ"มขึ>น �1� ลา้นบาท (1�.9%) สาเหตุหลกัเกิด
จากการเปลี"ยนแปลงวิธีการคาํนวณค่าเบี>ยเลี>ยงเดินทางในการปฏิบติัการบินของนกับิน (Per diem) มีผลตั>งแต่ 1 ม.ค.��
เพื"อแกไ้ขปัญหานกับินลาออกโดยปรับปรุงระบบการจ่ายค่าตอบแทนนกับินใหท้ดัเทียมอุตสาหกรรมและเพื"อใหก้ารจดั
ตารางบินของนกับินใหส้ามารถบริหารกาํลงัพลไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ซึ" งมีผลใหค่้าเบี>ยเลี>ยงเดินทางของนกับินเพิ"มขึ>น 
�1V ลา้นบาท  แต่สามารถลดค่าล่วงเวลาของนกับินลงได ้19A ลา้นบาท  

� ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานมีจาํนวน �,��A ลา้นบาท ลดลง AV� ลา้นบาท  (�.�%)  สาเหตุหลกัเกิด
จากในปีก่อนมีการปรับประมาณการค่าซ่อมใหญ่ของเครื"องยนต ์  GEF9 สาํหรับเครื"องบิน B]]]-A99ER เพิ"มสูงขึ>นตาม
การใชง้านจริง ประกอบกบัมีการส่งซ่อมอะไหล่ของเครื"องยนต ์Trent800 สูงกว่าปีนี>     ถึงแมว้่าในปีนี>จะมีอตัราค่าซ่อม 
และปริมาณการใชง้านเพิ"มขึ>น รวมทั>งการอ่อนค่าของเงินบาทเมื"อเทียบกบัเงินดอลลาร์สหรัฐฯ  ทาํใหค่้าซ่อมแซมและ
ซ่อมบาํรุงอากาศยานเพิ"มขึ>นกต็าม  

� ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายบุคลากร ผลประโยชน์พนักงาน ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ มีจาํนวน ],��1 ลา้นบาท ลดลง 1F] ลา้นบาท (�.]%) สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายล่วงเวลาของ
นกับิน (Flight Pay) ลดลงจาํนวน 19A ลา้นบาท จากการเปลี"ยนแปลงวิธีการคาํนวณค่าเบี>ยเลี>ยงเดินทางในการปฏิบติัการ
บินของนกับิน (Per diem) นอกจากนี> ในปีก่อนมีการสํารองเงินตอบแทนพิเศษให้แก่พนกังานจาํนวน 199 ลา้นบาท 
ในขณะที"ปีนี>ไม่มีการสาํรองดงักล่าว 

� ค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน  และค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ปมีจาํนวนรวม ],]�] 
ลา้นบาท ลดลง  1V9 ลา้นบาท (1.E%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการแข็งค่าของเงินบาทเมื"อเทียบกบัสกุลเงินหลกัของค่าใชจ่้าย
ทาํให้ค่าใชจ่้ายลดลงประมาณ 1FA ลา้นบาท หากไม่รวมผลกระทบของอตัราแลกเปลี"ยนค่าใชจ่้ายเกี"ยวกบัการบินจะ
เพิ"มขึ>น �A ลา้นบาท เกิดจากค่าบริการนาํร่องทางอากาศ (Navigation fee) เพิ"มขึ>นส่วนหนึ"งเกิดจากเหตุการณ์ปิดน่านฟ้า
ปากีสถาน และค่าอะไหล่เครื" องบินสิ>นเปลืองเพิ"มขึ>นจากการซ่อมบาํรุงเครื" องบินและเครื" องยนต์ตามระยะเวลาการ    
ซ่อมบาํรุง 

� ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม ลดลง F9 ลา้นบาท (�E.�%) สาเหตุหลกัจากบริษทัร่วมส่วนใหญ่มี
ผลประกอบการลดลงยกเวน้บริษทั บริการเชื>อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) โดยมีรายละเอียดดงันี>  

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน)  ]�  ลา้นบาท ขาดทุนสูงกวา่ปีก่อน ]� ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั บริการเชื>อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  EA ลา้นบาท กาํไรเพิ"มขึ>น � ลา้นบาท 
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- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั 1V ลา้นบาท  เท่ากบัปีก่อน  
- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั"นแนล แอร์พอร์ตโฮเตล็ จาํกดั  � ลา้นบาท เท่ากบัปีก่อน    
-  ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั 11 ลา้นบาท กาํไรลดลง  19 ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) กาํไรลดลง 1A ลา้นบาท 

จากการขายหุน้ทั>งจาํนวนโดยไดโ้อนกรรมสิทธิf ใหผู้ซื้>อเมื"อวนัที" �A เม.ย.�1 

� ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ จาํนวน 1,9�V  ลา้นบาท ลดลง  F9  ลา้นบาท  (].E%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูเ้ฉลี"ย
ลดลง  นอกจากนี>ยงัมีผลจากการที"เงินบาทแข็งค่าขึ>นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนเมื"อเทียบกบัเงินยูโร และเงินเยน ถึงแม้
จะอ่อนค่าลงเลก็นอ้ยเมื"อเทียบกบัดอลลาร์สหรัฐฯ  ทาํใหด้อกเบี>ยจ่ายเมื"อคาํนวณเป็นเงินบาทมียอดลดลง  

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื&องบิน จาํนวน �1A ลา้นบาท  ลดลง �,��9  ลา้นบาท (F1.V%) 
ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื"องบิน 1FA ลา้นบาท ตํ"ากว่าปีก่อน �,��� ลา้นบาท โดยในปีนี> มีการตั>งสาํรอง
ดอ้ยค่าเพิ"มเติมสาํหรับเครื"องบิน ] ลาํ ประกอบดว้ย AAA9-A99  A ลาํ  AAV9-�99 1 ลาํ   B]V]-V99 Freighter � ลาํ และ 
B]A]-V99  1 ลาํ รวม 1E] ลา้นบาท และตั>งสาํรองดอ้ยค่าเครื"องยนตอ์ะไหล่ 1 เครื"องยนต ์จาํนวน � ลา้นบาท ในขณะที"ปี
ก่อนมีตั>งสาํรองดอ้ยค่าสาํหรับเครื"องบิน 1� ลาํ   

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ �9 ลา้นบาท ตํ"ากว่าปีก่อน V ลา้นบาท เนื"องจากมีการสาํรองดอ้ยค่า
อะไหล่เครื"องบินหมุนเวียนที"เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดล้ดลงจากปีก่อน  

กําไรจากอัตราแลกเปลี&ยนเงนิตราต่างประเทศ  จาํนวน 1,A�� ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัราแลกเปลี"ยน
เงินตราต่างประเทศที"ยงัไม่เกิดขึ>น (Unrealized FX Gain) 1,1V� ลา้นบาท ซึ" งเกิดจากการปรับยอดเงินกูแ้ละสินทรัพย์
หนี> สินที"เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ>นงวด  โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกุลยูโร เงินเยน และดอลล่าร์
สหรัฐฯ แข็งค่าขึ>นเมื"อเทียบกบั ณ A1 ธันวาคม ���1 และกาํไรจากอตัราแลกเปลี"ยนเงินตราต่างประเทศที"เกิดขึ>นแลว้ 
(Realized FX Gain) ��9 ลา้นบาท 

 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 
ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ม.ีค. 

 !"#! !"#� 
       

เครื"องบิน �FV V,�1] 
อื"น ๆ (ที"ไม่ใช่เครื"องบิน) A91 �9� 

รวม "E" D,D�E 
 

ในไตรมาส 1 ของปี ����  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื"อการลงทุน �F� ลา้นบาท  ตํ"ากว่าปีก่อน A,E�V ลา้นบาท โดย
รายจ่ายเพื"อการลงทุนในไตรมาสนี>ประกอบดว้ย  



 

 

F

-  การลงทุนในเครื"องบินจาํนวน �FV ลา้นบาท ตํ"ากว่าปีก่อน A,F�A ลา้นบาทโดยในไตรมาสนี> ส่วนใหญ่เป็น
การซื>ออะไหล่เครื"องบินหมุนเวียน  ในขณะที"ปีก่อนเป็นการรับมอบเครื"องบินเช่าการเงินแบบแอร์บสั AA�9-F99  จาํนวน 1 
ลาํ  และเครื"องยนตอ์ะไหล่จาํนวน � เครื"องยนต ์ 

- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื"น ๆ จาํนวน  A91  ลา้นบาท  ซึ" งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์การใหบ้ริการ
ภาคพื>น และเครื"องมืออุปกรณ์การใหบ้ริการซ่อมบาํรุงของฝ่ายช่าง 

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในไตรมาสแรกของปี  ����  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุน โดยการเบิกเงินกูร้ะยะสั>นประเภทตั�วสัญญา
ใชเ้งินกบัสถาบนัการเงินในประเทศรวมทั>งสิ>น F,999  ลา้นบาทเพื"อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั>นและหุน้กูที้"ครบกาํหนดไถ่ถอน
และใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงาน 

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี>  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ีค. 

      !"#!   !"#� 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน  A,��� A,]AE 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน  (V�E) (1,1��) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน  (�,EVE) (EEA) 
ผลกระทบจากการเปลี"ยนแปลงอตัราแลกเปลี"ยน       
      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ"มขึ>น  1E F 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ&มขึ$น (ลดลง)  (#) �,GD! 

 

ในไตรมาส 1 ของปี ����  บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานจาํนวน A,��� ลา้นบาท ตํ"ากว่าปีก่อน VE� 
ลา้นบาท และเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน V�E ลา้นบาท ตํ"ากว่าปีก่อน �FV ลา้นบาท เนื"องจากในปีนี> ไม่มีการ
รับมอบเครื"องบินในขณะที"ปีก่อนมีการรับมอบเครื"องบินแบบแอร์บสั AA�9-F99  จาํนวน 1 ลาํ แต่มีเงินสดสุทธิใชไ้ปใน
กิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน �,EVE ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อนถึง 1,F��  ลา้นบาท  จากการจ่ายชาํระคืนหุน้กูที้"ครบกาํหนดเป็น
ผลใหเ้งินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที" A1 มีนาคม ����  มีจาํนวน 1A,�E� ลา้นบาท  ลดลงจาก ณ วนัที" A1 ธนัวาคม 
���1  จาํนวน �  ลา้นบาท  

 
เครื&องบิน 

ในไตรมาส 1 ของปี ���� บริษทัฯ มีเครื"องบินที"ใชใ้นการดาํเนินงาน ณ วนัที" A1 มีนาคม ���� จาํนวน 19A ลาํ 
(รวมเครื"องบินแอร์บสั AA�9-�99 จาํนวน �9 ลาํ ซึ" งใชด้าํเนินงานโดยบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั)  เท่ากนักบั ณ สิ>น
ปี ���1 แต่ตํ"ากวา่ ณ A1 มีนาคม ���1  จาํนวน 1 ลาํ  และมีเครื"องบินที"ปลดระวางและรอการขาย ณ วนัที" A1 มีนาคม ���� 
จาํนวน �1 ลาํ 
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 สินทรัพย์ 

ณ วนัที" A1 มีนาคม ����  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจาํนวน ��],�]] ลา้นบาท ลดลงจากวนัที"  A1 
ธนัวาคม ���1 จาํนวน  1,VVV  ลา้นบาท (9.�%) โดยมีรายละเอียด ดงันี>  

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน ��,9�� ลา้นบาท หรือคิดเป็น 1F.�%  ของสินทรัพยท์ั>งหมด  เพิ"มขึ>นจากวนัที"      

A1 ธนัวาคม ���1  จาํนวน �,�1V ลา้นบาท (�.1%) โดยมีรายการที"เปลี"ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 
- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที"ถือไวเ้พื"อขาย เพิ"มขึ>น EE1 ลา้นบาท (1]F.E%) จากการรับโอนเครื"องบินแบบแอร์บสั 

AAA9-A99 จาํนวน V ลาํ จากสินทรัพยร์อการขายมูลค่ารวม F�� ลา้นบาท เนื"องจากอยูร่ะหวา่งการดาํเนินการขาย 
 ณ วนัที" A1 มี.ค.�� สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที"ถือไวเ้พื"อขายประกอบดว้ย เครื"องบินแอร์บสั   AAA9-A99 จาํนวน  
� ลาํ และโบอิ>ง B]V]-V99 จาํนวน � ลาํ รวม ] ลาํ จาํนวนเงินรวม 1,A]1 ลา้นบาท    

- สินทรัพยห์มุนเวียนอื"นๆ เพิ"มขึ> น  1,�AF ลา้นบาท (V.�%) สาเหตุหลกัเกิดจากลูกหนี> การค้าเพิ"มขึ> น 1,�A1        
ลา้นบาท (1�.]%)   จากยอดขายในเดือนมี.ค.�� ที"เพิ"มขึ>นจากเดือน ธ.ค.�1  อย่างไรก็ตามบริษทัฯ มีความสามารถในการ
บริหารระยะเวลาเรียกเก็บหนี> จากลูกหนี>การคา้ไดใ้กลเ้คียงกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน โดยมีระยะเวลาการเก็บหนี> เฉลี"ย
ประมาณ �A วนั  ซึ" งตํ"ากวา่ระยะเวลาการใหสิ้นเชื"อโดยปกติของบริษทัฯ  

ที"ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน  1]�,1FE ลา้นบาท หรือคิดเป็น ��.F% ของสินทรัพยท์ั>งหมดลดลงจาก
วนัที" A1 ธนัวาคม ���1  เป็นจาํนวน A,V99  ลา้นบาท  (1.F%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการคิดค่าเสื"อมราคา 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื"นๆ มีจาํนวน  AF,91] ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  1V.�%  ของสินทรัพยท์ั>งหมด ลดลง จาก ณ 
วนัที" A1 ธนัวาคม ���1  จาํนวน ��E ลา้นบาท (1.V%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

ล้านบาท
% ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

% ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 13,686 5.1 13,692 5.1 -6 -                  

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที"ถือไวเ้พื"อขาย                1,371                    0.5                   490 0.2 +881 +179.8

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื"น ๆ 37,005                  13.9 35,366 13.1 +1,639 +4.6

สินทรัพย์หมนุเวียน 52,062 19.5 49,548 18.4 +2,514 +5.1

ที"ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื"องบนิ 44,322 16.6 45,946 17.1 -1,624 -3.5

   เครื"องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ทางการเงิน 103,856 38.8 105,600 39.3 -1,744 -1.7

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 11,629 4.4 11,708 4.4 -79 -0.7

   งานระหวา่งทาํ 378 0.1 341 0.1 +37 +10.9

   ที"ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 13,258 5.0 13,311 5.0 -53 -0.4

   เครื"องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 2,755 1.0 2,692 1.0 +63 +2.3

ที&ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 176,198 65.9 179,598 66.9 -3,400 -1.9

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื"นๆ 39,017 14.6 39,575 14.7 -558 -1.4

รวมสินทรัพย์ 267,277 100.0 268,721 100.0 -1,444 -0.5

31 ธ.ค. 2561 เปลี&ยนแปลง31 ม.ีค. 2562

งบการเงินรวม
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- สินทรัพยร์อการขาย ลดลง 1,9]V ลา้นบาท (��.9%) สาเหตุหลกัเกิดจากการโอนเครื"องบินแบบแอร์บสั AAA9-
A99 จาํนวน V ลาํ ไปสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที"ถือไวเ้พื"อขายและการตั>งสาํรองดอ้ยค่าของเครื"องบินเพิ"มขึ>น 

- สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีลดลง ��] ลา้นบาท (�.�%) สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการตดับญัชี
ของค่าเผื"อการดอ้ยค่าของเครื"องบินลดลง 

- ค่าตกแต่งเครื"องบินเช่าดาํเนินงานรอการตดับญัชีลดลง 1AA ลา้นบาท (�.F%) จากการตดัจาํหน่ายค่าอุปกรณ์
และผลิตภณัฑใ์นหอ้งโดยสารของเครื"องบินเช่าดาํเนินงาน  และค่าใชจ่้ายในโครงการปรับปรุงเครื"องบินเช่าดาํเนินงานแบบ
โบอิ>ง ]E]-E จาํนวน V ลาํ 

- เงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื"องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) เพิ"มขึ>นจาํนวน �V� ลา้นบาท (V.]%)  
เป็นเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื"องบินตามสัญญาเช่าที"ผูใ้หเ้ช่าเรียกเก็บเป็นประกนัในการบาํรุงรักษาเครื"องยนตเ์ครื"องบิน
ตามสภาพการบิน และเงื"อนไขการบาํรุงรักษาเครื"องยนตต์ามตารางการบาํรุงรักษา 

- เงินลงทุนในบริษทัร่วมมีจาํนวน �,�1F ลา้นบาท เพิ"มขึ>น A1F ลา้นบาท (1A.F%) สาเหตุหลกัเกิดจากการรับรู้
กาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) จาํนวน �]A ลา้นบาท  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในไตรมาส 1 ของปี ���� เท่ากบัร้อยละ 9.� ลดลงจาก
ช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ"งเท่ากบัร้อยละ 1.1 

 
หนี$สิน 

ณ วนัที" A1 มีนาคม ���� หนี> สินรวมของ บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวน  �VA,]99 ลา้นบาท ลดลงจาก ณ วนัที" 
A1 ธนัวาคม ���1  จาํนวน  V,��� ลา้นบาท (1.E%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี> สิน ดงันี>  

  
หนี> สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี> สินที"ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ"งปี  1�,]]� ลา้นบาท)  ซึ" งคิดเป็นร้อยละ �F.V ของ

หนี> สินทั>งหมด เพิ"มขึ>นจาก ณ A1 ธนัวาคม ���1  จาํนวน  �,���  ลา้นบาท (E.V%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั>นเพิ"มขึ>น 
],999 ลา้นบาท จากการเบิกเงินกูร้ะยะสั>นประเภทตั�วสัญญาใชเ้งินกบัสถาบนัการเงินในประเทศรวมทั>งสิ>น F,999  ลา้นบาท
เพื"อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั>น และหุน้กูที้"ครบกาํหนดไถ่ถอน  

ล้านบาท
% ของ

หน ี$สินรวม
ล้านบาท

% ของ

หน ี$สินรวม
  ล้านบาท %

หนี> สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี> สินระยะยาวที"ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 71,572              29.4 66,046              26.6 +5,526 +8.4

หนี$สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 59,050              24.2 64,850              26.1 -5,800 -8.9

   หนี> สินภายใตเ้งื"อนไขสญัญาเชา่เครื"องบนิ 55,177              22.7 58,982              23.8 -3,805 -6.5

   เงินกูย้ ืมระยะยาว 23,214                9.5 24,444                9.8 -1,230 -5.0

   รวมหนี$สินระยะยาว 137,441              56.4 148,276              59.7 -10,835 -7.3

หนี> สินไม่หมุนเวยีนอื"นๆ 34,687              14.2 33,943              13.7 +744 +2.2

รวมหน ี$สิน 243,700            100.0 248,265            100.0 -4,565 -1.8

งบการเงินรวม

31 ม.ีค. 2562 31 ธ.ค. 2561 เปลี&ยนแปลง
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หนี> สินระยะยาว (รวมหนี> สินที"ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ" งปี  1�,]]� ลา้นบาท)  ซึ" งคิดเป็นร้อยละ ��.V ของ
หนี> สินทั>งหมด ลดลง 19,EA� ลา้นบาท  (].A%)  จากการจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาว หุน้กู ้ และหนี> สินภายใตเ้งื"อนไขสัญญา
เช่าเครื"องบินรวมจาํนวน  E,F1E ลา้นบาท    และผลจากการแข็งค่าของเงินบาทเมื"อเทียบกบัเงินสกุลยูโร เงินเยน และดอลล่าร์
สหรัฐฯ ณ A1  มีนาคม ����  เมื"อเทียบกบั ณ วนัสิ>นงวดของปี ���1  ทาํให้หนี> สินระยะยาวเมื"อคิดเป็นเงินบาทมียอดลดลง
จาํนวน 1,F1] ลา้นบาท   

หนี> สินไม่หมุนเวียนอื"นๆ ซึ"งคิดเป็นร้อยละ 1V.� ของหนี> สิ>นทั>งหมด เพิ"มขึ>น ]VV ลา้นบาท  (�.�%)  สาเหตุหลกัเกิด
จากประมาณการหนี> สินระยะยาวเพิ"มขึ>น �F� ลา้นบาท จากประมาณการค่าซ่อมใหญ่เครื"องบิน เครื"องยนต์เครื"องบิน และ
ส่วนประกอบอื"นๆ สําหรับรายการซ่อมที"จะต้องจ่ายเงินในอนาคตตามสัญญาเพื"อรับรู้ภาระผูกพันภายใต้สัญญาเช่า
ดาํเนินงาน 

 ณ สิ>นไตรมาส 1 ของปี ����  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี> สินที"มีภาระดอกเบี>ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  ลดลงจาก  ].V  เท่า  ณ A1 ธนัวาคม ���1   เป็น  �.A  เท่า  และมีอตัราส่วนหนี> สินรวมต่อส่วน
ของผูถื้อหุน้เท่ากบั 19.A เท่า ลดลงจาก ณ สิ>นปี ���1 ที"เท่ากบั 1�.1 เท่า 

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที" A1 มีนาคม ����  ส่วนของผูถื้อหุ้นมีจาํนวน �A,�]] ลา้นบาท  เพิ"มขึ>นจากวนัที" A1 ธันวาคม ���1  
จาํนวน A,1�1 ลา้นบาท (1�.A%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับปรุงผลกระทบจากการนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงิน
ฉบบัที" 1� เรื"องรายไดจ้ากสัญญาที"ทาํกบัลูกคา้มาใช ้ทาํให้กาํไรสะสม ณ วนัที" 1 ม.ค.�� เพิ"มขึ>นจาํนวน �,1�F ลา้นบาท 
ตามที"กล่าวไวข้า้งตน้  ประกอบกบัการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีกาํไรในไตรมาสนี>   อย่างไรก็ตามกาํไรสุทธิ
ที"ลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน ส่งผลใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  ลดลงจากร้อยละ 
E.�  ในไตรมาส 1 ของปี ���1 เป็นร้อยละ �.1 ในไตรมาส 1 ของปี ���� 

เมื"อวนัที" �� เมษายน ���� ที"ประชุมใหญ่สามญัผูถื้อหุน้ประจาํปี ���� ของบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) 
ไดมี้มติอนุมติัใหโ้อนทุนสาํรองตามกฎหมายจาํนวน �,�F1 ลา้นบาท และสาํรองส่วนลํ>ามูลค่าหุน้จาํนวน ��,�V� ลา้นบาท 
รวมทั>งสิ>นจาํนวน  �E,�A] ลา้นบาท เพื"อชดเชยผลขาดทุนสะสมของบริษทัฯ  ทั>งนี>  ณ วนัที" A1 ธนัวาคม ���1 บริษทัมีผล
ขาดทุนสะสมจาํนวน �E,�AA ลา้นบาท  ซึ" งจะทาํใหผ้ลขาดทุนสะสมคงเหลือจาํนวน �F� ลา้นบาท  

 ณ วนัที"  1 มกราคม ���� บริษัทฯ มีผลขาดทุนสะสมยกมาจํานวน �E,�AA ล้านบาท ภายหลังปรับปรุง
ผลกระทบการใชม้าตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบบัที" 1� จาํนวน �,1�F ลา้นบาท  คงเหลือผลขาดทุนสะสมจาํนวน 
��,A]V ลา้นบาท   บริษทัฯ ไดโ้อนทุนสาํรองตามกฎหมายจาํนวน �,�F1 ลา้นบาท และส่วนเกินมูลค่าหุน้จาํนวน �A,�EA 
ลา้นบาท เพื"อลา้งผลขาดทุนสะสมจาํนวนดงักล่าว ทาํใหผ้ลขาดทุนสะสมยกมา ณ วนัที"  1 มกราคม ���� คงเหลือเป็น
ศูนย ์ และมีส่วนเกินมูลค่าหุน้คงเหลือจาํนวน 1,E�A ลา้นบาท   และ ณ วนัที" A1 มีนาคม ���� บริษทัฯ มีกาํไรสะสมในงบ
การเงินเฉพาะบริษทัฯ จาํนวน  F] ลา้นบาท  และมีขาดทุนสะสมในงบการเงินรวมจาํนวน  �,F��  ลา้นบาท ทั>งนี> การ
บนัทึกรายการโอนดงักล่าวเป็นเพียงการโอนบญัชีในส่วนของผูถื้อหุน้เท่านั>น และไม่มีผลกระทบต่อยอดรวมของส่วน
ของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ แต่อยา่งใด  โดยบริษทัฯ บนัทึกรายการโอนดงักล่าวในไตรมาส 1 ของปี ���� รายละเอียดตาม
หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ ].A1.A 
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สภาพคล่อง 

ณ วนัที" A1 มีนาคม ���� บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจาํนวน 1A,�E� ลา้นบาท 
คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ �.1 ของสินทรัพยร์วม ใกลเ้คียงกบั ณ A1 ธนัวาคม ���1 โดยในไตรมาสแรกของปี ���� บริษทัฯ 
และบริษทัย่อยไดจ้ดัหาเงินทุนจากเงินกูย้ืมระยะสั>นจากทั>งสถาบนัการเงินอื"นและจากกิจการที"เกี"ยวขอ้งกนั และอยู่
ระหวา่งดาํเนินการออกและเสนอขายหุน้กูซึ้" งมีกาํหนดเสนอขายภายในเดือนพฤษภาคม ����  จากการดาํเนินการที"กล่าว
มาขา้งตน้ รวมถึงการจดัทาํประมาณการกระแสเงินสดปี ���� ภายใตเ้งื"อนไขที"ใชค้วามระมดัระวงั พบว่าบริษทัฯ ยงัคงมี
เงินสดสํารองในมือคงเหลืออยู่ในระดบัที" เพียงพอและสามารถดาํเนินกิจการตามปกติ นอกจากนี> ยงัมีวงเงินสินเชื"อ 
Committed Credit Line พร้อมเบิกใชที้"บริษทัฯ มีกบัธนาคารต่างๆ ณ วนัที" A1 มี.ค.�� จาํนวน V,999 ลา้นบาท  

 
4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 อุตสาหกรรมการบินโลกในช่วง F เดือนที"เหลือของปี ���� ยงัมีแนวโนม้เติบโต อย่างไรก็ตามมีการคาดการณ์
ว่าอตัราการเติบโตจะตํ"ากว่าปี ���1 ทั>งจากการขนส่งผูโ้ดยสารและการขนส่งสินคา้ จากเศรษฐกิจโลกที"ชะลอลงอย่าง
ชดัเจน  รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี"ยต่อหน่วยมีแนวโนม้ลดลง นอกจากนี>ผลกระทบจากสงครามการคา้ที"ชัดเจนขึ>น จะ
ส่งผลใหป้ริมาณการส่งออกของไทยชะลอลงในปีนี>  สาํหรับราคานํ>ามนัดิบคาดการณ์ว่าราคาจะปรับเพิ"มสูงขึ>นเลก็นอ้ย 
กอปรกบัค่าเงินบาทที"อ่อนค่าลงส่งผลใหร้าคานํ>ามนัเฉลี"ยในรูปเงินบาททั>งปี ���� มีแนวโนม้อยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบัปี 
���1  นอกจากนี> ยงัมีความทา้ทายรอบดา้นทั>งจากปัจจยัภายนอกและในประเทศ ที"จะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจไทย 
ไดแ้ก่ สงครามการคา้ระหว่างสหรัฐฯ กบัจีนที"อาจทวีความรุนแรงขึ>น ความเสี"ยงดา้นภูมิรัฐศาสตร์และความไม่แน่นอน
ทางการเมืองในภูมิภาคสาํคญั เช่น Brexit สถานการณ์ในอิตาลี และการควํ"าบาตรอิหร่านของสหรัฐฯ เป็นตน้  ประกอบ
กบัความไม่แน่นอนของกระบวนการและผลของการเลือกตั>งของประเทศที"จะมีนยัสาํคญัต่อความเชื"อมั"นของทั>งผูบ้ริโภค
และนกัลงทุน ตลอดจนการกาํหนดนโยบายเศรษฐกิจของประเทศในระยะขา้งหนา้ 

 แนวโนม้อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี ���� นี>  มีแนวโนม้ขยายตวัแต่ชะลอลงจากปี ���1 โดยคาดว่าการ
แข่งขนัในปีนี>จะมีความรุนแรงเพิ"มขึ>น เนื"องจากประเทศสามารถปลดธงแดงไดเ้ป็นที"เรียบร้อยแลว้ สายการบินของไทย
จึงสามารถขยายเส้นทางบินไดก้วา้งขวางขึ>นและเพิ"มจาํนวนเที"ยวบินไดม้ากขึ>น นอกจากนี>  ความคืบหนา้การแกปั้ญหา
มาตรฐานการบินพลเรือนของสาํนกังานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (FAA) เพื"อยกระดบัการบินพลเรือนของ
ไทยจาก Category �  กลบัขึ>นเป็น Category 1 นั>น ขณะนี>  FAA ไดเ้ขา้มาสอบทานการประเมินความพร้อมของไทยเมื"อ
วนัที" 11-1� กมุภาพนัธ์ ���� โดยสาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะดาํเนินการปรับปรุงแกไ้ขทั>ง �� ประเด็น
ใหส้มบูรณ์ก่อนจะยื"นขอรับการตรวจอยา่งเป็นทางการเพื"อนาํประเทศกลบัเขา้สู่ Category 1 ในอนาคตอนัใกล ้

ในปี ���� บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินการตามแผนฟื> นฟูธุรกิจปี ���1-���� ต่อเนื"องจากปีก่อนโดยมุ่งเน้นการสร้าง
รายไดจ้ากธุรกิจเสริมมากขึ>นภายใตโ้ครงการ “มนตรา” ซึ" งเป็นโครงการฟื> นฟูการบินไทยแบบเร่งด่วนตามที"กล่าวไวข้า้งตน้ 
โดยมีแผนการดาํเนินการที"สาํคญัดงันี>  

- ดาํเนินการขายเครื" องบินที"ปลดระวาง โดยคณะกรรมการบริษทัฯ ได้อนุมติัการขายเครื" องบินแลว้ 1� ลาํ  
ขณะนี>อยูร่ะหวา่งการดาํเนินการตามขั>นตอนของกระบวนการขายเครื"องบิน 
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- การหารายไดเ้พิ"มโดยมุ่งเนน้ การเพิ"มรายไดใ้นธุรกิจที"ไม่เกี"ยวเนื"องกบัการบิน เช่น การเพิ"มรายไดข้องฝ่าย
ครัวการบิน และการขายสินคา้ออนไลน์โดยร่วมมือกบัพนัธมิตรทางการคา้ที"อยู่ในระบบตลาดสินคา้ออนไลน์ และ
ส่งเสริมการขายผา่น Digital Marketing เป็นตน้  

- การขายหุน้ในบริษทัร่วม และบริษทัยอ่ย ที"ไม่สนบัสนุนการดาํเนินงานของธุรกิจหลกั 

- การจดัการที"ดิน อาคารสาํนกังานที"ไม่ไดใ้ชป้ระโยชน ์ โดยดาํเนินการขายอสังหาริมทรัพยที์"หมดความจาํเป็น
ในการใชง้านรวม F แห่ง ประกอบดว้ย อสังหาริมทรัพยใ์นประเทศ � แห่ง และในต่างประเทศ ] แห่ง ทั>งนี>  คณะกรรมการ
บริษทัฯ ในการประชุมเมื"อวนัที" �� เม.ย.�� ไดอ้นุมติัการขายอสงัหาริมทรัพยที์"ปีนงั ขณะนี>อยูร่ะหวา่งการดาํเนินการตาม
ขั>นตอนการขาย 

 

". สรุปอัตราส่วนทางการเงนิที&สําคัญ 
 

 
 

ความหมายและสูตรในการคํานวณอัตราส่วนทางการเงิน 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที"ถือไวเ้พื"อขาย) / หนี> สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการ

ขนส่งที"ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
 

2562 2561

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.82 0.90 

อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิก ูห้มุนเวียน) เท่า 0.89 1.09 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Pr ofitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํ เนินงาน ร้อยละ (1.66) 7.17 

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 0.91 5.12 

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ 2.07 8.20 

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 0.64 1.11 

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี>สินที"มีภาระดอกเบี>ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 6.25 4.65 

อัตราส่วนหนี>สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 10.34 7.23 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี>ย เท่า 4.08 7.51 

อัตราส่วนหนี>สินสุทธิต่อ EBITDA เท่า 51.07 26.13 

อัตราส่วนความสามารถชาํระภาระผกูพัน เท่า 1.16 1.48 

ม.ค.-ม.ีค.
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อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิกู้หมุนเวยีน) (Current Ratio Included Committed Credit Line) 
 =   (สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที"ถือไวเ้พื"อขาย) +วงเงินกูห้มุนเวียน) / หนี> สินหมุนเวียน   

(ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที"ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อัตรากําไร (ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (Operating Profit (Loss) Margin) 
 =  กาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน/รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี"ยนและกาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสัดส่วน 
      เงินลงทุน) 
อัตรากําไร(ขาดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี"ยนและกาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสัดส่วนเงินลงทุน) 
อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉลี"ย  
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี>ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี"ย 
อัตราส่วนหนี$สินที&มภีาระดอกเบี$ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bear ing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้ืมระยะสั>น+หนี> สินระยะยาวรวมส่วนที"ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนหนี$สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี> สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย (Interest Coverage Ratio)  

=  กาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี"ยน ค่าเสื"อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย  
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื"องบินและกาํไรจากการเปลี"ยนแปลงสดัส่วนเงินลงทุน 
(EBITDA) / ดอกเบี>ยจ่าย 

อัตราส่วนหนี$สินสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 
 =  (หนี> สินรวม – เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 
อัตราส่วนความสามารถชําระภาระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  
 =  EBITDAR / (การชาํระคืนหนี> สินระยะยาว + ดอกเบี>ยจ่าย + ค่าเช่าเครื"องบินและอะไหล่) 
 
 

 
 
 
 
 


