
 

 

คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส � ปี !"#$  สิ%นสุดวนัที' �( กันยายน !"#$ 
ของบริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

 เศรษฐกิจโลกในภาพรวมยงัขยายตวัไดดี้จากปัจจัยการบริโภคภาคเอกชนตามตลาดแรงงานที#ฟื& นตัว
ต่อเนื#อง และนโยบายการเงินที#อยูใ่นระดบัผอ่นคลาย โดยเศรษฐกิจสหรัฐฯ ยงัคงมีการเติบโตในระดบัสูง ในขณะที#เขต
ยโูรโซน ญี#ปุ่น และจีนเริ#มขยายตวัในอตัราที#ชะลอลง ราคานํ&ามนัดิบในตลาดโลกยงัอยู่ในระดบัสูง โดยในไตรมาส 3 
ของปี 4567 เฉลี#ยที# 9:.4 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนประมาณร้อยละ :6.=   
 เศรษฐกิจไทยในไตรมาส 3 ยงัมีแนวโนม้ขยายตวัไดต่้อเนื#อง โดยเป็นการขยายตวัจากทั&งการบริโภคและ
การลงทุนของทั&งภาครัฐและเอกชน และการเร่งลงทุนโครงการต่างๆ ของภาครัฐ การส่งออกในภาพรวมยงัคง
ขยายตวัจากเศรษฐกิจของประเทศคู่คา้หลกัและการคา้โลกที#ยงัขยายตวัไดดี้ แต่เริ#มหดตวัในเดือนกนัยายน 4567 
และเป็นการหดตวัครั& งแรกในรอบ 7= เดือน ในตลาดสาํคญั เช่น จีน และออสเตรเลีย  สาํหรับภาคการท่องเที#ยวยงั
ขยายตวัไดดี้ตามการเติบโตของนกัท่องเที#ยวต่างชาติ  โดยมีจาํนวนนกัท่องเที#ยวต่างชาติที#เดินทางเขา้มาในประเทศ
ไทยในไตรมาส 3 ของปี 4567 จาํนวน =.7 ลา้นคน เพิ#มขึ&นจากปีก่อนร้อยละ 3.:  แมว้่าจะเป็นการเพิ#มขึ&นในอตัราที#
ลดลงค่อนขา้งมากจากในช่วงครึ# งปีแรกของปี 4567 เนื#องจากผลกระทบจากเหตุการณ์อุบติัเหตุทางทะเลที#ภูเก็ต
ส่งผลให้จาํนวนนกัท่องเที#ยวชาวจีนซึ# งคิดเป็นสัดส่วนถึงร้อยละ 4=.3 ของนกัท่องเที#ยวต่างชาติทั&งหมด ลดลงใน
เดือนกนัยายน 4567 ที# 7:.=% เมื#อเปรียบเทียบกบัปีก่อน ซึ# งเป็นการลดลงต่อเนื#องจากเดือนกรกฎาคมและสิงหาคม 
4567 ที# D.=% และ 77.E% ตามลาํดบั อย่างไรก็ตามกระทรวงการท่องเที#ยวและกีฬาคาดการณ์ว่าการลดลงของ
นกัท่องเที#ยวจีนดงักล่าวจะเป็นการลดลงชั#วคราวแต่จะกลบัมาขยายตวัไดดี้อีกครั& งในช่วงไตรมาสที# : ของปีนี&   
 ในไตรมาส 3 ของปี 4567 อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงมีแนวโนม้ขยายตวั ปริมาณความตอ้งการ
เดินทางของผูโ้ดยสารยงัเพิ#มขึ&นต่อเนื#อง แต่แนวโน้มการขยายตวัเริ# มลดลงเมื#อเทียบกบัปีก่อน จากขอ้มูลของ
สมาคมการขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ (IATA) แสดงการขยายตวัของปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสารในช่วง
เกา้เดือนแรกของปี 4567 ที#เท่ากบั 6.9%  ตํ#ากว่าช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนที# 9.9%  สาเหตุหลกัเกิดจากราคาบตัร
โดยสารที#ปรับตวัเพิ#มขึ&นจากปีก่อนจากตน้ทุนของสายการบินที#สูงขึ&นจากราคานํ&ามนัเครื#องบินที#ปรับเพิ#มขึ&น ส่งผล
ให้ความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารชะลอตวัลง โดยสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเติบโตสูงสุด ในขณะที#เส้นทางภายในประเทศอินเดียมีการเติบโตของอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ใน
ระดบัตวัเลขสองหลกัเป็นเดือนที# := ติดต่อกนั  ทั&งนี&  ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารรวมทั&งระบบเพิ#มขึ&นจากปีก่อน 
6.D% และมีอตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี#ย  E4.3%  สูงกว่าปีก่อนที#เฉลี#ย E7.9%  ในขณะที#การขนส่งสินคา้ใน
ภาพรวมยงัคงเติบโตจากปริมาณการคา้โลกที#เพิ#มขึ&น แต่มีแนวโนม้การชะลอตวัลงตั&งแต่กลางปี 456D โดยการเติบโต
ของปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑใ์นช่วงเกา้เดือนแรกของปี 4567 อยู่ที#เท่ากบั 3.9% ตํ#ากว่าช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนที# 
7D.7% อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑใ์นงวดเกา้เดือนแรกของปี 4567 เท่ากบั ::.7%  ลดลงจากปีก่อนเลก็นอ้ยที# ::.:%    
 อุตสาหกรรมการบินของไทยในไตรมาส 3 ของปี 4567 ยงัขยายตวัต่อเนื#อง จากปัจจยัสนบัสนุนไดแ้ก่ การ
ขยายตัวของเศรษฐกิจไทย การเพิ#มขึ& นของจาํนวนนักท่องเที#ยวอย่างต่อเนื#องถึงแมว้่าจะมีผลกระทบบ้างจาก
นกัท่องเที#ยวชาวจีนตามที#กล่าวไวข้า้งตน้ การปลดธงแดงของ ICAO ไดส้าํเร็จเมื#อเดือนตุลาคม 456D  ความคืบหนา้
ในการกลบัสู่ Category 1 ของสาํนกังานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐฯ (FAA) ซึ# ง FAA อยู่ระหว่างการเตรียมเขา้
มา Pre Audit ในเดือนมกราคม 4564  และการพฒันาขีดความสามารถของท่าอากาศยานในประเทศไทย ไดแ้ก่ 
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แผนพฒันาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิระยะที# 4  โครงการพฒันาท่าอากาศยานดอนเมืองระยะที# 3 และโครงการ
พฒันาท่าอากาศยานอู่ตะเภา อยา่งไรกต็ามราคานํ&ามนัที#ปรับตวัสูงขึ&นในปีนี&ทาํใหต้น้ทุนในการดาํเนินงานของสาย
การบินเพิ#มขึ&น  

 ในไตรมาส 3 ของปี 4567 บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินการตามแนวทางการดาํเนินงานตามกลยุทธ์หลกั 5 กลยุทธ์ 
ของแผนฟื& นฟูธุรกิจปี 4567 ไดแ้ก่  7)  การสร้างกาํไรจากการเพิ#มรายได ้ควบคุมตน้ทุน และนาํรูปแบบธุรกิจของ
สายการบินตน้ทุนตํ#ามาประยุกต์ใช้   4)  การปรับปรุงหน่วยธุรกิจให้เป็นศูนยก์าํไร (Profit Center)  ที#เติบโต 
แสวงหาโอกาสทางธุรกิจ และบริหารจดัการสินทรัพยใ์หมี้ประสิทธิภาพเพิ#มขึ&น  3) การปรับปรุงการบริการครบ
วงจรเพื#อตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้แต่ละกลุ่มเป้าหมายอย่างเหมาะสม   :) การนาํ Digital Application มา
เพิ#มประสิทธิภาพและสร้างความสามารถในการแข่งขนั  5) การพฒันาการบริหารงานบุคคลโดยเนน้โครงสร้าง
องคก์ร วฒันธรรมองคก์ร ภาวะผูน้าํและการพฒันาบุคลากรใหมี้ความสามารถ  โดยมีการดาํเนินงานที#สาํคญั ไดแ้ก่ 

 การพฒันาประสิทธิภาพในการหารายได ้ไดแ้ก่ การเพิ#มรายไดจ้ากผูโ้ดยสารผ่านระบบ Revenue 
Management System (RMS)  การเพิ#มรายไดจ้ากโครงการหารายไดเ้สริมนอกเหนือจากรายไดห้ลกัผ่านช่องทาง   
Online (Digitalized Ancillary Sale) เป็นตน้ 

 การพฒันาการดาํเนินการกบัสายการบินไทยสมายลใ์ห้มีประสิทธิภาพและเกิดประโยชน์สูงสุดโดย
คณะกรรมการติดตามการดาํเนินงานของบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั ไดก้าํหนดแนวทางการปรับปรุงการ
ดาํเนินงานของไทยสมายล ์อาทิ ปรับปรุงการวางแผนเสน้ทางบินใหไ้ดอ้ตัราการใชป้ระโยชน์ของเครื#องบินเพิ#มขึ&น  
ปรับลดเที#ยวบินที#ขาดทุน และเพิ#มเที#ยวบินในเสน้ทางที#มีกาํไร เป็นตน้  

 การร่วมลงนามกบั กองทพัเรือ และสาํนกังานคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
เมื#อวนัที# 7D สิงหาคม 4567 ในบนัทึกขอ้ตกลงเบื&องตน้วา่ดว้ยการใหสิ้ทธิแก่บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ใน
ฐานะหน่วยงานเจา้ของโครงการศูนยซ่์อมบาํรุงอากาศยานอู่ตะเภา (TG MRO Campus) เพื#อประกอบกิจการบน
พื&นที#ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ซึ# งเป็นพื&นที#เขตส่งเสริมเศรษฐกิจพิเศษ ทั&งนี&  เป็นการดาํเนินการในลาํดบัถดั
มาต่อจากการจดัทาํรายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการศูนยซ่์อมบาํรุงอากาศยานอู่ตะเภา ซึ# งจะใช้นาํไป
ประกอบการเสนอขอความเห็นชอบในหลักการของโครงการศูนย์ซ่อมบํา รุงอากาศยานอู่ตะเภาจาก
คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก ซึ# งเป็นการแสดงให้เห็นถึงความร่วมมือที#ดีระหว่าง
หน่วยงานภาครัฐกบัการบินไทยอนัจะนาํไปสู่การจดัตั&งศูนยซ่์อมบาํรุงอากาศยานอู่ตะเภาซึ# งเป็นโครงการนาํร่องใน
แผนพฒันาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก และเป็นโครงการสาํคญัยิ#งของประเทศไทย 

 การเปิดโครงการร่วมวิจยัและพฒันาเครื#องยนต ์Trent XWB แห่งแรกของโลกร่วมกบั บริษทั โรลส์รอยซ์ 
เมื#อวนัที# 6 กนัยายน 4567 โดยโครงการนี& มีระยะเวลาประมาณ 4 ปี มีวตัถุประสงค์เพื#อทาํการวิจยัและพฒันา
เครื# องยนต์โรลส์ รอยซ์ รุ่น Trent XWB-=9 ซึ# งเป็นเครื# องยนต์รุ่นล่าสุดที# ถูกนํามาใช้งานเป็นครั& งแรกใน
อุตสาหกรรมการบินกบัเครื# องบินแบบแอร์บสั A35D-7DDD  ทั&งนี& โครงการร่วมวิจยัและพฒันาเครื#องยนต์ Trent 
XWB ดงักล่าวขา้งตน้ เป็นความร่วมมือในรูปแบบใหม่ครั& งแรกของโลกระหว่างการบินไทยและบริษทั โรลส์ 
รอยซ์  ในการวิจยัและพฒันาเครื#องยนต์ที#เกิดขึ&นนอกสหราชอาณาจกัร ซึ# งบริษทั โรลส์ รอยซ์ ไม่เคยร่วมมือกบั
แหล่งซ่อมใดมาก่อน อาคารทดสอบสมรรถนะเครื#องยนตอ์ากาศยาน (Test Cell) ของฝ่ายซ่อมใหญ่เครื#องยนต์
อากาศยาน ฝ่ายช่าง การบินไทย ดอนเมือง จึงนบัเป็นศูนยซ่์อมอากาศยานแห่งแรกที#ไดรั้บความไวว้างใจจากบริษทั 
โรลส์ รอยซ์ โดยโครงการนี& เป็นแผนปฏิบติัการกลยุทธ์ปี 4567-4564 เพื#อเพิ#มรายไดใ้หก้บับริษทัฯ ในอนาคต และ
ยงัเป็นการร่วมกนัพฒันาและถ่ายทอดเทคโนโลยีขั&นสูงในอุตสาหกรรมการบินสู่ประเทศไทย  
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 บริษทัฯ มีแผนการจดัหาเครื#องบิน ปี 4564 - 4569  ซึ# งเป็นการจดัหาเพื#อทดแทนเครื#องบินเก่าที#มี
อายใุชง้านมากกวา่ 4D ปี  ขณะนี&อยูร่ะหวา่งการทบทวนและปรับปรุงแผนการจดัหาเครื#องบินใหม่ใหส้อดคลอ้งกบั
สถานการณ์ตลาดและการใชง้านจริง ตามขอ้เสนอแนะของสาํนกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ (สศช.) เพื#อนาํเสนอคณะกรรมการบริษทัฯ ใหค้วามเห็นชอบก่อนนาํเสนอกระทรวงคมนาคมต่อไป 

 การประกาศความร่วมมือของพนัธมิตรรัฐวิสาหกิจทั&ง 3 หน่วยงาน ไดแ้ก่ การท่องเที#ยวแห่ง
ประเทศไทย (ททท.)  บริษทั ท่าอากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน) (ทอท.) และ ธนาคารกรุงไทย จาํกดั (มหาชน) ซึ# ง
จะช่วยผลกัดนัใหเ้กิดการขบัเคลื#อนเศรษฐกิจของประเทศให้มีความกา้วหนา้ไดอ้ย่างย ั#งยืน โดยทั&ง 3 รัฐวิสาหกิจ
พร้อมใหก้ารสนบัสนุนและทาํงานร่วมกบัการบินไทย ในหลายๆ ดา้นไดแ้ก่  

- ดา้นธุรกิจการท่องเที#ยวที#เป็นรายไดห้ลกัของประเทศ โดยเฉพาะยทุธศาสตร์การส่งเสริมการ
ท่องเที#ยวเมืองรอง จะมีส่วนสนบัสนุนธุรกิจการบิน รวมทั&งสร้างงาน สร้างรายไดใ้หก้บัทุกภาคส่วนในประเทศ ซึ# ง
การบินไทยสามารถนาํนกัท่องเที#ยวจากทั#วโลกเขา้สู่เมืองรอง โดย ททท. สามารถสนบัสนุนทางดา้นโฆษณาและ
ประชาสมัพนัธ์  

- ดา้นอุตสาหกรรมการบิน ในฐานะสายการบินแห่งชาติ ที#มีเที#ยวบินเขา้-ออก ที#ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิมากที#สุด การไดผ้นึกกาํลงัร่วมกบั ทอท. จะเป็นการส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นฮบัในการขนส่งทาง
อากาศที#แขง็แกร่งในภูมิภาคนี&  

- ดา้นขอ้มูลข่าวสารในยุคดิจิทลั เพื#อสนบัสนุนยุทธศาสตร์ไทยแลนด ์:.D โดยการสนบัสนุน
ในเรื#อง Big Dataโดยการบินไทย ททท. ทอท. และ ธนาคารกรุงไทย ร่วมพฒันาขอ้มูลในส่วนของนกัท่องเที#ยว 
และพฒันาดา้น Payment Gateway ซึ#งจะช่วยส่งเสริมการขายใหก้ารบินไทยไดอ้ยา่งสะดวกและรวดเร็ว 

 การปลดระวางเครื#องบินแบบโบอิ&ง 939-:DD จาํนวน 4 ลาํ และดาํเนินการขายเครื#องบินที#ปลดระวางแลว้
ไดแ้ก่ แอร์บสั A33D-3DD จาํนวน 7 ลาํ 

 บริษทัฯ ไดด้าํเนินการออกและเสนอขายหุ้นกูค้รั& งที# 4/4567 จาํนวน 9,DDD ลา้นบาท เมื#อวนัที# 76 
สิงหาคม 4567 ระยะเวลา 7-75 ปี เพื#อชาํระคืนหุน้กูที้#ครบกาํหนดชาํระ และหรือคืนเงินกูข้องบริษทัฯ ที#มีตน้ทุน
ทางการเงินที#สูงกวา่ และหรือลงทุนในสินทรัพย ์และหรือใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในกิจการ 

นอกจากนี&  คณะกรรมการบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ไดมี้มติแต่งตั&งนายสุเมธ ดาํรงชยัธรรม ดาํรง
ตาํแหน่งกรรมการผูอ้าํนวยการใหญ่ มีผลตั&งแต่วนัที#  7 กนัยายน 4567 เป็นตน้ไป 

ทั&งนี&  จากผลสําเร็จของการดาํเนินการปรับปรุงการบริการอย่างต่อเนื#อง การบินไทยยงัไดรั้บรางวลั TTG 
Travel Hall of Fame จากนิตยสาร TTG Travel โดยไดร้างวลัสายการบินยอดเยี#ยมแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ 
(Best South-East Asian Airline) ติดต่อกนัครบ 7D ปี โดยไดต่้อเนื#องเป็นปีที# 3  

ในไตรมาส 3 ของปี 4567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวนเครื# องบินที#ใช้ในการดาํเนินงาน (ณ 3D 
กนัยายน 4567) จาํนวน 7D3 ลาํ  เพิ#มขึ&นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน : ลาํ  โดยในไตรมาสนี& มีการปลดระวาง
เครื#องบินแบบโบอิ&ง B939-:DD จาํนวน 4 ลาํ มีอตัราการใชป้ระโยชน์ของเครื#องบิน (Aircraft Utilization) เท่ากบั 
74.7 ชั#วโมง  เท่ากบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพิ#มขึ&น 4.D% ปริมาณการ
ขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK)  เพิ#มขึ&น 7.D%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี#ย 99.5%  ตํ#ากว่าปีก่อน
ซึ#งเฉลี#ยที#  9E.4%  และมีจาํนวนผูโ้ดยสารที#ทาํการขนส่งรวมทั&งสิ&น 6.D ลา้นคน ใกลเ้คียงกบัปีก่อน  



 

 

:

ในไตรมาส 3 ซึ# งปกติเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที#ยว  การแข่งขันในอุตสาหกรรมการบินยงัคงรุนแรง 
ประกอบกบัราคานํ& ามนัในตลาดโลกที#ปรับตวัสูงขึ&นในอตัราที#สูงกว่าช่วงครึ# งปีแรก ส่งผลให้ความตอ้งการเดินทาง
ลดลงและตน้ทุนเพิ#มขึ&น อีกทั&งผลกระทบจากเหตุการณ์ภยัธรรมชาติในช่วงเดือนกนัยายน 4567 ไดแ้ก่ พายุไตฝุ้่ นเซบี
พดัเขา้ฝั#งประเทศญี#ปุ่นส่งผลให้ท่าอากาศยานคนัไซไดรั้บความเสียหายรันเวยเ์กิดนํ& าท่วมขงั และประกาศปิดการ
ใหบ้ริการเป็นการชั#วคราว  แผน่ดินไหวบนเกาะฮอกไกโด  และพายไุตฝุ้่ นมงัคุดพดัเขา้ฝั#งประเทศฮ่องกง ทาํใหบ้ริษทัฯ 
ตอ้งยกเลิกเที#ยวบินจาํนวนหนึ#ง ประกอบกบัการลดลงของนกัท่องเที#ยวจีนจากผลกระทบอุบติัเหตุทางทะเลที#ภูเก็ตที#มี
ผลกระทบต่อภาคการท่องเที#ยวค่อนขา้งมากตามที#กล่าวไวข้า้งตน้  

ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยขาดทุนจากการดาํเนินงาน (Operating Loss)  3,=3:  ลา้นบาท  
ในขณะที#ปีก่อนมีกาํไร 3DD ลา้นบาท เนื#องจากค่าใชจ่้ายที#เพิ#มสูงกว่ารายไดที้#เพิ#มขึ&นโดยมีค่าใชจ่้ายรวมที#เพิ#มขึ&นจาก
ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 5,45= ลา้นบาท (77.3%)  จากค่านํ&ามนัเครื#องบินเพิ#มขึ&น 3,:== ลา้นบาท  (4=.:%)  จาก
ราคานํ& ามนัเฉลี#ยที#เพิ#มขึ&นถึง :7.D%  และค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมค่านํ&ามนัเพิ#มขึ&น 7,E64 ลา้นบาท (5.5%)  
สาเหตุหลกัเกิดจากค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน และค่าเช่าเครื#องบินและอะไหล่เพิ#มขึ&น   ในขณะที#มีรายได้
รวมเพิ#มขึ&น 7,D45 ลา้นบาท หรือ 4.4% สาเหตุสําคญัเนื#องจากรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ& าหนกัส่วนเกินเพิ#มขึ&น 
3D: ลา้นบาท (D.E%) จากปริมาณการขนส่งที#เพิ#มขึ&น  รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑเ์พิ#มขึ&น 567 
ลา้นบาท (7D.=%)  และรายไดจ้ากการใหบ้ริการอื#นๆ เพิ#มขึ&น 36D ลา้นบาท (74.3%)  

 นอกจากนั&น บริษทัฯ มีค่าใชจ่้ายที#เกิดขึ&นครั& งเดียวจากการรับรู้ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละ
เครื#องบินจาํนวน 397 ลา้นบาท   แต่มีกาํไรจากอตัราแลกเปลี#ยนเงินตราต่างประเทศ 4== ลา้นบาท ซึ# งส่วนใหญ่เกิดจาก
การตีมูลค่าทางบญัชี   

 ในไตรมาส 3 ของปี 4567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย ขาดทุนสุทธิ  3,6E6 ลา้นบาท ขาดทุนมากกว่าปีก่อน 
7,E94 ลา้นบาท (7D3.4%) โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที#เป็นของบริษทัใหญ่  3,9D7 ลา้นบาท  คิดเป็นขาดทุนต่อหุน้ 7.9D 
บาท ขาดทุนมากกวา่ปีก่อน D.E6 บาท (7D4.:%)    

 ทั&งนี&  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื#อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 
ขาดทุนจากการเปลี#ยนแปลงส่วนได้เสียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์และเครื# องบิน 
(EBITDA)  จาํนวน 7,7=E ลา้นบาท ตํ#ากว่าปีก่อน :,63E ลา้นบาท (9=.5%) โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั 4.5%  
เปรียบเทียบกบัปีก่อนที#เท่ากบั  74.:% 

!.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส � ปี !"#$ 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 3 ของปี 4567 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 5 บริษทั ไดแ้ก่  7) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  4) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
3) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ#ง จาํกดั  :) บริษทั ทวัร์เอื&องหลวง จาํกดั  และ 5) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที'สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
ก.ค.-ก.ย. 

!"#1 !"#( 
เปลี'ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม EF,H"� E#,H!I   +$,(!"   +!.! 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ&าหนกัส่วนเกิน 3E,:=: 3E,7=D   +3D: +D.E 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 5,6=E 5,739   +567 +7D.= 
  -  รายไดก้ารบริการอื#นๆ 3,4=6 4,=36   +36D +74.3 
  -  อื#นๆ :65 665   -4DD -3D.7 
ค่าใช้จ่ายรวม "$,IIF E#,#!I   +",!"H +$$.� 
  -  ค่านํ&ามนัเครื#องบิน 75,3=7 77,E=4   +3,:== +4=.: 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ& ามนั 35,:47 33,55=   +7,E64 +5.5 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 7,D95 7,799   -7D4   -E.9 

กําไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน (�,H�E) �((   -E,!�E   - 
หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื#องบินเช่าดาํเนินงาน - =4   -=4   -7DD.D 
หกั  ขาดทุนจากการเปลี#ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน - 5    -5   -7DD.D 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื#องบิน 397 7,5D3   -7,734   -95.3 
บวก  กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี#ยนเงินตราต่างประเทศ 4== (E4=)   +7,74E   +736.7 

ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (:,DD6) (4,74=)   -7,E99   -EE.4 

ขาดทุนสุทธิ (3,6E6) (7,E7:)   -7,E94   -7D3.4 

ขาดทุนสุทธิส่วนที'เป็นของบริษทัใหญ่ (�,F($) ($,I!")   -$,IF#   -$(!.I 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                       (บาท)               (7.9D)              (D.E:)              -D.E6   -7D4.: 

ข้อมูลการดาํเนินงานที'สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 7,7=E 5,E36   -:,63E   -9=.5 

จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)                6.D7                5.==             +D.D4 +D.3 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที#นั#ง-กิโลเมตร) 43,3=7 44,=37   +:6D  +4.D 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 7E,747 79,=36   +7E5  +7.D 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)                99.5                9E.4   -D.9 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี#ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)                4.D=                4.7D              -D.D7  -D.5 

ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 7,D35 =5= +96  +9.= 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 674 6D= +3  +D.5 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 5=.4 63.5   -:.3 
นํ&าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 793,54E 76E,5:9 +:,=E7  +3.D 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี#ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)                E.96                9.=D +D.E6  +7D.= 

เครื#องบินที#ใชด้าํเนินงาน ณ 3D ก.ย.                (ลาํ) 7D3 == +:  +:.D 
ชั#วโมงปฏิบติัการบิน                    (ชั#วโมง) 7D6,77= 7D4,34= +3,9=D +3.9 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื#องบินเฉลี#ย (ชั#วโมง/ลาํ/วนั) 74.7 74.7 -  - 

อตัราแลกเปลี#ยนเฉลี#ย     
   1 USD    : THB 34.=934 33.3E95 -D.:7:3 -7.4 
  1 EUR    : THB 3E.35D4 3=.7=6= -D.E:69  -4.4 
  100 JPY : THB 4=.59:D 3D.DE63 -D.5743  -7.9 

ราคานํ&ามนัเฉลี#ย (USD/BBL) =:.33 66.E= +49.:: +:7.D 
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หมายเหตุ :  7) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี#ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื#อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย ขาดทุนจากการเปลี#ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื#องบิน) 

 รายได้ 

ในไตรมาส 3 ของปี 4567 บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายได้รวมจาํนวน  :9,=53 ลา้นบาท เพิ#มขึ& น 7,D45         
ลา้นบาท  (4.4%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี&  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ%าหนักส่วนเกิน  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํ&าหนกัส่วนเกินจาํนวน 3E,:=: ลา้นบาท  เพิ#มขึ&น 3D: ลา้นบาท (D.E%) 
เป็นผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี#ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ&ามนั) ลดลง  D.D7 บาท/RPK 
(D.5%)  หรือประมาณ == ลา้นบาท  โดยมีผลกระทบจากการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะเมื#อเทียบกบัสกุลเงินที#
เป็นรายไดห้ลกั ไดแ้ก่ เงินเยน ดอลลาร์สหรัฐฯ ยูโร และดอลลาร์ออสเตรเลีย ทาํให้รายไดเ้มื#อคิดเป็นเงินบาทลดลง 
D.D6 บาท/RPK หรือประมาณ 7,D:5 ลา้นบาท หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี#ยนรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี#ยต่อ
หน่วยจะเพิ#มขึ&นประมาณ 4.:% หรือประมาณ =D6 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับเพิ#มอตัราค่าธรรมเนียม
ชดเชยค่านํ&ามนั (Fuel Surcharge) ตามราคานํ&ามนัที#เพิ#มขึ&น 

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เพิ#มขึ&น 7.D%  คิดเป็นเงินประมาณ 3=D ลา้นบาท โดยเพิ#มขึ&นใน
เส้นทางขา้มทวีป ไปยงัยุโรป ออสเตรเลียและนิวซีแลนด์  เส้นทางภูมิภาคเอเชีย เพิ#มขึ&นในเส้นทางสายตะวนัตก
สายใต ้และเสน้ทางของสายการบินไทยสมายล ์ส่วนเสน้ทางภูมิภาคสายเหนือตํ#ากว่าปีก่อน สาเหตุส่วนหนึ#งมาจาก
ภยัธรรมชาติที#ประเทศญี#ปุ่น และจาํนวนนกัท่องเที#ยวชาวจีนที#ลดลง   ในขณะที#บริษทัฯ  มีปริมาณการผลิตดา้น
ผูโ้ดยสารเพิ#มขึ&น 4.D%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี#ย 99.5%  ตํ#ากวา่ปีก่อนซึ#งเฉลี#ย 9E.4%  

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ จาํนวน 5,6=E ลา้นบาท เพิ#มขึ&น 567 ลา้นบาท (7D.=%)  
เป็นผลจากรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี#ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ&ามนั) เท่ากบั  E.96 บาท เพิ#มขึ&น D.E6 บาท 
(7D.=%)  หรือประมาณ 546 ลา้นบาท  ประกอบกบัมีปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : 
RFTK) เพิ#มขึ&น D.5%  คิดเป็นเงินประมาณ  4: ลา้นบาท จากภาคการส่งออกที#ยงัดีขึ&นอยา่งต่อเนื#องจาก ปีก่อน ถึงแมว้่าจะ
เริ#มชะลอตวัลง ทาํใหมี้อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight Load Factor) เฉลี#ย 5=.4% ลดลงจากปีก่อนที#เฉลี#ย 
63.5% และสูงกวา่ค่าเฉลี#ยของอุตสาหกรรมที# ::.7% 

� รายได้การบริการอื'น  ๆประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื&น ครัวการบิน    
การบริการคลงัสินค้า และรายได้จากกิจการสนับสนุนอื#นๆ รวมจาํนวน 3,4=6 ลา้นบาท เพิ#มขึ& นจากปีก่อน 36D         
ลา้นบาท (74.3%)   สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากทุกหน่วยธุรกิจสูงกว่าปีก่อน โดยรายไดจ้ากการบริการภาคพื&น 
และรายไดจ้ากครัวการบิน สูงกว่าปีก่อนจากจาํนวนสายการบินลูกคา้ที#สูงขึ&น และรายไดจ้ากการให้บริการดา้น
คลงัสินคา้เพิ#มขึ&นจากปริมาณการขนส่งสินคา้ที#สูงกวา่ปีก่อน  รวมทั&งรายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงอากาศยาน
สูงกวา่ปีก่อนอีกดว้ย  
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� รายได้อื'น  ๆรวมจาํนวน :65 ลา้นบาท ตํ#ากว่าปีก่อน 4DD ลา้นบาท (3D.7%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายได้
ค่าปรับจากการส่งมอบเครื#องบินล่าชา้ตํ#ากว่าปีก่อนประมาณ =4 ลา้นบาท และรายไดจ้ากการใหส้ายการบินอื#นยืม
อะไหล่เครื#องบินตํ#ากวา่ปีก่อน 3E ลา้นบาท   

 
ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 3 ปี 4567  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม 57,EE9 ลา้นบาท เพิ#มขึ&น 5,45= ลา้นบาท 
(77.3%) โดยมีรายละเอียด ดงันี&  

� ค่านํ%ามนัเครื'องบิน  จาํนวน 75,3=7 ลา้นบาท คิดเป็น 4=.9% ของค่าใชจ่้ายรวม เพิ#มขึ&น 3,:== ลา้นบาท 
(4=.:%)  สาเหตุหลกัจากราคานํ&ามนัเฉลี#ยสูงกว่าปีก่อน :7.D%    ถึงแมเ้งินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐแข็งค่าเลก็นอ้ยทาํ
ใหค่้านํ&ามนัเมื#อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลง  อย่างไรก็ตาม การดาํเนินการบริหารความเสี#ยงราคานํ&ามนัในไตรมาสนี&
สามารถลดภาระค่านํ&ามนัไดม้ากกวา่ปีก่อน 9D4 ลา้นบาท  

� ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ%ามนั รวมจาํนวน 35,:47 ลา้นบาท เพิ#มขึ&น 7,E64 ลา้นบาท (5.5%)   
โดยรายละเอียดดงันี&  

หน่วย : ล้านบาท 

ก.ค.-ก.ย. 

!"#$ 
%  ของ 

!"#( 
%  ของ เปลี'ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ล้านบาท %  

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 9,573  47.4 9,::9  44.4 +66  +D.= 
ค่าบริการการบิน 5,6E9  76.7 5,693  76.= +7:  +D.4 

ค่าใชจ่้ายเกี#ยวกบันกับินและลูกเรือ 7,:4:    :.D 7,:7D    :.4 +7:  +7.D 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน :,=5:  7:.D :,45=  74.9 +6=5  +76.3 

ค่าเสื#อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย :,D79  77.3 :,3==  73.7 -3E4  -E.9 

ค่าเช่าเครื#องบินและอะไหล่ 3,EE7  77.D 4,96:   E.3 +7,779  +:D.: 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 4,333  6.6 4,7E4  6.5 +757  +6.= 

ค่าใชจ่้ายเกี#ยวกบัการขายและโฆษณา 4,9E7  9.= 4,9=E  E.3 -79  -D.6 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 7:9  D.: 73D  D.: +79  +73.7 

ค่าใชจ่้ายอื#น 4,534  9.7 4,::=  9.3 +E3  +3.: 

ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  754  D.: :E  D.7 +7D:  +476.9 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ%ามนั �",E!$  $((.( ��,""H  $((.( +$,I#!  +"." 

สรุปค่าใชจ่้ายที#เปลี#ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

� ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานเพิ#มขึ&น 6=5 ลา้นบาท (76.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับประมาณ
การค่าซ่อมใหญ่ของเครื#องยนต ์  GE=D สาํหรับเครื#องบิน B999-3DDER เพิ#มขึ&นตามการใชง้านจริงซึ# งทาํใหเ้ครื#องยนต์
ถึงกาํหนดส่งซ่อมเร็วกวา่ที#กาํหนดไวเ้ดิม ประกอบกบัอตัราค่าซ่อมโดยเฉลี#ยสูงขึ&นกวา่ปีก่อน 



 

 

E

� ค่าเช่าเครื#องบินและอะไหล่  เพิ#มขึ&น  7,779 ลา้นบาท (:D.:%)  เนื#องจากรับมอบเครื#องบินเช่าดาํเนินงาน 
เพิ#มขึ&นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนจาํนวน : ลาํ โดยเป็นการรับมอบเครื#องบินแบบโบอิ&ง B9E9-= จาํนวน 7 ลาํ  ใน
ไตรมาส : ของปี 456D และรับมอบเครื#องบินแบบแอร์บสั A35D-=DD จาํนวน 3 ลาํ ในไตรมาส 7 ของปี 4567  ถึงแมว้่า
จะส่งคืนเครื#องบินเช่าดาํเนินงานแบบแอร์บสั A33D-3DD จาํนวน 4 ลาํ ประกอบกบัเงินบาทแข็งค่าเมื#อเทียบกบัเงิน
ดอลลาร์สหรัฐฯ  ทาํใหค่้าเช่าลดลงไดส่้วนหนึ#งกต็าม 

� ค่าเสื#อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ตํ#ากว่าปีก่อน 3E4 ลา้นบาท  (E.9%)  เป็นผลจากมีเครื#องบินและที#นั#ง
เครื#องบิน รวมทั&งทรัพยสิ์นอื#นที#มีการคิดค่าเสื#อมราคาเต็มจาํนวนแลว้ ถึงแมว้่าจะรับมอบเครื#องบินภายใตส้ัญญาเช่า
การเงินแบบแอร์บสั A35D-=DD จาํนวน 4 ลาํ โดย รับมอบในไตรมาส 7 ของปี 4567 จาํนวน 7 ลาํ  และไตรมาสที# 4 ปี 
4567 จาํนวน 7 ลาํ 

� ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 754 ลา้นบาท ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน 7D: ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียดดงันี&    

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ขาดทุน 4:5 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 
779 ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั บริการเชื&อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  กาํไร 93 ลา้นบาท สูง
กวา่ปีก่อน E ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั#นแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จาํกดั กาํไร D ลา้นบาท 
ในขณะที#ปีก่อนขาดทุน = ลา้นบาท   

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) ขาดทุน 4 ลา้นบาท 
ในขณะที#ปีก่อนกาํไร : ลา้นบาท 

-  ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร 49 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 75 
ลา้นบาท   

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั ครัวการบินภูเก็ต จาํกดั ขาดทุน 5 ลา้นบาท ในขณะที#ปีก่อนมีกาํไร  E 
ลา้นบาท 

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื'องบิน จาํนวน 397 ลา้นบาท ลดลง 7,734 ลา้นบาท (95.3%) 
ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื#องบิน 75E ลา้นบาท ตํ#ากว่าปีก่อน 7,4:9 ลา้นบาท โดยในไตรมาสนี& เป็น
การตั&งสํารองดอ้ยค่าเครื# องบินจาํนวน 7D ลาํ รวมประมาณ 7:5 ลา้นบาท และตั&งดอ้ยค่าเครื# องยนต์อะไหล่ CF6-
EDC4A5 ประมาณ 73 ลา้นบาท   

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ 473 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 775 ลา้นบาท เกิดจากการตั&ง
สาํรองดอ้ยค่าอะไหล่ที#เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดสู้งกวา่ปีก่อน  

กําไรจากอัตราแลกเปลี'ยนเงินตราต่างประเทศ   จาํนวน 4== ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจากอตัรา
แลกเปลี#ยนเงินตราต่างประเทศที#เกิดขึ&นแลว้ (Realized FX Loss) 7=E ลา้นบาท และกาํไรจากอตัราแลกเปลี#ยน
เงินตราต่างประเทศที#ยงัไม่เกิดขึ&น (Unrealized FX Gain) :=9 ลา้นบาท ซึ# งเกิดจากการปรับยอดเงินกูแ้ละสินทรัพย์
หนี& สินที#เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ&นงวด  โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกลุดอลลาร์สหรัฐฯ  เงินเยน 
และเงินยโูร แขง็ค่าขึ&นเมื#อเทียบกบั ณ 3D มิถุนายน 4567  
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สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย เก้าเดือนแรกของปี !"#$ ($ มกราคม - �( กันยายน !"#$)   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที'สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

 
หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ก.ย. 

!"#$ !"#( 
เปลี'ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม $EI,#"I $E$,H$�   +#,FE"   +E.I 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ&าหนกัส่วนเกิน 77=,:5: 776,45:   +3,4DD +4.E 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 76,:94 7:,966   +7,9D6 +77.6 
  -  รายไดก้ารบริการอื#นๆ =,94= =,D7:   +975 +9.= 
  -  อื#นๆ 3,DD3 7,E9=   +7,74: +5=.E 
ค่าใช้จ่ายรวม $"$,"#" $E(,III   +$(,#FF +F.# 
  -  ค่านํ&ามนัเครื#องบิน :3,599 39,D76   +6,567 +79.9 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ& ามนั 7D:,9D5 7DD,:D:   +:,3D7 +:.3 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 3,4E3 3,:6E   -7E5   -5.3 

กําไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน (!,H(F) $,(!"   -�,H�!   -�I�.# 
หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื#องบินเช่าดาํเนินงาน - 55D   -55D   -7DD.D 
หกั  ขาดทุนจากการเปลี#ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน - :33    -:33   -7DD.D 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื#องบิน 3,7DD 4,=7D   +7=D   +6.5 
บวก กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี#ยนเงินตราต่างประเทศ :54 (7,6==)   +4,757   +746.6 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (5,555) (:,569)   -=EE   -47.6 
ขาดทุนสุทธิ (:,D36) (3,E53)   -7E3   -:.9 

ขาดทุนสุทธิส่วนที'เป็นของบริษทัใหญ่ (E,(I!) (�,IFH)   -!(�   -".! 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                    (บาท)            (7.E9)            (7.9E)            -D.D=   -5.7 
ข้อมูลการดาํเนินงานที'สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 74,:39 76,E=9   -:,:6D   -46.: 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)              7E.76              7E.3E   -D.44 -7.4 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที#นั#ง-กิโลเมตร) 6=,94= 69,D45   +4,9D:  +:.D 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 5:,394 53,5D:   +E6E  +7.6 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)               9E.D                9=.E   -7.E 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี#ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)               4.79                4.7: +D.D3  +7.: 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 3,D34 4,E:E +7E:  +6.5 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 7,E49 7,93D +=9  +5.6 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 6D.3  6D.9   -D.: 
นํ&าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 57D,64=  :9E,797 +34,:5E  +6.E 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี#ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)                E.:6           9.== +D.:9  +5.= 
เครื#องบินที#ใชด้าํเนินงาน ณ 3D ก.ย.                 (ลาํ) 7D3                   == +:  +:.D 
ชั#วโมงปฏิบติัการบิน                   (ชั#วโมง) 375,6=5 3D4,:64 +73,433  +:.: 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื#องบินเฉลี#ย (ชั#วโมง/ลาํ/วนั)                 77.E                74.D -D.4  -7.9 
อตัราแลกเปลี#ยนเฉลี#ย     
   1 USD    : THB 34.7:36 3:.46ED -4.74:: -6.4 
  1 EUR    : THB 3E.3=:4 3E.7773 +D.4E4=  +D.9 
  100 JPY : THB 4=.37E: 3D.63D4 -7.377E  -:.3 
ราคานํ&ามนัเฉลี#ย (USD/BBL)             =D.9D              6E.7D +44.6D +33.4 



 

 

7D
หมายเหตุ :  7) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี#ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื#อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย ขาดทุนจากการเปลี#ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื#องบิน) 
 

งวดเกา้เดือนแรกของปี 4567 บริษทัฯ และบริษทัย่อยขาดทุนจากการดาํเนินงาน 4,=D9 ลา้นบาท ในขณะที# 
ปีก่อนมีกาํไร 7,D45 ลา้นบาท  

รายไดร้วมจาํนวน 7:E,65E ลา้นบาท เพิ#มขึ&น 6,9:5 ลา้นบาท (:.E%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการ
ขนส่งเพิ#มขึ&น :,=D6 ลา้นบาท (3.9%) โดยในส่วนของรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ&าหนกัส่วนเกินเพิ#มขึ&น 4.E%        
มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิ#มขึ&น 7.6%  และมีรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี#ยต่อหน่วย  (รวม
ค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ&ามนั) สูงกว่าปีก่อน  7.:% ส่วนรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑเ์พิ#มขึ&น 77.6% 
มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK)  เพิ#มขึ&น 5.6% จากภาคการส่งออกที#ปรับตวัดีขึ&นต่อเนื#องจาก
ปีก่อน และรายไดพ้สัดุภณัฑเ์ฉลี#ยต่อหน่วยเพิ#มขึ&น 5.=%  ประกอบกบัมีรายไดจ้ากการใหบ้ริการอื#นๆ เพิ#มขึ&นจากปี
ก่อนสาเหตุหลกัเกิดจากรายไดทุ้กหน่วยธุรกิจเพิ#มขึ&นจากปีก่อนจาํนวนสายการบินลูกคา้และปริมาณการขนส่ง
สินคา้ที#สูงกวา่ปีก่อน  รวมทั&งมีรายไดจ้ากการใหบ้ริการฝ่ายช่างเพิ#มขึ&น  นอกจากนี&  รายไดอื้#นๆ เพิ#มขึ&นสาเหตุหลกั
จากกําไรจากการขายหุ้นในบริษัทโรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) และกําไรจากการขาย
อสงัหาริมทรัพยท์ั&งในและต่างประเทศในไตรมาสที# 4 ของปี 4567 

 ค่าใชจ่้ายรวมจาํนวน 757,565 ลา้นบาท เพิ#มขึ&น 7D,699 ลา้นบาท (9.6%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่านํ&ามนั
เครื#องบินที#เพิ#มขึ&นตามราคานํ&ามนัที#ปรับเพิ#มขึ&น และค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ&ามนัเพิ#มขึ&นตามปริมาณ
การผลิต และปริมาณการขนส่งที#เพิ#มขึ&น ประกอบกบัค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานและค่าเช่าเครื#องบินและ
อะไหล่เพิ#มขึ&น  

บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที#เกิดขึ&นครั& งเดียว ไดแ้ก่  

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื#องบินจาํนวน 3,7DD ลา้นบาท เพิ#มขึ&น 7=D ลา้นบาท 
(6.5%) สาเหตุหลกัเกิดจากในปีนี&ตั&งสาํรองดอ้ยค่าเพิ#มขึ&นของเครื#องบินที#ปลดระวางและรอขายจาํนวน 7= ลาํ รวม 
4,6=: ลา้นบาท และตั&งสาํรองดอ้ยค่าของเครื#องยนตจ์าํนวน E6 ลา้นบาท ในขณะที#ปีก่อนตั&งสาํรองดอ้ยค่าของ
เครื#องบินที#ปลดระวาง 76 ลาํ รวมจาํนวน 4,:D7 ลา้นบาท และตั&งสาํรองดอ้ยค่าของเครื#องยนตจ์าํนวน 4D9 ลา้นบาท  

- กาํไรจากอตัราแลกเปลี#ยนเงินตราต่างประเทศ :54 ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัราแลกเปลี#ยน
เงินตราต่างประเทศที#เกิดขึ&นแลว้ (Realized FX Gain) 773 ลา้นบาท และกาํไรจากอตัราแลกเปลี#ยนเงินตรา
ต่างประเทศที#ยงัไม่เกิดขึ&น (Unrealized FX Gain) 33= ลา้นบาท ในขณะที#ปีก่อนมีขาดทุนจากอตัราแลกเปลี#ยน
จาํนวน 7,6== ลา้นบาท  

 ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 4567 บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีขาดทุนสุทธิ  :,D36  ลา้นบาท ในขณะที#ปีก่อน
ขาดทุน 3,E53 ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที# เป็นของบริษทัใหญ่ :,DE4 ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุ้น 7.E9 บาท 
เปรียบเทียบกบัปีก่อนที#ขาดทุนต่อหุน้ 7.9E บาท 

 EBITDA  =  เดือนแรกของปี 4567 มีจาํนวน 74,:39 ลา้นบาท ลดลง :,:6D ลา้นบาท (46.:%)  โดยมี 
EBITDA Margin E.:% ลดลงจากปีก่อนที#เท่ากบั 77.=% 
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3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 
ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท ก.ค.-ก.ย. ม.ค.-ก.ย. 

!"#$ !"#( !"#$ !"#( 
เครื#องบิน :69 33E E,99E E,=:= 
อื#น ๆ (ที#ไม่ใช่เครื#องบิน) 49D 4:4 67D :3: 

รวม F�F "I( H,�II H,�I� 
 

ในไตรมาส 3 ของปี 4567 บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื#อการลงทุน 939 ลา้นบาท  ใกลเ้คียงกบัปีก่อน โดยรายจ่ายเพื#อ
การลงทุนในไตรมาสนี&ประกอบดว้ย  

-  การลงทุนในเครื#องบิน จาํนวน :69 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นการซื&ออะไหล่เครื#องบินหมุนเวียน  
- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื#น ๆ จาํนวน  49D  ลา้นบาท  ซึ# งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์การ

ใหบ้ริการภาคพื&น และเครื#องมืออุปกรณ์การใหบ้ริการซ่อมบาํรุงของฝ่ายช่าง 

ทั&งนี&  เมื#อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในงวดหกเดือนแรกของปี 4567 ซึ# งมีจาํนวน E,657 ลา้นบาท ทาํใหง้วดเกา้
เดือนแรกของปี 4567 บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื#อการลงทุนรวม =,3EE ลา้นบาท 

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในเกา้เดือนแรกของปี  4567  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุน รวมทั&งสิ&น  49,3D3  ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียด ดงันี&  

1. กา รออกหุ้นกู้รวมจํา นวน 73, DDD  ล้า นบาท โดย เ ป็นการออกหุ้นกู้ใน เ ดือนกุมภา พันธ์ 
4567  จาํนวน  6,DDD  ลา้นบาท (ระยะเวลา 5-75 ปี)  และ ในเดือนสิงหาคม 4567จาํนวน 9,DDD ลา้นบาท (ระยะเวลา 
7-75 ปี) เพื#อชาํระคืนหุน้กูที้#ครบกาํหนดชาํระ และหรือคืนเงินกูข้องบริษทัฯ ที#มีตน้ทุนทางการเงินที#สูงกว่า และ
หรือลงทุนในสินทรัพย ์และหรือใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในกิจการ 

2. การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวดว้ยวิธีการเช่าซื&อ โดยใชเ้ครื#องบินเป็นหลกัทรัพยค์ ํ& าประกนัเพื#อชาํระค่า
เครื#องบิน A35D-=DD จาํนวน 4 ลาํ รวมประมาณ 9,ED3 ลา้นบาท  

3. การกูเ้งินระยะยาวจากธนาคารอิสลามแห่งประเทศไทย  จาํนวน  4,DDD ลา้นบาท เพื#อใชเ้ป็นเงินลงทุน
ประจาํปี และกูเ้งินระยะยาวจากธนาคารไอซีบีซีไทย จาํกดั (มหาชน) เพื#อใชใ้นการ Refinance จาํนวน 5DD ลา้นบาท 

4. การเบิกใช้วงเงินสินเชื#อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศเพื#อขยายระยะเวลา (Roll-over) 
เงินกูร้ะยะสั&นที#ครบกาํหนด และใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานรวมทั&งสิ&น :,DDD  ลา้นบาท 
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โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี&  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ก.ย. 

      !"#$   !"#( 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   74,E=6 79,=79 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (E=5) (4,4D3) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน   (7:,7=7) (7D,:39) 
ผลกระทบจากการเปลี#ยนแปลงอตัราแลกเปลี#ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ#มขึ&น(ลดลง)   (73) (:4) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ'มขึ%น(ลดลง)   (!,!(�) ",!�" 

 

ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 4567 บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานจาํนวน 74,E=6 ลา้นบาท ตํ#ากว่า
ปีก่อน 5,D47 ลา้นบาท และเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 7:,7=7 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 3,95:  
ลา้นบาท  จากการชาํระคืนเงินกูท้ั&งระยะสั&น ระยะยาว และหุน้กู ้   แต่มีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน E=5 
ลา้นบาท ตํ#ากว่าปีก่อน 7,3DE ลา้นบาท  เป็นผลให้เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที# 3D กนัยายน 4567  มี
จาํนวน 73,D49 ลา้นบาท  ลดลงจาก ณ วนัที# 37 ธนัวาคม 456D  จาํนวน 4,4D3 ลา้นบาท  

 
เครื'องบิน 

ในไตรมาส 3 ของปี 4567 บริษทัฯ ปลดระวางเครื#องบินแบบโบอิ&ง  B939-:DD จาํนวน 4 ลาํ  เมื#อรวมกบัการ
รับมอบเครื#องบินแบบแอร์บสั A35D-=DD ในหกเดือนแรกจาํนวน 5 ลาํ ทาํใหจ้าํนวนเครื#องบินที#ใชใ้นการดาํเนินงาน 
ณ วนัที# 3D กนัยายน 4567 มีจาํนวน 7D3 ลาํ (รวมเครื#องบินแอร์บสั A34D-4DD จาํนวน 4D ลาํ ซึ# งใชด้าํเนินงานโดย
บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั)  สูงกวา่ ณ สิ&นปี 456D และ 3D กนัยายน 456D  จาํนวน  3 ลาํ และ : ลาํ ตามลาํดบั  
และมีเครื#องบินที#ปลดระวางและรอการขาย ณ วนัที# 3D กนัยายน 4567 จาํนวน 47 ลาํ  

 
 สินทรัพย์ 

ณ วนัที# 3D กนัยายน 4567  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 499,6D9 ลา้นบาท ลดลงจากวนัที#  
37 ธนัวาคม 456D จาํนวน  3,76E  ลา้นบาท (7.7%) โดยมีรายละเอียด ดงันี&  
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ล้านบาท
% ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

% ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 13,027 4.7 15,230 5.4 -2,203 -14.5

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที#ถือไวเ้พื#อขาย                     -                       -   201 0.1 -201 -100.0

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื#น ๆ 36,887 13.3 36,085 12.8 +802 +2.2

สินทรัพย์หมนุเวียน 49,914 18.0 51,516 18.3 -1,602 -3.1

ที#ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื#องบนิและเครื#องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 1,124 0.4 6,124 2.2 -5,000 -81.6

   เครื#องบนิ 41,209 14.8 42,186 15.0 -977 -2.3

   เครื#องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ทางการเงิน 115,957 41.8 113,220 40.3 +2,737 +2.4

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 10,862 3.9 9,592 3.4 +1,270 +13.2

   งานระหวา่งทาํ 336 0.1 599 0.2 -263 -43.9

   ที#ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 13,377 4.8 13,554 4.9 -177 -1.3

   เครื#องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 2,730 1.0 2,828 1.0 -98 -3.5

ที'ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 185,595 66.8 188,103 67.0 -2,508 -1.3

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื#นๆ 42,098 15.2 41,156 14.7 +942 +2.3

รวมสินทรัพย์ 277,607 100.0 280,775 100.0 -3,168 -1.1

31 ธ.ค. 2560 เปลี'ยนแปลง30 ก.ย. 2561

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  :=,=7: ลา้นบาท หรือคิดเป็น 7E.D%  ของสินทรัพยท์ั&งหมด  ลดลงจากวนัที# 37 

ธนัวาคม 456D จาํนวน 7,6D4 ลา้นบาท ( 3.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ลดลง 4,4D3 
ลา้นบาท (7:.5%) จากเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานนอ้ยกวา่เงินสุดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน   

ที#ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน  7E5,5=5 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 66.E% ของสินทรัพยท์ั&งหมด ลดลง
จากวนัที# 37 ธนัวาคม 456D  เป็นจาํนวน 4,5DE  ลา้นบาท  (7.3%)  โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการปลดระวางเครื#องบินแบบ
โบอิ&ง 939-:DD จาํนวน 4 ลาํ และการคิดค่าเสื#อมราคาตามปกติของสินทรัพย ์ ถึงแมว้า่จะมีการรับมอบเครื#องบินเช่า
การเงินแบบแอร์บสั  A35D-=DD จาํนวน  4 ลาํ และเครื#องยนตจ์าํนวน 4 เครื#องยนต ์ กต็าม  

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื#นๆ มีจาํนวน  :4,D=E ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  75.4%  ของสินทรัพยท์ั&งหมด เพิ#มขึ&น 
จาก ณ วนัที# 37 ธนัวาคม 456D  จาํนวน =:4 ลา้นบาท (4.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีเพิ#มขึ&น 7,366 ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการตดั
บญัชีของค่าเผื#อการดอ้ยค่าของเครื#องบินและประมาณการค่าใชจ่้ายคา้งจ่าย 

- ค่าตกแต่งเครื#องบินเช่าดาํเนินงานรอการตดับญัชีเพิ#มขึ&น 5:9 ลา้นบาท (73.4%) สาเหตุหลกัเกิดจากค่า
อุปกรณ์และผลิตภณัฑใ์นหอ้งโดยสารของเครื#องบินเช่าดาํเนินงานแบบแอร์บสั A35D-=DD จาํนวน 3 ลาํ  และค่าใชจ่้าย
ในโครงการปรับปรุงเครื#องบินเช่าดาํเนินงานแบบโบอิ&ง 9E9-E จาํนวน : ลาํโดยการติดตั&ง Crew Rest และอุปกรณ์ In-
flight Connectivity  

- การเพิ#มขึ&นของเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื#องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) จาํนวน 4,955
ลา้นบาท (46.5%)  ตามประมาณการหนี& สินระยะยาวที#บริษทัไดป้ระมาณเพิ#มขึ&นในส่วนค่าซ่อมแซมเครื#องบินตาม
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สัญญาเช่าดาํเนินงานตามสภาพการบิน และเงื#อนไขการบาํรุงรักษาเครื#องบิน   ทั&งนี&  บริษทัสามารถนาํค่าใชจ่้ายที#จะ
เกิดขึ&นตามประมาณการหนี& สินดงักล่าวไปเบิกคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดต้ามเงื#อนไขที#ปรากฏในสญัญาเช่า 

- เงินลงทุนในบริษทัร่วมลดลง 9E9 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากขายหุ้นของบริษทั โรงแรมรอยลัออคิด 
(ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) จาํนวน 44.5 ลา้นหุน้ ซึ# งคิดเป็นสัดส่วนการถือหุน้ 4:% ทาํใหเ้งินลงทุนลดลงประมาณ 
49E ลา้นบาท  ประกอบกบับริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) มีผลการดาํเนินงานขาดทุน 

- สินทรัพย์รอการขายลดลง 4,E95 ลา้นบาท (33.3%) สาเหตุหลกัเกิดจากการตั& งสํารองด้อยค่าของ
เครื#องบินเพิ#มขึ&น   

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 4567 เท่ากบัร้อยละ -D.E 
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ#งเท่ากบัร้อยละ -D.3  

หนี%สิน 

ณ วนัที# 3D กนัยายน 4567 หนี& สินรวมของ บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวน  4:=,47= ลา้นบาท เพิ#มขึ&นจาก 
ณ วนัที# 37 ธนัวาคม 456D  จาํนวน :59 ลา้นบาท (D.4%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี& สิน ดงันี&  

ล้านบาท
% ของ

หน ี%สินรวม
ล้านบาท

% ของ

หน ี%สินรวม
  ล้านบาท %

หนี& สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี& สินระยะยาวที#ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 62,895              25.2 68,031              27.4 -5,136 -7.5

หนี%สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 65,850              26.4 62,100              25.0 3,750 +6.0

   หนี& สินภายใตเ้งื#อนไขสญัญาเชา่เครื#องบนิ 61,554              24.7 62,517              25.1 -963 -1.5

   เงินกูย้ืมระยะยาว 25,548              10.3 27,480              11.0 -1,932 -7.0

   รวมหน ี%สินระยะยาว 152,952              61.4 152,097              61.1 +855 +0.6

หนี& สินไม่หมุนเวยีนอื#นๆ 33,372              13.4 28,634              11.5 +4,738 +16.5

รวมหน ี%สิน 249,219            100.0 248,762            100.0 +457 +0.2

งบการเงินรวม

30 ก.ย. 2561 31 ธ.ค. 2560 เปลี'ยนแปลง

  
หนี& สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี& สินที#ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ#งปี  4D,995 ลา้นบาท)  ซึ# งคิดเป็นร้อยละ 45.4 

ของหนี& สินทั&งหมดลดลงจาก ณ 37 ธนัวาคม 456D  จาํนวน  5,736  ลา้นบาท (9.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั&น
ลดลง 9,49D ลา้นบาท จากการจ่ายชาํระคืนตามกาํหนด 

หนี& สินระยะยาว (รวมหนี& สินที#ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ#งปี 4D,995 ลา้นบาท)  ซึ# งคิดเป็นร้อยละ 67.: ของ
หนี& สินทั&งหมด เพิ#มขึ&น E55 ลา้นบาท  (D.6%)  จากการกูย้ืมเงินระยะยาว การออกหุน้กู ้ และหนี& สินภายใตเ้งื#อนไข
สญัญาเช่าเครื#องบินแบบแอร์บสั A35D-=DD จาํนวน 4 ลาํ รวมจาํนวน  43,3D3 ลา้นบาท  การจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาว
และหุน้กูร้วมจาํนวน  47,4D3 ลา้นบาท  อย่างไรก็ตาม ผลจากการแข็งค่าของเงินบาทเมื#อเทียบกบัเงินดอลลาร์สหรัฐฯ 
เงินเยน และเงินสกลุยโูร  ณ 3D กนัยายน 4567  เมื#อเทียบกบั ณ วนัสิ&นงวดของปี 456D  ทาํใหห้นี& สินระยะยาวเมื#อคิด
เป็นเงินบาทมียอดลดลงจาํนวน 7,4:5 ลา้นบาท   
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หนี& สินไม่หมุนเวียนอื#นๆ ซึ#งคิดเป็นร้อยละ 73.: ของหนี& สินทั&งหมด เพิ#มขึ&น :,93E ลา้นบาท  (76.5%)  สาเหตุ
หลกัเกิดจากประมาณการหนี& สินระยะยาวเพิ#มขึ&น 3,=3D ลา้นบาท จากประมาณการค่าใชจ่้ายค่าซ่อมแซมเครื#องบินตาม
สัญญาเช่าดาํเนินงาน ที#เกี#ยวเนื#องกบัค่าซ่อมเครื#องบินตามสภาพการบินและเงื#อนไขการบาํรุงรักษาเครื#องบิน ทั&งนี&
บริษทัฯ สามารถนาํค่าใชจ่้ายดงักล่าวไปขอคืนจากผูใ้ห้เช่าไดจ้ากรายการเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื# องบินตาม
สญัญาเช่า (Maintenance Reserve) ประกอบกบัประมาณการหนี& สินสาํหรับผลประโยชนพ์นกังานเพิ#มขึ&น 93= ลา้นบาท  

 ณ สิ&นไตรมาส 3 ของปี 4567  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี& สินที#มีภาระดอกเบี&ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity) เท่ากบั 5.: เท่า สูงกวา่เมื#อเทียบกบั ณ 37 ธนัวาคม 456D ที#เท่ากบั 5.D เท่า  และมีอตัราส่วน
หนี& สินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุน้เท่ากบั E.E เท่า เพิ#มขึ&นจาก ณ สิ&นปี 456D ที#เท่ากบั 9.E เท่า 

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที# 3D กนัยายน 4567  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 4E,3EE ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที# 37 ธนัวาคม 456D  
จาํนวน 3,645 ลา้นบาท (77.3%)  เป็นผลมาจากผลขาดทุนจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยในช่วงเกา้
เดือนแรกของปีนี&  ส่งผลใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  ลดลงจาก -74.7% ในงวดเกา้
เดือนแรกของปี 456D เป็น -73.:% ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 4567 

 
4. ปัจจยัที'มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 อุตสาหกรรมการบินโลกในช่วงไตรมาส : ปี 4567 ยงัมีแนวโน้มเติบโตไดต่้อเนื#องทั& งจากการขนส่ง
ผูโ้ดยสารและการขนส่งสินคา้จากเศรษฐกิจโลกที#ยงัขยายตวั แต่คาดการณ์ว่าอตัราการเติบโตจะตํ#ากว่าปี 456D 
เนื#องจากตน้ทุนในการดาํเนินงานที#สูงขึ&นโดยเฉพาะราคานํ& ามนัที#ปรับตวัสูงขึ&นจากปีก่อน โดยคาดการณ์ราคา
นํ& ามนัเครื#องบินเฉลี#ยในปี 4567 จะอยู่ที#ประมาณ E9.E เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล อย่างไรก็ตามสายการบินใน
ภูมิภาคเอเซียแปซิฟิกคาดวา่จะยงัคงมีกาํไร แต่ลดลงจากปีก่อน 

แนวโนม้อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 4567 นี&  มีแนวโนม้ขยายตวัจากปี 456D จากการที#ประเทศไทย
สามารถปลดธงแดงไดเ้ป็นที#เรียบร้อยแลว้ตั&งแต่ปีก่อน นอกจากนี&  ความคืบหน้าโครงการก่อตั&งศูนยซ่์อมบาํรุง
อากาศยานอู่ตะเภา (MRO) เพื#อเป็นศูนยก์ลางการซ่อมบาํรุงอากาศยานที#ทนัสมยัระดบัโลก และเป็นแรงขบัเคลื#อน
หลกัในการพฒันาอุตสาหกรรมการบินและอวกาศในประเทศไทยให้กา้วไปไกลยิ#งขึ&น และส่งผลดีต่อแผนพฒันา
ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออกของประเทศไทย ซึ#งจะเป็นไปตามนโยบายไทยแลนด ์:.D ของรัฐบาลไทย ที#มี
วตัถุประสงคเ์พื#อพฒันาอุตสาหกรรมการผลิตและบริการโดยใชเ้ทคโนโลยีและนวตักรรมในประเทศไทยใหไ้ปสู่
ระดบัโลก  สําหรับความคืบหนา้การแกปั้ญหามาตรฐานการบินพลเรือนของสํานกังานบริหารการบินแห่งชาติ
สหรัฐอเมริกา (FAA) เพื#อยกระดบัการบินพลเรือนของไทยจาก Category 4  กลบัขึ&นเป็น Category 7 นั&น คาดว่า
สาํนกังานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐฯ (FAA) จะเขา้มา Pre Audit ในเดือนมกราคม 4564   

บริษทัฯ อยูร่ะหวา่งการทบทวนและปรับปรุงแผนการจดัหาเครื#องบิน เพื#อใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ตลาด
และการใชง้านจริง ตามขอ้เสนอแนะของสาํนกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) เพื#อ
นาํเสนอคณะกรรมการบริษทัฯ ใหค้วามเห็นชอบก่อนนาํเสนอกระทรวงคมนาคมภายในไตรมาส : ของปี 4567 ต่อไป 
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". สรุปอัตราส่วนทางการเงนิที'สําคัญ 
 

2561 2560

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.98 0.85 

อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิก ูห้มุนเวียน) เท่า 1.26 1.09 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํ เนินงาน ร้อยละ (1.95) 0.72 

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (2.71) (2.71)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ (13.36) (12.13)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ (0.77) (0.34)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเง ิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี&สินที#มีภาระดอกเบี&ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 5.39 5.58 

อัตราส่วนหนี&สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 8.78 8.62 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี&ย เท่า 3.64 4.70 

ม.ค.-ก.ย .

 

ความหมายและสูตรในการคํานวณอัตราส่วนทางการเงนิ 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที#ถือไวเ้พื#อขาย) / หนี& สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที#ยงัไม่ถือเป็น

รายได)้ 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิกู้หมุนเวยีน) (Current Ratio Included Committed Credit Line) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที#ถือไวเ้พื#อขาย) +วงเงินกูห้มุนเวียน / หนี& สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการ

ขนส่งที#ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อัตรากําไร (ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (Operating Profit (Loss)Margin) 
  =  กาํไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน / รายไดร้วม (ไม่รวมอตัราแลกเปลี#ยน) 
อัตรากําไร(ขาดทุน)สุทธิ  (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี#ยน) 
อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี#ย  
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี&ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี#ย 
อัตราส่วนหนี%สินที'มีภาระดอกเบี%ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bear ing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั&น+หนี& สินระยะยาวรวมส่วนที#ถึงกาํหนดชาํระภายใน 7 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อัตราส่วนหนี%สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี& สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อัตราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี%ย (Interest Coverage Ratio)  
 =  EBITDA / ดอกเบี&ยจ่าย 
 


