
 

 

คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส � ปี �!"#  สิ$นสุดวนัที& '( มถุินายน �!"# 
ของบริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  
1. บทสรุปผู้บริหาร 

  เศรษฐกิจโลกยงัขยายตวัไดต่้อเนื�อง แมมี้สัญญาณการเติบโตในอตัราที�ชะลอลงเล็กนอ้ยในบางภูมิภาค 
อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจของภูมิภาคหลกัทั�วโลกยงัอยูใ่นระดบัสูงโดยเฉพาะเศรษฐกิจสหรัฐฯ และจีน ในขณะ
ที�เขตยโูรโซน และญี�ปุ่นเริ�มเห็นสญัญาณการเติบโตที�ชะลอลงเลก็นอ้ย แต่ในภาพรวมเศรษฐกิจโลกยงัคงมีพื1นฐาน
ทางเศรษฐกิจที�แข็งแกร่งจากภาวะการคา้โลกที�ยงัขยายตวัดี  ราคานํ1 ามนัดิบในตลาดโลกในไตรมาสสองของปี 
3456 เฉลี�ยอยูที่� 73.6  เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล สูงกวา่ปีก่อนประมาณร้อยละ ::.; 

 เศรษฐกิจไทยในไตรมาส 3 ยงัขยายตวัจากไตรมาส 6 โดยมีปัจจยัสนบัสนุนจากภาคการส่งออกที�ในเดือน 
มิถุนายน 3456 เติบโตต่อเนื�องเป็นเดือนที� 65 ในตลาดสาํคญัเกือบทุกตลาดโดยเฉพาะสหรัฐอเมริกาที�มีมูลค่าการ
ส่งออกสูงที�สุดเป็นประวติัการณ์ รวมทั1งการส่งออกไปญี�ปุ่น สหภาพยุโรป และจีนยงัขยายตวัไดดี้ การลงทุน
ภาคเอกชนมีสญัญาณฟื1 นตวั ประกอบกบัภาคการท่องเที�ยวที�ยงัขยายตวัไดดี้ จากนกัท่องเที�ยวชาวจีน ฮ่องกง อินเดีย 
และลาว เป็นตน้ โดยมีจาํนวนนักท่องเที�ยวต่างชาติที�เดินทางเขา้มาในประเทศไทยในไตรมาส 3 ของปี 3456 
จาํนวน ;.? ลา้นคน เพิ�มขึ1นจากปีก่อน ?.?%  

 ในไตรมาส 3 ของปี 3456 อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงมีแนวโนม้ขยายตวั ปริมาณความตอ้งการ
เดินทางของผูโ้ดยสารยงัเพิ�มขึ1นต่อเนื�อง แต่แนวโน้มการขยายตวัเริ� มลดลงเมื�อเทียบกบัปีก่อน จากขอ้มูลของ
สมาคมการขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ (IATA) แสดงการขยายตวัของปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสารในช่วง
หกเดือนแรกของปี 3456 ที�เท่ากบั 7.H%  ตํ�ากว่าช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนที� 7.?%  สาเหตุหลกัเกิดจากราคาบตัร
โดยสารที�ปรับตวัเพิ�มขึ1นจากปีก่อนจากตน้ทุนของสายการบินที�สูงขึ1นโดยเฉพาะอย่างยิ�งราคานํ1 ามนัเครื�องบินที�
ปรับเพิ�มขึ1นเหนือระดบั ?H เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล เป็นครั1 งแรกนบัตั1งแต่ปี 3447 ส่งผลใหค้วามตอ้งการเดินทาง
ของผูโ้ดยสารชะลอตวัลง โดยสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเติบโตสูงสุด 
ในขณะที�เส้นทางภายในประเทศอินเดียมีการเติบโตของอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ในระดบัตวัเลขสองหลกัเป็น
เดือนที� :5 ติดต่อกนั  ทั1งนี1  ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารรวมทั1งระบบเพิ�มขึ1นจากปีก่อน 5.6% และมีอตัราการ
บรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี�ย  ;6.I% ใกลเ้คียงกบัปีก่อนที�เฉลี�ย ;H.7%  ในขณะที�การขนส่งสินคา้ในภาพรวมยงัคงเติบโต
จากการปริมาณการคา้โลกที�เพิ�มขึ1น แต่มีแนวโนม้การชะลอตวัลงตั1งแต่กลางปี 345H  ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการขนส่ง
พสัดุภณัฑใ์นงวดหกเดือนแรกของปี 3456 เท่ากบั ::.7% ใกลเ้คียงกบัปีก่อนที� ::.;%    

 ในไตรมาส 3 ของปี 3456 บริษทัฯ ไดด้าํเนินการตามแนวทางการดาํเนินงานตามแผนฟื1 นฟูธุรกิจปี 3456 
ตามกลยุทธ์หลกั 4 กลยุทธ์ ไดแ้ก่  6)  การสร้างกาํไรจากการเพิ�มรายได ้ควบคุมตน้ทุน และนาํรูปแบบธุรกิจของ
สายการบินตน้ทุนตํ�ามาประยุกต์ใช้   3)  การปรับปรุงหน่วยธุรกิจให้เป็นศูนยก์าํไร (Profit Center)  ที�เติบโต 
แสวงหาโอกาสทางธุรกิจ และบริหารจดัการสินทรัพยใ์หมี้ประสิทธิภาพเพิ�มขึ1น  I) การปรับปรุงการบริการครบ
วงจรเพื�อตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้แต่ละกลุ่มเป้าหมายอย่างเหมาะสม   :) การนาํ Digital Application มา
เพิ�มประสิทธิภาพและสร้างความสามารถในการแข่งขนั  4) การพฒันาการบริหารงานบุคคลโดยเนน้โครงสร้าง
องคก์ร วฒันธรรมองคก์ร ภาวะผูน้าํและการพฒันาบุคลากรใหมี้ความสามารถ  โดยมีการดาํเนินงานที�สาํคญั ไดแ้ก่ 
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 การพฒันาประสิทธิภาพในการหารายได ้โดยบริหารจดัการตวัแทนจาํหน่ายบตัรโดยสารเชิงรุก เพิ�ม
รายไดจ้ากการขายผา่นตวัแทนจาํหน่ายบตัรโดยสาร ยกระดบัระบบการขายผา่นอินเตอร์เน็ตใหส้ามารถสร้างรายได้
เพิ�มขึ1น  เพิ�มรายไดจ้ากการขายและบริหารจดัการดูแลลูกคา้ภาคองค์กร และเพิ�มศกัยภาพการบริหารรายไดแ้ละ
ราคา ใหส้ามารถนาํระบบการบริหารรายไดแ้ละราคามาใชใ้นการจดัทาํราคาเชิงรุก และสอดคลอ้งกบัการบริหารรายได ้

 การลงนามขอ้ตกลงร่วมทุนก่อตั1งศูนยซ่์อมบาํรุงอากาศยานอู่ตะเภา (MRO) เมื�อวนัที� 33 มิถุนายน 
3456 เพื�อเป็นศูนยก์ลางการซ่อมบาํรุงอากาศยานที�ทนัสมยัระดบัโลก นอกจากนี1  ยงัไดล้งนามความร่วมมือการ
พฒันาศูนยซ่์อมบาํรุงเครื�องยนต์อากาศยานของการบินไทยเมื�อวนัที� 3? มิถุนายน 3456 โดยมีวตัถุประสงค์เพื�อ
สนบัสนุนการจดัตั1งศูนยซ่์อมบาํรุงเครื�องยนตอ์ากาศยานของการบินไทยแบบครบวงจรซึ� งนอกจากรองรับการซ่อม
บาํรุงเครื� องยนต์ที�ใช้กับเครื� องบินในฝูงบินของบริษทัฯ แลว้ยงัสามารถรองรับการซ่อมบาํรุงเครื� องยนต์ของ
เครื�องบินของสายการบินลูกคา้ไดด้ว้ย  

 การจดัทาํแผนการจดัหาเครื�องบิน ปี 3456 - 3454 จาํนวน 3I ลาํ ซึ� งเป็นการจดัหาเพื�อทดแทนเครื�องบิน
เก่าที�มีอายุใชง้านมากกว่า 3H ปี และจะตอ้งปลดระวางตามแผนปฏิรูปองค์กร ซึ� งแผนดงักล่าวไดผ้่านการพิจารณา
เห็นชอบจากกระทรวงคมนาคมแลว้ และอยู่ระหว่างการนาํเสนอต่อคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ (สศช.) และคณะรัฐมนตรีต่อไป 

 การเพิ�มศกัยภาพฝูงบินดว้ยการรับมอบเครื�องบินเช่าการเงินแบบแอร์บสั AI4H-?HH รวม 6 ลาํ สาํหรับ
ใหบ้ริการในเส้นทางขา้มทวีปและเส้นทางภูมิภาค และอยู่ระหว่างดาํเนินการติดตั1ง Crew Rest และระบบสื�อสาร
สนเทศ (In-flight Connectivity : IFC) บนเครื�องบินโบอิ1ง 7;7-;  จาํนวน 3 ลาํ โดยไดด้าํเนินการแลว้เสร็จในเดือน 
กรกฎาคม 3456 

 การดาํเนินการตามแผนการขายอสังหาริมทรัพยที์�ไม่มีความจาํเป็นในการใชง้าน และการขายเงิน
ลงทุนในบริษทัที�ไม่เกี�ยวขอ้งกบัธุรกิจหลกั มีความคืบหนา้ต่อเนื�องจากไตรมาสก่อนดงันี1  

- ดํา เนินการโอนกรรมสิทธิj ในอสังหาริมทรัพย์ที� ขายในไตรมาส 6 ของปี 3456 ได้แก่
อสังหาริมทรัพย์ในประเทศที�จังหวดัแม่ฮ่องสอน และอสังหาริมทรัพย์ต่างประเทศที� เมืองซิดนีย์ ประเทศ
ออสเตรเลีย ในเดือนเมษายน 3456  และอสังหาริมทรัพยที์�เมืองโคเปนเฮเกนประเทศเดนมาร์กในเดือน มิถุนายน 
3456 โดยรับรู้กาํไรจากการจาํหน่ายสินทรัพยท์ั1งสิ1นจาํนวน 5I3 ลา้นบาท  

- ดาํเนินการโอนกรรมสิทธิj ในหุน้ในบริษทัโรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) ที�ขาย
ในไตรมาส 6 ของปี 3456 และรับรู้กาํไรจากการจาํหน่ายเงินลงทุนจาํนวน 544 ลา้นบาท  

นอกจากนี1  จากผลสําเร็จของการดาํเนินการปรับปรุงการบริการอย่างต่อเนื�อง ทาํให้การบินไทยยงัไดรั้บ
รางวลัสายการบินยอดเยี�ยมของโลกจากสกายแทรกซ์ประจาํปี 3456 ถึง I รางวลั ไดแ้ก่ รางวลัอนัดบั 6 สายการบิน
ที�ให้บริการชั1นประหยดัยอดเยี�ยมของโลก (World’s Best Economy Class) และรางวลัอนัดบั 6 สายการบินที�
ใหบ้ริการอาหารสาํหรับชั1นประหยดัยอดเยี�ยม (Best Economy Class Onboard Catering)  โดยทั1งสองรางวลัไดรั้บ
ต่อเนื�องเป็นปีที� 3   นอกจากนี1 ยงัได้รับรางวลัอนัดบั 6 สายการบินที�ให้บริการสปาเลาจน์ยอดเยี�ยมของโลก 
(World’s Best Airline Lounge Spa) ซึ� งไดรั้บต่อเนื�องกนัเป็นปีที� :  รวมทั1ง ยงัไดรั้บการจดัอนัดบัใหเ้ป็น 6 ใน 6H  
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สายการบินที�ดีที�สุดในโลก (World’s Best Airline 3H6;)  เป็นตน้ ประกอบกบัสายการบินไทยสมายล ์ยงัไดรั้บรางวลั
ใหญ่จาก Trip Advisor ต่อเนื�องเป็นปีที� 3  ไดแ้ก่สายการบินยอดเยี�ยมอนัดบัหนึ�งของประเทศไทย (Best Airline in 
Thailand) และสายการบินยอดเยี�ยมในภูมิภาคเอเชีย (Best Regional Airline in Asia) 

  ในไตรมาส 3 ของปี 3456 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวนเครื� องบินที�ใช้ในการดาํเนินงาน (ณ IH 
มิถุนายน 3456) จาํนวน 6H4 ลาํ  เพิ�มขึ1นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน ; ลาํ  โดยไดรั้บมอบเครื�องบินแบบแอร์บสั 
AI4H-?HH จาํนวน 6 ลาํ ในเดือนพฤษภาคม 3456 มีอตัราการใชป้ระโยชน์ของเครื�องบิน (Aircraft Utilization) 
เท่ากบั 66.4 ชั�วโมง  เท่ากบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพิ�มขึ1น 4.I% ปริมาณ
การขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK)  เพิ�มขึ1น 6.5%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี�ย 74.;%  ตํ�ากว่าปี
ก่อนซึ�งเฉลี�ยที�  7;.4%  และมีจาํนวนผูโ้ดยสารที�ทาํการขนส่งรวมทั1งสิ1น 4.?H ลา้นคน ใกลเ้คียงกบัปีก่อน  

ในไตรมาส 3 ซึ� งปกติเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที�ยว  การแข่งขันในอุตสาหกรรมการบินยงัคงรุนแรง 
ประกอบกบัราคานํ1 ามนัในตลาดโลกที�เพิ�มสูงขึ1น ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยมีขาดทุนจากการ
ดาํเนินงาน (Operating Loss)  3,;H7  ลา้นบาท  ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน ?54 ลา้นบาท (43.:%)  โดยมีรายไดร้วมทั1งสิ1น 
:7,3I?  ลา้นบาท  เพิ�มขึ1นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 3,H47 ลา้นบาท หรือ :.5% สาเหตุสําคญัเนื�องจากรายได้
จากค่าโดยสารและนํ1าหนกัส่วนเกินเพิ�มขึ1น 3:: ลา้นบาท (H.7%) จากปริมาณการขนส่งที�เพิ�มขึ1น 6.5% แต่รายได้
จากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วยลดลง H.?%  รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑเ์พิ�มขึ1น 554 ลา้นบาท 
(6I.?%) และรายไดอื้�นๆ เพิ�มขึ1น 6,3;H ลา้นบาท เกิดจากกาํไรจากการขายหุ้นในบริษทั โรงแรมรอยลัออคิด   
(ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) จาํนวน 544 ลา้นบาท และกาํไรจากการขายอสังหาริมทรัพยท์ั1งในและต่างประเทศ
รวมประมาณ 5I3 ลา้นบาท  สาํหรับค่าใชจ่้ายรวม 4H,H:5  ลา้นบาท เพิ�มขึ1น I,H33 ลา้นบาท (5.:%)  เนื�องจาก      
ค่านํ1 ามนัเครื� องบินเพิ�มขึ1น 6,;7I ลา้นบาท  (64.I%)  จากราคานํ1 ามนัเฉลี�ยที�เพิ�มขึ1นถึง I5.4%  ค่าใช้จ่ายในการ
ดาํเนินงานไม่รวมค่านํ1ามนัเพิ�มขึ1น 6,64; ลา้นบาท (I.:%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 
และค่าเช่าเครื�องบินและอะไหล่เพิ�มขึ1น 

 ในไตรมาสนี1  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ1นครั1 งเดียวจากการรับรู้ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ
สินทรัพยแ์ละเครื�องบินจาํนวน 347 ลา้นบาท   และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ :I6 ลา้นบาท ซึ� ง
ส่วนใหญ่เกิดจากการตีมูลค่าทางบญัชี ขาดทุนลดลงจากปีก่อน 3,HHH ลา้นบาท ส่งผลให้บริษทัฯ และบริษทัย่อย 
ขาดทุนสุทธิ  I,H;5 ลา้นบาท ขาดทุนตํ�ากว่าปีก่อน 3,633 ลา้นบาท (:H.7%) โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที�เป็นของ
บริษทัใหญ่  I,H?; ลา้นบาท  คิดเป็นขาดทุนต่อหุน้ 6.:3 บาท ขาดทุนตํ�ากวา่ปีก่อน H.?7 บาท (:H.5%)    

 ทั1งนี1  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 
ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนได้เสียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์และเครื� องบิน 
(EBITDA)  จาํนวน 3,37H ลา้นบาท ตํ�ากว่าปีก่อน ?:6 ลา้นบาท (3?.I%) โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั :.;%  
เปรียบเทียบกบัปีก่อนที�เท่ากบั  7.6% 

�.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส � ปี �!"# 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 3 ของปี 3456 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 4 บริษทั ไดแ้ก่  6) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  3) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
I) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ�ง จาํกดั  :) บริษทั ทวัร์เอื1องหลวง จาํกดั  และ 4) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   



 

 

:

 
 

หน่วย : ล้านบาท 
เม.ย.-ม.ิย. 

�!"1 �!"( 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม 89,�'; 8!,#<�   +�,(!9   +8." 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ1าหนกัส่วนเกิน I5,;:4 I5,5H6   +3:: +H.7 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,:I7 :,773   +554 +6I.? 
  -  รายไดก้ารบริการอื�นๆ 3,?77 I,6H?   -6I3 -:.3 
  -  อื�นๆ 6,?;H 7HH   +6,3;H +6;3.? 
ค่าใช้จ่ายรวม !(,(8" 89,(�8   +',(�� +".8 
  -  ค่านํ1ามนัเครื�องบิน 6:,643 63,37?   +6,;7I +64.I 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ1 ามนั I:,;:6 II,5;I   +6,64; +I.: 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 6,H4I 6,H53   -?   -H.; 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (�,<(9) (#,<8�)   -;"!   -!�.8 
หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน - 374   -374   -6HH.H 
หกั  ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน - :3;    -:3;   -6HH.H 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน 347 I?H   -6II   -I:.6 
บวก  กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ (:I6) (3,:I6)   +3,HHH   +;3.I 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (I,:?4) (4,I55)   +6,;76   +I:.? 
ขาดทุนสุทธิ (I,H;5) (4,3H;)   +3,633   +:H.7 

ขาดทุนสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ (',(;<) (!,�##)   +�,##'   +8(.! 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                       (บาท)               (6.:3)              (3.I?)              +H.?7   +:H.5 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 3,37H I,366   -?:6   -3?.I 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)                4.?H                4.;7              +H.HI +H.4 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที�นั�ง-กิโลเมตร) 33,;H: 36,555   +6,6I;  +4.I 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 67,3;3 67,HH:   +37;  +6.5 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)                74.;                7;.4   -3.7 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)                3.6H                3.63              -H.H3  -H.? 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) ??3 ?I: +4;  +5.3 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 5HI 44? +::  +7.? 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 5H.7 4?.;   +H.? 
นํ1าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 65?,6?I 64:,674 +64,H6;  +?.7 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)                ;.:7                ;.HH +H.:7  +4.? 
เครื�องบินที�ใชด้าํเนินงาน ณ IH มิ.ย.                (ลาํ) 6H4 ?7 +;  +;.3 
ชั�วโมงปฏิบติัการบิน                    (ชั�วโมง) 6HI,:3I ?7,:47 +4,?55 +5.6 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื�องบินเฉลี�ย (ชั�วโมง/ลาํ/วนั) 66.4 66.4 -  - 
อตัราแลกเปลี�ยนเฉลี�ย     
   1 USD    : THB I6.?657 I:.IH6I -3.I;:5 -7.H 
  1 EUR    : THB I;.H467 I7.73IH +H.I3;7  +H.? 
  100 JPY : THB 3?.3434 IH.;;53 -6.5II7  -4.I 
ราคานํ1ามนัเฉลี�ย (USD/BBL) ?3.IH 57.5H +3:.7H +I5.4 

หมายเหตุ :  6) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน) 
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  รายได้ 

ในไตรมาส 3 ของปี 3456 บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายไดร้วมจาํนวน  :7,3I?  ลา้นบาท เพิ�มขึ1 น 3,H47       
ลา้นบาท  (:.5%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี1  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกิน  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํ1าหนกัส่วนเกินจาํนวน I5,;:4 ลา้นบาท  เพิ�มขึ1น 3:: ลา้นบาท (H.7%) 
เป็นผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1 ามนัและค่าเบี1 ยประกนัภยั) 
ลดลง  H.H3 บาท/RPK (H.?%)  หรือประมาณ I:5 ลา้นบาท  นอกจากนี1ผลการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะเมื�อ
เทียบกบัสกลุเงินที�เป็นรายไดห้ลกั ไดแ้ก่ เงินเยน ดอลล่าร์สหรัฐฯ ดอลล่าร์ออสเตรเลีย ทาํใหร้ายไดเ้มื�อคิดเป็นเงิน
บาทลดลง  หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี�ยนที�มีผลให้รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วยลดลง H.H7 บาท/RPK 
(I.I%) หรือประมาณ 6,3:H ลา้นบาท รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วยจะเพิ�มขึ1นประมาณ 3.:% หรือประมาณ 
;54 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับเพิ�มอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1ามนั (Fuel Surcharge) ตามราคานํ1ามนั
ที�เพิ�มขึ1น 

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เพิ�มขึ1น 6.5%  คิดเป็นเงินประมาณ 4?H ลา้นบาท โดยเพิ�มขึ1นในทุก
เส้นทางบิน ยกเวน้ในเส้นทางภายในประเทศ และเส้นทางภูมิภาคสายอินโดจีน และตะวนัออกกลาง ในขณะที�
บริษทัฯ  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพิ�มขึ1น 4.I%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี�ย 74.;%  
ตํ�ากวา่ปีก่อนซึ�งเฉลี�ย 7;.4%  

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ จาํนวน 4,:I7 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น 554 ลา้นบาท (6I.?%)  
เป็นผลจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) เพิ�มขึ1น 7.?%  คิดเป็นเงินประมาณ  
I4H ลา้นบาท จากภาคการส่งออกที�ฟื1 นตวัดีขึ1นต่อเนื�องจากปีก่อน โดยตลาดที�ขยายตวัไดดี้ เช่น สหรัฐอเมริกา ญี�ปุ่น 
สหภาพยุโรป และจีน เป็นตน้ ประกอบกบัมีรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1 ามนั
และค่าประกนัภยั) เท่ากบั  ;.:7 บาท เพิ�มขึ1น H.:7 บาท (4.?%)  หรือประมาณ 3;H ลา้นบาท โดยมีอตัราส่วนการขนส่ง
พสัดุภณัฑ ์ (Freight Load Factor) เฉลี�ย 5H.7% สูงกวา่ปีก่อนที�เฉลี�ย 4?.;% และสูงกวา่ค่าเฉลี�ยของอุตสาหกรรมที� ::.7% 

� รายได้การบริการอื&น  ๆประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื1น ครัวการบิน    
การบริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื�นๆ รวมจาํนวน 3,?77 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 6I3 ลา้นบาท 
(:.3%)   สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการให้บริการซ่อมบาํรุงอากาศยานตํ�ากว่าปีก่อน ในขณะที�รายไดจ้ากการ
บริการภาคพื1น และรายไดจ้ากครัวการบิน สูงกว่าปีก่อนจากจาํนวนสายการบินลูกคา้สูงกว่าปีก่อน และรายไดจ้าก
การใหบ้ริการดา้นคลงัสินคา้เพิ�มขึ1นจากปริมาณการขนส่งสินคา้ที�สูงกวา่ปีก่อน  

� รายได้อื&น  ๆรวมจาํนวน 6,?;H ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 6,3;H ลา้นบาท (6;3.?%) สาเหตุหลกัจากกาํไร
จากการขายหุน้ในบริษทัโรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) 544 ลา้นบาท และ กาํไรจากการขาย
อสังหาริมทรัพย์ทั1 งในและต่างประเทศ ได้แก่ อสังหาริมทรัพย์ที� เมืองซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย และเมือง
โคเปนเฮเกนประเทศเดนมาร์ก และอสงัหาริมทรัพยที์�จงัหวดัแม่ฮ่องสอนรวมทั1งสิ1นประมาณ 5I3 ลา้นบาท 
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ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 3 ปี 3456  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม 4H,H:5 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น I,H33 ลา้นบาท 
(5.:%) โดยมีรายละเอียด ดงันี1  

� ค่านํ$ามนัเครื&องบิน  จาํนวน 6:,643 ลา้นบาท คิดเป็น 3;.I% ของค่าใชจ่้ายรวม เพิ�มขึ1น 6,;7I ลา้นบาท 
(64.I%)  สาเหตุหลกัจากราคานํ1ามนัเฉลี�ยสูงกวา่ปีก่อน I5.4%  ประกอบกบัมีการขยายการผลิต ทาํใหมี้ปริมาณการ
ใช้นํ1 ามนัเพิ�มขึ1น  ถึงแมเ้งินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐแข็งค่าเล็กน้อยทาํให้ค่านํ1 ามนัเมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลง  
อยา่งไรกต็าม การดาํเนินการบริหารความเสี�ยงราคานํ1ามนัในไตรมาสนี1สามารถลดภาระค่านํ1ามนัไดม้ากกว่าปีก่อน 
6,HI: ลา้นบาท  

� ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั รวมจาํนวน I:,;:6 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น 6,64; ลา้นบาท (I.:%)   
โดยรายละเอียดดงันี1  

หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-ม.ิย. 

�!"# 
%  ของ 

�!"( 
%  ของ เปลี&ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ล้านบาท %  

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 7,536  36.? 7,;:4  3I.I -33:  -3.? 
ค่าบริการการบิน 4,II;  64.I 4,344  64.5 +;I  +6.5 

ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบันกับินและลูกเรือ 6,I?4    :.H 6,I77    :.6 +6;  +6.I 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน :,?6:  6:.6 :,4::  6I.4 +I7H  +;.6 

ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย I,?76  66.: :,333  63.4 -346  -4.? 

ค่าเช่าเครื�องบินและอะไหล่ I,5?5  6H.5 3,57I   7.? +6,H3I  +I;.I 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 3,634  5.6 3,673  5.: -:7  -3.3 

ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบัการขายและโฆษณา 3,;:3  ;.3 3,763  ;.6 +6IH  +:.; 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 6:4  H.: 63:  H.: +36  +65.? 

ค่าใชจ่้ายอื�น 3,4??  7.4 3,47?  7.7 +3H  +H.; 

ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  6?4  H.4 6;H  H.4 +64  +;.I 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั '8,<8#  #((.( '',"<'  #((.( +#,#!<  +'.8 
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สรุปค่าใชจ่้ายที�เปลี�ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการลดลง  33: ลา้นบาท  (3.?%)  สาเหตุหลกัเกิดจากปีก่อนสํารองเงินตอบแทนพิเศษให้แก่
พนกังานในการสนบัสนุนการเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูปองค์กรจาํนวน IHH ลา้นบาท ในขณะที�ปีนี1สํารองเงิน
ตอบแทนพิเศษใหก้บัพนกังานในไตรมาสนี1จาํนวน 4H ลา้นบาท 

� ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานเพิ�มขึ1น I7H ลา้นบาท (;.6%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับประมาณ
การค่าซ่อมใหญ่ของเครื�องยนต ์  GE?H สาํหรับเครื�องบิน B777-IHHER เพิ�มขึ1นตามการใชง้านจริงซึ� งทาํใหเ้ครื�องยนต์
ถึงกาํหนดส่งซ่อมเร็วกวา่ที�กาํหนดไวเ้ดิม  

� ค่าเช่าเครื�องบินและอะไหล่  เพิ�มขึ1น  6,H3I ลา้นบาท (I;.I%)  เนื�องจากรับมอบเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน 
เพิ�มขึ1นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนจาํนวน ; ลาํ โดยเป็นการรับมอบในไตรมาส I และไตรมาส : ของปี 345H 
จาํนวน 4 ลาํ ประกอบดว้ยเครื�องบินแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน I ลาํ และเครื�องบินแบบโบอิ1ง B7;7-? จาํนวน 3 
ลาํ  และรับมอบเครื�องบินแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน I ลาํ ในไตรมาส 6 ของปี 3456 ถึงแมว้่าจะส่งคืนเครื�องบิน
เช่าดาํเนินงานแบบแอร์บสั AIIH-IHH จาํนวน 3 ลาํ ประกอบกบัเงินบาทแข็งค่าเมื�อเทียบกบัเงินดอลล่าร์สหรัฐฯ  ทาํให้
ค่าเช่าลดลง ไดส่้วนหนึ�งกต็าม 

� ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ตํ�ากว่าปีก่อน 346 ลา้นบาท  (4.?%)  เป็นผลจากมีเครื�องบินและที�นั�ง
เครื�องบิน รวมทั1งทรัพยสิ์นอื�นที�มีการคิดค่าเสื�อมราคาเต็มจาํนวนแลว้ ถึงแมว้่าจะรับมอบเครื�องบินภายใตส้ัญญาเช่า
การเงินแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน 3 ลาํ โดย รับมอบในไตรมาส 6 ของปี 3456 จาํนวน 6 ลาํ  และไตรมาสที� 3 ปี 
3456 จาํนวน 6 ลาํ 

� ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 6?4 ลา้นบาท ขาดทุนสูงกว่าปีก่อน 64 ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียดดงันี1  

- ส่วนแบ่งขาดทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ขาดทุน  355 ลา้นบาท ขาดทุน
เพิ�มขึ1น 4 ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั บริการเชื1อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  กาํไร 4? ลา้นบาท 
เพิ�มขึ1น I ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั�นแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จาํกดั กาํไร 5 ลา้นบาท 
เท่ากบัปีก่อน   

- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) กาํไร I ลา้นบาท 
ลดลง 6 ลา้นบาท 

-  ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร 4 ลา้นบาท เท่ากบัปีก่อน   
- ส่วนแบ่งกาํไรในบริษทั ครัวการบินภูเก็ต จาํกดั ขาดทุน  6 ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนมีกาํไร 66 

ลา้นบาท 

 

 



 

 

;

 

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื&องบิน จาํนวน 347 ลา้นบาท ลดลง 6II ลา้นบาท (I:.6%) 
ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื�องบิน 67I ลา้นบาท ตํ�ากว่าปีก่อน 67H ลา้นบาท โดยในไตรมาสนี1 เป็นการ
ตั1งสาํรอง  ดอ้ยค่าสาํหรับเครื�องบิน 3 ลาํ  ประกอบดว้ย AIHH-5HH 6 ลาํ  และ B7I7-:HH 6 ลาํ รวมประมาณ ?? ลา้นบาท 
และตั1งดอ้ยค่าเครื�องยนตอ์ะไหล่รวม 7: ลา้นบาท   

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ ;: ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน I7 ลา้นบาท เกิดจากการตั1งสาํรอง
ดอ้ยค่าอะไหล่ที�เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดสู้งกวา่ปีก่อน  

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี&ยนเงินตราต่างประเทศ   จาํนวน :I6 ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัรา
แลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศที�เกิดขึ1นแลว้ (Realized FX Gain) I5; ลา้นบาท และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยน
เงินตราต่างประเทศที�ยงัไม่เกิดขึ1น (Unrealized FX Loss) 7?? ลา้นบาท ซึ� งเกิดจากการปรับยอดเงินกูแ้ละสินทรัพย์
หนี1 สินที�เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ1นงวด  โดยเฉพาะเงินบาทต่อเงินสกลุดอลล่าร์สหรัฐฯ  เงินเยน 
และเงินยโูร อ่อนค่าลงเมื�อเทียบกบั ณ I6 มีนาคม 3456  
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สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย ครึ&งปีแรกของปี �!"# (# มกราคม - '( มถุินายน �!"#)   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Per formance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

 
หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ิย. 

�!"# �!"( 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท %  

รายได้รวม #((,9(! ;8,;<!   +!,9�(   +".( 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ1าหนกัส่วนเกิน ;H,?5H 7;,H5:   +3,;?5 +I.7 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 6H,77I ?,53?   +6,6:: +66.? 
  -  รายไดก้ารบริการอื�นๆ 5,:I: 5,H7;   +I45 +4.? 
  -  อื�นๆ 3,4I; 6,36:   +6,I3: +6H?.6 
ค่าใช้จ่ายรวม ;;,"99 ;8,�"(   +!,8#9 +!.9 
  -  ค่านํ1ามนัเครื�องบิน 3;,6;5 34,63:   +I,H53 +63.3 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ1 ามนั 5?,3;: 55,;:4   +3,:I? +I.5 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 3,3H7 3,3?6   -;:   -I.7 

กําไรจากการดําเนินงาน #,(�< 9�!   +'('   +8#.< 
หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน - :4;   -:4;   -6HH.H 
หกั  ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน - :3;    -:3;   -6HH.H 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน 3,73? 6,:H7   +6,I33   +?:.H 
บวก กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ 643 (;7H)   +6,H33   +667.4 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (6,4:?) (3,:I;)   +;;?   +I5.4 
ขาดทุนสุทธิ (I:?) (3,HI?)   +6,5?H   +;3.? 

ขาดทุนสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ ('<�) (�,(!8)   +#,"9�   +<#.8 
ขาดทุนต่อหุ้น                                                    (บาท)            (H.67)            (H.?:)            +H.77   +;6.? 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 66,3:6 66,H56   +6;H   +6.5 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)   63.65   63.I?   -H.3I -6.? 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที�นั�ง-กิโลเมตร) :5,II; ::,H?:   +3,3::  +4.6 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) I5,346 I4,45;   +5;I  +6.? 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              7;.3              ;H.7   -3.4 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 3.3H 3.67 +H.HI  +6.: 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 6,??7 6,;;? +6H;  +4.7 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 6,364 6,636 +?:  +;.: 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 5H.; 4?.:   +6.: 
นํ1าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) II7,6H6 IH?,53: +37,:77  +;.? 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) ;.I6 ;.H: +H.37  +I.: 
เครื�องบินที�ใชด้าํเนินงาน ณ IH มิ.ย.                 (ลาํ) 6H4 ?7 +;  +;.3 
ชั�วโมงปฏิบติัการบิน                   (ชั�วโมง) 3H?,475 3HH,6II +?,::I  +:.7 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื�องบินเฉลี�ย (ชั�วโมง/ลาํ/วนั) 66.7 66.? -H.3  -6.7 
อตัราแลกเปลี�ยนเฉลี�ย     
   1 USD    : THB I6.73;? I:.7H;3 -3.?7?I -;.5 
  1 EUR    : THB I;.:653 I7.45;4 +H.;:77  +3.I 
  100 JPY : THB 3?.6?H7 IH.?H33 -6.7664  -4.4 
ราคานํ1ามนัเฉลี�ย (USD/BBL) ;;.?5 5;.73 +3H.3: +3?.4 



 

 

6H
หมายเหตุ :  6) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน) 
 

งวดครึ� งปีแรกของปี 3456 บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีกาํไรจากการดาํเนินงาน 6,H3; ลา้นบาท เพิ�มขึ1นจากปี
ก่อน IHI ลา้นบาท (:6.;%) 

รายไดร้วมจาํนวน 6HH,7H4 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น 4,73H ลา้นบาท (5.H%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการ
ขนส่งเพิ�มขึ1น :,H:H ลา้นบาท (:.5%) โดยในส่วนของรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ1าหนกัส่วนเกินเพิ�มขึ1น I.7%        
มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิ�ม 6.?%  และมีรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียม
ชดเชยค่านํ1ามนัและค่าเบี1ยประกนัภยั) สูงกว่าปีก่อน  6.:% ส่วนรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑเ์พิ�มขึ1น 
66.?% มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK)  เพิ�มขึ1น ;.:% จากภาคการส่งออกที�ปรับตวัดีขึ1น
ต่อเนื�องจากปีก่อน และรายไดพ้สัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วยเพิ�มขึ1น I.:%  ประกอบกบัมีรายไดจ้ากการใหบ้ริการอื�นๆ 
เพิ�มขึ1นจากปีก่อนสาเหตุหลกัเกิดจากรายไดทุ้กหน่วยธุรกิจเพิ�มขึ1นจากปีก่อนจาํนวนสายการบินลูกคา้และปริมาณ
การขนส่งสินคา้ที�สูงกวา่ปีก่อน  แต่มีรายไดจ้ากการใหบ้ริการฝ่ายช่างลดลง  นอกจากนี1  รายไดอื้�นๆ เพิ�มขึ1นสาเหตุ
หลกัจากกาํไรจากการขายหุ้นในบริษทัโรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกัด (มหาชน) และกาํไรจากการขาย
อสงัหาริมทรัพยท์ั1งในและต่างประเทศตามที�กล่าวไวข้า้งตน้ 

 ค่าใชจ่้ายรวมจาํนวน ??,577 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น 4,:67 ลา้นบาท (4.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่านํ1 ามนั
เครื�องบินที�เพิ�มขึ1นตามราคานํ1ามนัที�ปรับเพิ�มขึ1น และค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ1ามนัเพิ�มขึ1นตามปริมาณ
การผลิต และปริมาณการขนส่งที�เพิ�มขึ1น ประกอบกบัค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานและค่าเช่าเครื�องบินและ
อะไหล่เพิ�มขึ1น  

บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ1นครั1 งเดียว ไดแ้ก่  

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบินจาํนวน 3,73? ลา้นบาท เพิ�มขึ1น 6,I33 ลา้นบาท 
(?:.H%) สาเหตุหลกัเกิดจากในปีนี1ตั1งสาํรองดอ้ยค่าเพิ�มขึ1นของเครื�องบินที�ปลดระวางและรอขายจาํนวน 67 ลาํ รวม 
3,4:? ลา้นบาท และตั1งสาํรองดอ้ยค่าของเครื�องยนตจ์าํนวน 7I ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนตั1งสาํรองดอ้ยค่าของ
เครื�องบิน ที�ปลดระวาง 6: ลาํ รวมจาํนวน ??4 ลา้นบาท และตั1งสาํรองดอ้ยค่าของเครื�องยนตจ์าํนวน 3H7 ลา้นบาท  

- กาํไรจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ 643 ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัราแลกเปลี�ยน
เงินตราต่างประเทศที�เกิดขึ1นแลว้ (Realized FX Gain) I66 ลา้นบาท และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตรา
ต่างประเทศที�ยงัไม่เกิดขึ1น (Unrealized FX Loss) 64? ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนมีขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยน
จาํนวน ;7H ลา้นบาท  

 ในงวดครึ� งปีแรกของปี 3456 บริษทัฯและบริษทัย่อยมีขาดทุนสุทธิ  I:?  ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนขาดทุน 
3,HI? ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที�เป็นของบริษทัใหญ่ I;3 ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุน้ H.67 บาท เปรียบเทียบกบั
ปีก่อนที�ขาดทุนต่อหุน้ H.?: บาท 

 EBITDA  5  เดือนแรกของปี 3456 มีจาํนวน 66,3:6 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น 6;H ลา้นบาท (6.5%)  โดยมี 
EBITDA Margin 66.3% ลดลงจากปีก่อนที�เท่ากบั 66.5% 
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3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 
ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท เม.ย.-ม.ิย. ม.ค.-ม.ิย. 

�!"# �!"( �!"# �!"( 
เครื�องบิน :,H?: 7,7:5 ;,I66 ;,566 
อื�น ๆ (ที�ไม่ใช่เครื�องบิน) 6I; 6H7 I:0 6?3 

รวม 8,�'� 9,<!' <,"!# <,<(' 
 

ในไตรมาส 3 ของปี 3456 บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื�อการลงทุน :,3I3 ลา้นบาท  ลดลงจากปีก่อน I,536 ลา้นบาท 
เนื�องจากในไตรมาส 3 ของปี 345H มีรายจ่ายเพื�อการรับมอบเครื�องบินเช่าการเงินแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน 3 
ลาํ ในขณะที�ปีนี1 มีการรับมอบ 6 ลาํ โดยรายจ่ายเพื�อการลงทุนในไตรมาสนี1ประกอบดว้ย  

-  การลงทุนในเครื�องบิน จาํนวน :,H?: ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นการรับมอบเครื�องบินเช่าการเงินแบบ
แอร์บสั AI4H-?HH  จาํนวน 6 ลาํ  และการจ่ายเงินล่วงหนา้ค่าเครื�องยนต์อะไหล่ TRENTXWB-;: สําหรับเครื�องบิน 
AI4H-?HH จาํนวน 6 เครื�องยนต ์ 

- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื�น ๆ จาํนวน  6I;  ลา้นบาท  ซึ� งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์การ
ใหบ้ริการภาคพื1น และเครื�องมืออุปกรณ์การใหบ้ริการซ่อมบาํรุงของฝ่ายช่าง 

ทั1งนี1  เมื�อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในไตรมาส 6 ของปี 3456 ซึ� งมีจาํนวน :,:6? ลา้นบาท ทาํใหง้วดหกเดือน
แรกของปี 3456 บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื�อการลงทุนรวม  ;,546 ลา้นบาท 

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในหกเดือนแรกของปี  3456  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุน รวมทั1งสิ1น  6?,;HI  ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียด ดงันี1  

1. การออกหุน้กู ้จาํนวน  5,HHH  ลา้นบาท ระยะเวลา 4-64 ปี ในเดือนกมุภาพนัธ์ 3456  เพื�อชาํระคืนหุน้กู้
ที�ครบกาํหนดชาํระ  

2. การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวดว้ยวิธีการเช่าซื1อ โดยใชเ้ครื�องบินเป็นหลกัทรัพยค์ ํ1 าประกนัเพื�อชาํระค่า
เครื�องบิน AI4H-?HH จาํนวน 3 ลาํ รวมประมาณ 7,;HI ลา้นบาท  

3. การกูเ้งินระยะยาวจากธนาคารอิสลามแห่งประเทศไทย  จาํนวน  3,HHH ลา้นบาท เพื�อใชเ้ป็นเงินลงทุน
ประจาํปี  

4. การเบิกใช้วงเงินสินเชื�อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศเพื�อขยายระยะเวลา (Roll-over) 
เงินกูร้ะยะสั1นที�ครบกาํหนด และใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานรวมทั1งสิ1น :,HHH  ลา้นบาท 
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โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี1  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      �!"#   �!"( 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   6H,?5: 6:,;;7 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (3??) (6,?I6) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน   (66,?67) (:,:?;) 
ผลกระทบจากการเปลี�ยนแปลงอตัราแลกเปลี�ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ�มขึ1น(ลดลง)   63I (:?) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ&มขึ$น(ลดลง)   (#,#�;) <,8(; 

 

ในงวดหกเดือนแรกของปี 3456 บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานจาํนวน 6H,?5: ลา้นบาท ตํ�ากว่า
ปีก่อน I,?3I ลา้นบาท และเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 66,?67 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อนถึง 7,:6?  
ลา้นบาท  จากการชาํระคืนเงินกูท้ั1งระยะสั1น ระยะยาว และหุน้กู ้   แต่มีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน 3?? 
ลา้นบาท ตํ�ากว่าปีก่อน 6,5I3 ลา้นบาท  เป็นผลให้เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที� IH มิถุนายน 3456  มี
จาํนวน 6:,6H6 ลา้นบาท  ลดลงจาก ณ วนัที� I6 ธนัวาคม 345H  จาํนวน 6,63? ลา้นบาท  

 
เครื&องบิน 

ในไตรมาส 3 ของปี 3456 บริษทัฯ รับมอบเครื�องบินเช่าการเงินแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน 6 ลาํ รวมกบั
ที�รับมอบในไตรมาส 6 ของปี 3456 จาํนวน : ลาํ รวมเป็น 4 ลาํ ทาํใหจ้าํนวนเครื�องบินที�ใชใ้นการดาํเนินงาน ณ วนัที� 
IH มิถุนายน 3456 มีจาํนวน 6H4 ลาํ (รวมเครื�องบินแอร์บสั AI3H-3HH จาํนวน 3H ลาํ ซึ� งใชด้าํเนินงานโดยบริษทั 
ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั)  สูงกวา่ ณ สิ1นปี 345H และ IH มิถุนายน 345H  จาํนวน  4 ลาํ และ ; ลาํ ตามลาํดบั และมี
เครื�องบินที�ปลดระวางและรอการขาย ณ วนัที� IH มิถุนายน 3456 จาํนวน 3H ลาํ  
 
 สินทรัพย์ 

ณ วนัที� IH มิถุนายน 3456  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 3;6,?45 ลา้นบาท เพิ�มขึ1นจาก
วนัที�  I6 ธนัวาคม 345H จาํนวน  6,6;6  ลา้นบาท (H.:%) โดยมีรายละเอียด ดงันี1  



 

 

6I

ล้านบาท
% ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

% ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 14,101 5.0 15,230 5.4 -1,129 -7.4

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที�ถือไวเ้พื�อขาย                     -                       -   201 0.1 -201 -100.0

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื�น ๆ 36,696 13.0 36,085 12.8 +611 +1.7

สินทรัพย์หมนุเวียน 50,797 18.0 51,516 18.3 -719 -1.4

ที�ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื�องบนิและเครื�องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 1,096 0.4 6,124 2.2 -5,028 -82.1

   เครื�องบนิ 42,107 14.9 42,186 15.0 -79 -0.2

   เครื�องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ทางการเงิน 117,968 41.8 113,220 40.3 +4,748 +4.2

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 11,217 4.0 9,592 3.4 +1,625 +16.9

   งานระหวา่งทาํ 720 0.2 599 0.2 +121 +20.2

   ที�ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 13,434 4.8 13,554 4.9 -120 -0.9

   เครื�องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 2,730 1.0 2,828 1.0 -98 -3.5

ที&ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 189,272 67.1 188,103 67.0 +1,169 +0.6

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื�นๆ 41,887 14.9 41,156 14.7 +731 +1.8

รวมสินทรัพย์ 281,956 100.0 280,775 100.0 +1,181 +0.4

31 ธ.ค. 2560 เปลี&ยนแปลง30 ม.ิย. 2561

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  4H,7?7 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 6;.H%  ของสินทรัพยท์ั1งหมด  ลดลงจากวนัที� I6 

ธนัวาคม 345H  จาํนวน 76? ลา้นบาท ( 6.:%) โดยมีรายการที�เปลี�ยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 
- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ลดลง 6,63? ลา้นบาท (7.:%)  สาเหตุหลกัจากบริษทัฯ มีเงินสดสุทธิ

จากการดาํเนินงานนอ้ยกวา่เงินสุดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน   
- สินทรัพยห์มุนเวียนอื�นๆ เพิ�มขึ1น  566 ลา้นบาท (6.7%) สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหนา้และ

เงินมดัจาํเพิ�มขึ1น 5H: ลา้นบาท จากค่าประกนัภยัจ่ายล่วงหนา้ประจาํปี 345H-3456 เพิ�มขึ1นจาํนวน 6?7 ลา้นบาท และ
ค่ามดัจาํ (Security Deposit) สาํหรับเครื�องบินเช่าดาํเนินงานที�รับมอบใหม่ในปี 3456 รวม I ลาํ จาํนวนเงิน 3:4 ลา้นบาท 

ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน  6;?,373 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 57.6% ของสินทรัพยท์ั1งหมด เพิ�มขึ1น
จากวนัที� I6 ธนัวาคม 345H  เป็นจาํนวน 6,65?  ลา้นบาท  (H.5%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการรับมอบเครื�องบินเช่า
การเงินแบบแอร์บสั  AI4H-?HH จาํนวน  3 ลาํ และเครื�องยนตจ์าํนวน 3 เครื�องยนต ์ 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื�นๆ มีจาํนวน  :6,;;7 ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  6:.?%  ของสินทรัพยท์ั1งหมด เพิ�มขึ1น 
จาก ณ วนัที� I6 ธนัวาคม 345H  จาํนวน 7I6 ลา้นบาท (6.;%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีเพิ�มขึ1น 6,3I: ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการตดั
บญัชีของค่าเผื�อการดอ้ยค่าของเครื�องบินและประมาณการค่าใชจ่้ายคา้งจ่าย 

- ค่าตกแต่งเครื�องบินเช่าดาํเนินงานรอการตดับญัชีเพิ�มขึ1น 5;: ลา้นบาท (65.4%) สาเหตุหลกัเกิดจากค่า
อุปกรณ์และผลิตภณัฑใ์นหอ้งโดยสารของเครื�องบินเช่าดาํเนินงานแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน I ลาํ  และค่าใชจ่้าย



 

 

6:

ในโครงการปรับปรุงเครื�องบินเช่าดาํเนินงานแบบโบอิ1ง 7;7-; จาํนวน 3 ลาํโดยการติดตั1ง Crew Rest และอุปกรณ์ In-
flight Connectivity  

- การเพิ�มขึ1นของเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื�องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) จาํนวน 6,?56
ลา้นบาท (6?.H%)  ตามประมาณการหนี1 สินระยะยาวที�บริษทัไดป้ระมาณเพิ�มขึ1นในส่วนค่าซ่อมแซมเครื�องบินตาม
สัญญาเช่าดาํเนินงานตามสภาพการบิน และเงื�อนไขการบาํรุงรักษาเครื�องบิน   ทั1งนี1  บริษทัสามารถนาํค่าใชจ่้ายที�จะ
เกิดขึ1นตามประมาณการหนี1 สินดงักล่าวไปเบิกคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดต้ามเงื�อนไขที�ปรากฏในสญัญาเช่า 

- เงินลงทุนในบริษทัร่วมลดลง 5H: ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากขายหุ้นของบริษทั โรงแรมรอยลัออคิด 
(ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) จาํนวน 33.4 ลา้นหุน้ ซึ� งคิดเป็นสัดส่วนการถือหุน้ 3:% ทาํใหเ้งินลงทุนลดลงประมาณ 
37; ลา้นบาท  ประกอบกบับริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) มีผลการดาํเนินงานขาดทุน 

- สินทรัพย์รอการขายลดลง 3,554 ลา้นบาท (IH.?%) สาเหตุหลกัเกิดจากการตั1 งสํารองด้อยค่าของ
เครื�องบินเพิ�มขึ1น   

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดหกเดือนแรกของปี 3456 เท่ากบัร้อยละ H.37 
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ�งเท่ากบัร้อยละ -H.HI  

หนี$สิน 

ณ วนัที� IH มิถุนายน 3456 หนี1 สินรวมของ บริษทัฯ และบริษัทย่อย มีจาํนวน  34H,5I4 ลา้นบาท เพิ�มขึ1น
จาก ณ วนัที� I6 ธนัวาคม 345H  จาํนวน  6,;7I ลา้นบาท (H.;%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี1 สิน ดงันี1  

ล้านบาท
% ของ

หน ี$สินรวม
ล้านบาท

% ของ

หน ี$สินรวม
  ล้านบาท %

หนี1 สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี1 สินระยะยาวที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 66,410              26.5 68,031              27.4 -1,621 -2.4

หนี$สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 60,100              24.0 62,100              25.0 -2,000 -3.2

   หนี1 สินภายใตเ้งื�อนไขสญัญาเชา่เครื�องบนิ 65,811              26.3 62,517              25.1 +3,294 +5.3

   เงินกูย้ืมระยะยาว 26,364              10.5 27,480              11.0 -1,116 -4.1

   รวมหน ี$สินระยะยาว 152,275              60.8 152,097              61.1 +178 +0.1

หนี1 สินไม่หมุนเวยีนอื�นๆ 31,950              12.7 28,634              11.5 +3,316 +11.6

รวมหน ี$สิน 250,635            100.0 248,762            100.0 +1,873 +0.8

งบการเงินรวม

30 ม.ิย. 2561 31 ธ.ค. 2560 เปลี&ยนแปลง

  
หนี1 สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี1 สินที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ�งปี  33,II3 ลา้นบาท)  ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 35.4 

ของหนี1 สิ1นทั1งหมดลดลงจาก ณ I6 ธนัวาคม 345H  จาํนวน 6,536  ลา้นบาท (3.:%)  สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั1น
ลดลง I,37H ลา้นบาท จากการจ่ายชาํระคืนตามกาํหนด 

หนี1 สินระยะยาว (รวมหนี1 สินที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ�งปี 33,II3 ลา้นบาท)  ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 5H.; ของ
หนี1 สิ1นทั1งหมด เพิ�มขึ1น 67; ลา้นบาท  (H.6%)  จากการกูย้ืมเงินระยะยาว การออกหุน้กู ้ และหนี1 สินภายใตเ้งื�อนไข
สญัญาเช่าเครื�องบินแบบแอร์บสั AI4H-?HH จาํนวน 3 ลาํ รวมจาํนวน  64,;HI ลา้นบาท  การจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาว
และหุน้กูร้วมจาํนวน  65,3IH ลา้นบาท  และผลจากการอ่อนค่าเงินบาทเมื�อเทียบกบัเงินดอลลาร์สหรัฐฯ และเงินเยน 
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ถึงแมว้่าจะแข็งค่าเมื�อเทียบกบัเงินสกุลยูโร  ณ IH มิถุนายน 3456  เมื�อเทียบกบั ณ วนัสิ1นงวดของปี 345H  ทาํให้
หนี1 สินระยะยาวเมื�อคิดเป็นเงินบาทมียอดเพิ�มขึ1นจาํนวน 5H4 ลา้นบาท   

หนี1 สินไม่หมุนเวียนอื�นๆ ซึ�งคิดเป็นร้อยละ 63.7 ของหนี1 สิ1นทั1งหมด เพิ�มขึ1น I,I65 ลา้นบาท  (66.5%)  สาเหตุ
หลกัเกิดจากประมาณการค่าใชจ่้ายค่าซ่อมแซมเครื�องบินตามสญัญาเช่าดาํเนินงาน ที�เกี�ยวเนื�องกบัค่าซ่อมเครื�องบินตาม
สภาพการบินและเงื�อนไขการบาํรุงรักษาเครื�องบิน ทั1งนี1บริษทัฯ สามารถนาํค่าใชจ่้ายดงักล่าวไปขอคืนจากผูใ้หเ้ช่าได้
จากรายการเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื�องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) 

 ณ สิ1นไตรมาส 3 ของปี 3456  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี1 สินที�มีภาระดอกเบี1ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  เท่ากบั :.?? เท่า ใกลเ้คียงกบั ณ I6 ธนัวาคม 345H ที�เท่ากบั :.?;  เท่า  และมีอตัราส่วน
หนี1 สินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุน้เท่ากบั ;.H เท่า เพิ�มขึ1นจาก ณ สิ1นปี 345H ที�เท่ากบั 7.77 เท่า 

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที� IH มิถุนายน 3456  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน I6,I36 ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที� I6 ธนัวาคม 345H  
จาํนวน 5?3 ลา้นบาท (3.3%)  เป็นผลมาจากผลขาดทุนจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยในช่วงหกเดือน
แรกของปีนี1  อย่างไรก็ตามจากผลการขาดทุนในช่วงหกเดือนแรกของปีนี1 ที�ลดลงจากปีก่อน ส่งผลให้อัตรา
ผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  ลดลงจาก -5.I% ในงวดหกเดือนแรกของปี 345H เป็น -6.6% 
ในงวดหกเดือนแรกของปี 3456 

 
4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 อุตสาหกรรมการบินโลกในช่วงครึ� งปีหลงัของปี 3456 ยงัมีแนวโนม้เติบโตไดต่้อเนื�องทั1งจากการขนส่ง
ผูโ้ดยสารและการขนส่งสินคา้จากเศรษฐกิจโลกที�ยงัขยายตวั แต่คาดการณ์ว่าอตัราการเติบโตจะตํ�ากว่าปี 345H 
เนื�องจากตน้ทุนในการดาํเนินงานที�สูงขึ1นโดยเฉพาะราคานํ1 ามนัที�ปรับตวัสูงขึ1นจากปีก่อน โดยคาดการณ์ราคา
นํ1ามนัเครื�องบินเฉลี�ยในปี 3456 จะอยูที่�ประมาณ ;: เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล อย่างไรก็ตามสายการบินในภูมิภาค
เอเซียแปซิฟิกคาดวา่จะยงัคงมีกาํไร แต่ลดลงจากปีก่อน 

แนวโนม้อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 3456 นี1  มีแนวโนม้ขยายตวัจากปี 345H จากการที�ประเทศไทย
สามารถปลดธงแดงไดเ้ป็นที�เรียบร้อยแลว้ตั1งแต่ปีก่อน นอกจากนี1  การลงนามขอ้ตกลงร่วมทุนก่อตั1งศูนยซ่์อมบาํรุง
อากาศยานอู่ตะเภา (MRO) เพื�อเป็นศูนยก์ลางการซ่อมบาํรุงอากาศยานที�ทนัสมยัระดบัโลก ระหว่างบริษทั การบิน
ไทย จาํกดั (มหาชน) กบัผูส้นใจร่วมลงทุนเมื�อวนัที� 33 มิถุนายน 3456 จะเป็นแรงขบัเคลื�อนหลกัในการพฒันา
อุตสาหกรรมการบินและอวกาศในประเทศไทยให้กา้วไปไกลยิ�งขึ1น และส่งผลดีต่อแผนพฒันาระเบียงเศรษฐกิจ
พิเศษภาคตะวนัออกของประเทศไทย ซึ�งจะเป็นไปตามนโยบายไทยแลนด ์:.H ของรัฐบาลไทย ที�มีวตัถุประสงคเ์พื�อ
พฒันาอุตสาหกรรมการผลิตและบริการโดยใชเ้ทคโนโลยีและนวตักรรมในประเทศไทยใหไ้ปสู่ระดบัโลก  สาํหรับ
ความคืบหนา้การแกปั้ญหามาตรฐานการบินพลเรือนของสํานกังานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (FAA) 
เพื�อยกระดบัการบินพลเรือนของไทยจาก Category 3  กลบัขึ1นเป็น Category 6 นั1นคาดว่าจะสามารถยกระดบัการ
บินของไทยกลบัขึ1นเป็น Category 6 ไดภ้ายในปี 3456 นี1  
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ในช่วงครึ� งปีหลงัของปี 3456 บริษทัฯ ยงัคงดาํเนินการตามกลยุทธ์หลกั 4 กลยุทธ์ของแผนฟื1 นฟูธุรกิจที�ได้
กล่าวไวข้า้งตน้ โดยมีผูรั้บผิดชอบและกรอบระยะเวลาการดาํเนินงาน รวมทั1งมีคณะกรรมการกาํกบัดูแลที�ชดัเจน 
ซึ� งจะทาํหนา้ที�ขบัเคลื�อนร่วมกบัผูบ้ริหารสายงานที�รับผิดชอบเพื�อใหก้ารดาํเนินงานไดผ้ลลพัธ์ตามเป้าหมายและ
เป็นไปตามกรอบระยะเวลาที�กาํหนด โดยยงัคงมุ่งเนน้ในเรื�องดงัต่อไปนี1  

- การเพิ�มรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารโดยการใชร้ะบบ Revenue Management System (RMS) และ
การหารายไดผ้า่น Digitalization  

- การควบคุมตน้ทุนในการดาํเนินงาน 

- การขายหุน้ในบริษทัที�ไม่สนบัสนุนการดาํเนินงานของธุรกิจหลกั 

- การจดัการที�ดิน อาคารสาํนกังานที�ไม่ไดใ้ชป้ระโยชน ์ โดยดาํเนินการขายอสังหาริมทรัพยที์�หมดความ
จาํเป็นในการใชง้านทั1งในและต่างประเทศอยา่งต่อเนื�อง  รวมทั1งการดาํเนินการขายเครื�องบินที�ปลดระวางและรอการขาย 

- บริษทัฯ อยู่ระหว่างการออกและเสนอขายหุ้นกู้บริษทัฯ ครั1 งที�  3/3456 เสนอขายในวงจํากัด (Private 
Placement/PP) ต่อผูล้งทุนสถาบนั และผูล้งทุนรายใหญ่ในเดือนสิงหาคม 3456 

 
!. สรุปอัตราส่วนทางการเงนิที&สําคัญ 
 

2561 2560

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.90 0.88 

อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิก ูห้มุนเวียน) เท่า 1.14 1.12 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไรจากการดาํ เนินงาน ร้อยละ 1.02 0.76 

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (0.35) (2.14)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ (1.10) (6.26)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดาํ เนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 0.27 (0.03)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี1สินที�มีภาระดอกเบี1ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 4.99 5.45 

อัตราส่วนหนี1สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า 8.00 8.25 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี1ย เท่า 4.89 4.68 

ม.ค.-ม.ิย .
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ความหมายและสูตรในการคํานวณอัตราส่วนทางการเงนิ 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขาย) / หนี1 สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที�ยงัไม่ถือเป็น

รายได)้ 
อัตราส่วนสภาพคล่อง (รวมวงเงนิกู้หมุนเวยีน) (Current Ratio Included Committed Credit Line) 
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขาย) +วงเงินกูห้มุนเวียน / หนี1 สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการ

ขนส่งที�ยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อัตรากําไรจากการดาํเนินงาน (Operating Profit Margin) 
  =  กาํไรจากการดาํเนินงาน / รายไดร้วม (ไม่รวมอตัราแลกเปลี�ยน) 
อัตรากําไร(ขาดทุน)สุทธิ  (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี�ยน) 
อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ย  
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี1ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี�ย 
อัตราส่วนหนี$สินที&มีภาระดอกเบี$ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bear ing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั1น+หนี1 สินระยะยาวรวมส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน 6 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อัตราส่วนหนี$สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี1 สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อัตราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย (Interest Coverage Ratio)  
 =  EBITDA / ดอกเบี1ยจ่าย 
 
 
 
 


