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ของบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  
1. บทสรุปผู้บริหาร 

 เศรษฐกิจโลกมีแนวโนม้ขยายตวัต่อเนื�อง โดยเศรษฐกิจสหรัฐฯ มีแนวโนม้ขยายตวัดี จากการบริโภคที�
กลบัมาขยายตวัไดห้ลงัจากชะลอลงในไตรมาสแรก เศรษฐกิจกลุ่มยูโรและเศรษฐกิจญี�ปุ่น มีแนวโนม้ฟื- นตวัไดดี้
จากนโยบายการเงินที�ผอ่นคลาย และ ความไม่แน่นอนทางการเมืองที�ลดลง ประกอบกบัการส่งออกที�ปรับดีขึ-นตาม
การฟื- นตวัของการคา้โลก เช่นเดียวกบัเศรษฐกิจเอเชียที�ฟื- นตวัจากการส่งออก โดยเฉพาะสินคา้อิเลก็ทรอนิกส์ แต่
อาจไดรั้บผลกระทบอยูบ่า้งจากเศรษฐกิจของประเทศจีนที�เป็นคู่คา้สาํคญัที�มีแนวโนม้การขยายตวัชะลอลงตามการ
ปฏิรูปโครงสร้างเศรษฐกิจ  ในขณะที�ราคานํ-ามนัดิบในไตรมาสที� 7 ปี 789: ลดลงจากการผลิตที�เพิ�มขึ-นของสหรัฐฯ 
ลิเบีย และไนจีเรีย เป็นสาํคญั แต่ในระยะต่อไปมีแนวโนม้ปรับสูงขึ-นอย่างชา้ๆ ตามการฟื- นตวัของเศรษฐกิจโลก
และการลดกาํลงัการผลิตของกลุ่มประเทศผูผ้ลิตนํ-ามนั 

 เศรษฐกิจไทยในไตรมาสที� 7 ของปี 789: ส่งสัญญาณการขยายตวัต่อเนื�อง โดยการส่งออกยงัเป็นตัว
ขบัเคลื�อนหลกั โดยมีปัจจัยสนับสนุนจากการใช้จ่ายจากภาครัฐและการลงทุน และการบริโภคภาคเอกชนมี
สัญญาณปรับตัวดีขึ- น  สําหรับด้านการท่องเที�ยวยงัคงได้รับปัจจัยสนับสนุนจากจํานวนนักท่องเที�ยวชาว
ต่างประเทศที�เดินทางเขา้ประเทศไทย โดยเฉพาะนกัท่องเที�ยวกลุ่มอินโดจีน (CLMV) มาเลเซีย อินเดีย และเกาหลี 
และนกัท่องเที�ยวจากจีนกลบัมาขยายตวัอีกครั- ง โดยจาํนวนนกัท่องเที�ยวต่างประเทศในไตรมาส 7 ขยายตวัร้อยละ 
9.9 เมื�อเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 

 ในไตรมาส 7 ปี 789:  อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัมีแนวโนม้ขยายตวั ซึ� งเป็นผลจากการฟื- นตวัของ
เศรษฐกิจโลก และราคาบตัรโดยสารที�ปรับตวัลดลง ทั-งสองปัจจยัดงักล่าวเป็นปัจจยัสนบัสนุนหลกัที�ทาํให้ความ
ตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารเพิ�มขึ-น โดยเกือบทุกภูมิภาคที�มีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิ�มขึ-นมาก  อย่างไรก็ตาม
การแข่งขนัยงัทวีความรุนแรง ส่งผลใหร้ายไดต่้อหน่วยของผูโ้ดยสารปรับตวัลดลง โดยขอ้มูลจากสมาคมการขนส่ง
ทางอากาศระหวา่งประเทศ (IATA) แสดงการขยายตวัของทั-งปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร
ในงวดหกเดือนแรกของปี 789: เพิ�มขึ-น G.H% และ 9.J% ตามลาํดบั โดยมีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี�ย  
K:.G%  ในขณะที�การขนส่งสินคา้ยงัคงมีสัญญาณดีขึ-นต่อเนื�องมาจากปีก่อน โดยเฉพาะการขนส่งภายในภูมิภาค
เอเชีย และระหว่างเอเชียกบัยุโรป จากการฟื- นตวัของประเทศเศรษฐกิจเกิดใหม่ อาทิ อินเดีย จีน และ อาเซียน-8 
ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑป์รับตวัเพิ�มขึ-นเป็น NN.K% จากปีก่อนที�เท่ากบั N7.8%   

 ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินในของไทยยงัมีแนวโนม้การขยายตวัอย่างต่อเนื�อง ทั-งนโยบายการพฒันา
ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) การจดัตั-งเมืองการบินภาคตะวนัออก (Eastern Airport City) และการ
พฒันาสนามบินอู่ตะเภา รวมทั- งการระดมการลงทุนในธุรกิจที� เกี�ยวข้องกับการบิน จากทั- งในประเทศและ
ต่างประเทศ ในกลุ่มกิจกรรมหลกั 8 กลุ่ม ไดแ้ก่กลุ่มอาคารผูโ้ดยสารและการคา้ กลุ่มอุตสาหกรรมอากาศยาน  กลุ่ม
ธุรกิจขนส่งทางอากาศ กลุ่มธุรกิจซ่อมเครื� องบิน และกลุ่มศูนยฝึ์กอบรมบุคลากรอากาศยานและธุรกิจการบิน 
ตลอดจนแนวโนม้ปัญหาธงแดงของ ICAO ที�เริ� มคลี�คลายขึ-น และแผนพฒันาธุรกิจของหน่วยงานดา้นการบิน      
ทั-งสายการบินและท่าอากาศยาน รวมถึงความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีการบินในการจัดการจราจรทางอากาศ      
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ลว้นแลว้แต่แสดงใหเ้ห็นถึงแนวโนม้การเติบโตของปริมาณความตอ้งการเดินทางขนส่งทางอากาศ ซึ� งทุกภาคส่วน
ของอุตสาหกรรมการบินของไทยตอ้งเตรียมความพร้อมในการรองรับการขยายตวัที�จะเกิดขึ-นในอนาคตอนัใกล ้

 บริษทัฯ ไดด้าํเนินการตามแผนปฏิรูปองคก์รระยะที� _ “การเติบโตอย่างย ั�งยืน” ต่อเนื�องจากไตรมาสก่อน 
โดยมีกลยุทธ์ในการดาํเนินงาน 9 กลยุทธ์ ไดแ้ก่ J) พฒันาเครือข่ายการบินที�แข่งขนัได ้ ทาํกาํไรและลดความ
ซบัซอ้นของฝงูบิน   7) เพิ�มขีดความสามารถในการแข่งขนัและเสริมสร้างรายได ้ _) สร้างความเป็นเลิศในการ
ใหบ้ริการ (Service Ring)   N) มีตน้ทุนที�แข่งขนัได ้และการดาํเนินการมีประสิทธิภาพ  8) สร้างวฒันธรรมองคก์รที�
สนบัสนุนความยั�งยืน และพฒันาบุคลากรใหมี้คุณภาพดีเยี�ยม  9) บริหารบริษทัในเครือและกลุ่มธุรกิจ และพฒันา    
กลยทุธ์ธุรกิจใหม่เพื�อความยั�งยืน โดยไตรมาส 7 ของปี 789: มีการดาํเนินการที�สาํคญั ไดแ้ก่ 

- ดาํเนินการบริหารราคาบตัรโดยสาร การหารายไดเ้พิ�ม และการจดัจาํหน่ายให้มีประสิทธิภาพดีขึ-น
อยา่งต่อเนื�อง เพื�อใหส้ามารถแข่งขนักบัคู่แข่งไดท้นัเวลา 

- จดัทาํระบบการบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Management Systems) แลว้เสร็จ และนาํมาใช้
ในการจดัทาํตารางบิน วิเคราะห์ ทบทวน และวางแผนเส้นทางบินไดร้วดเร็วและแม่นยาํขึ-น รวมถึงระบบบูรณาการ
การให้บริการครบวงจรเพื�อความเป็นเลิศ (System Integration) โดยดาํเนินการในระยะแรกแลว้เสร็จ และไดเ้ริ�มใช้
ระบบและกระบวนการใหม่สําหรับการให้บริการ Check-in  การให้บริการของลูกเรือ  การซ่อมบาํรุง ตั-งแต่เดือน 
เมษายน 789: และอยู่ระหว่างการดาํเนินการระยะต่อไป โดยขณะนี-อยู่ระหว่างการดาํเนินการเชื�อมต่อการปรับปรุง
อาหารในเที�ยวบิน 

- อยู่ระหว่างดาํเนินการจดัหา New Web Platform เพื�อตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ในการทาํ
ธุรกรรมต่างๆ ผา่นเวบ็ไซตอ์ยา่งครบวงจร 

- จดัใหมี้กระบวนการและบุคลากรเพื�อรองรับการทาํงานกบัระบบงานใหม่  ๆอาทิ ระบบ  Revenue Management 
System (RMS)  และระบบ  Network Management Systems (NMS) ใหส้ามารถเห็นผลลพัธ์ไดโ้ดยเร็วและเตรียมความพร้อม
สาํหรับระบบอื�นที�จะดาํเนินการในอนาคต  

- บริษทัฯ ไดผ้า่นการตรวจสอบเพื�อออกใบรับรองผูด้าํเนินการเดินอากาศ (An Air operator’s certificate : 
AOC) โดยผ่านเกณฑม์าตรฐานขององคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ซึ� งดาํเนินการโดยสาํนกังาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และไดรั้บใบรับรองผูด้าํเนินการเดินอากาศใหม่แลว้เมื�อวนัที�  K พฤษภาคม 789: 
โดยสายการบินไทยสมายลไ์ดรั้บใบรับรองผูด้าํเนินการเดินอากาศใหม่เมื�อวนัที� 7: กรกฎาคม 789:  

- บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ซึ� งบริษทัฯ ถือหุน้ในสัดส่วนร้อยละ _H.7: ไดจ้ดัสรรหุน้
สามญัเพิ�มทุนเพื�อเสนอขายใหแ้ก่ผูถื้อหุน้เดิมตามสดัส่วนการถือหุน้ (Rights Offering) จาํนวน 978 ลา้นหุน้ มูลค่าที�
ตราไวหุ้น้ละ J บาท ในราคาเสนอขายหุน้ละ 7.N: บาท ควบคู่กบัใบสาํคญัแสดงสิทธิที�จะซื-อหุน้สามญัของบริษทั 
สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) (NOK-WJ) ที�ออกและจดัสรรใหแ้ก่ผูถื้อหุน้เดิมที�จองซื-อและไดรั้บจดัสรรหุน้
สามญัเพิ�มทุนในระหว่างวนัที� J9-JH พฤษภาคม 789: และวนัที� 77 พฤษภาคม 789: และไดด้าํเนินการจดทะเบียน
เพิ�มทุนชาํระแลว้ในส่วนที�เพิ�มขึ- นกับกรมพฒันาธุรกิจการคา้ กระทรวงพาณิชย์เมื�อวนัที�  _J พฤษภาคม 789: 
อยา่งไรกต็าม บริษทัฯ ไม่ไดใ้ชสิ้ทธิw ซื-อหุน้เพิ�มทุนดงักล่าว โดยพิจารณาถึงความพร้อมของบริษทัฯ และสายการบิน
นกแอร์ภายใต้สภาวการณ์ปัจจุบัน บริษทัฯ ควรจะมุ่งเน้นการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปของบริษทัฯ ซึ� งยงัมี
ประเดน็ที�ตอ้งดาํเนินการอยูอี่กมากก่อน ทาํใหส้ดัส่วนการถือครองหุน้ของบริษทัฯ ในสายการบินนกแอร์ลดลงจาก
เดิมร้อยละ _H.7: เป็นร้อยละ 7J.8G   



 _

- บริษทัฯ ไดล้งนามบนัทึกความเขา้ใจว่าดว้ยความร่วมมือดา้นการพฒันาศูนยข์นส่งสินคา้ทางอากาศ
และโลจิสติกส์ระยะที� J กบักองทพัเรือ เมื�อวนัที� 8 เมษายน 789:   ทั-งนี-  คณะทาํงานฯ ไดร้วบรวมปัญหา อุปสรรค 
การจดัทาํเขตปลอดอากร (Free Zone) ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิกบัหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งทั-งภายในและภายนอก
บริษทัฯ เพื�อจะนาํมาปรับใชเ้ป็นแนวทางสาํหรับการพฒันาศูนยข์นส่งสินคา้ทางอากาศและโลจิสติกส์ ณ ท่าอากาศ
ยานอู่ตะเภาต่อไป ทั-งนี-  โครงการดงักล่าวเป็นส่วนหนึ�งของแผนพฒันาพื-นที�ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก 
(Special Eastern Economic Corridor) ในการขบัเคลื�อนให้ประเทศไทยเป็นศูนยข์นส่งสินคา้ทางอากาศและ          
โลจิสติกส์ที�เพียบพร้อมดว้ยนวตักรรม  เทคโนโลยีดิจิทลัที�ทนัสมยัดว้ยมาตรฐานคุณภาพระดบัสากล  

นอกจากนี-  การบินไทยยงัไดรั้บรางวลัสายการบินยอดเยี�ยมของโลกจากสกายแทรกซ์ประจาํปี 789: ถึง _ 
รางวลั ไดแ้ก่ รางวลัอนัดบั J สายการบินที�ใหบ้ริการชั-นประหยดัยอดเยี�ยมของโลก (World’s Best Economy Class)  
รางวลัอนัดบั J สายการบินที�ใหบ้ริการสปาเลาจน์ยอดเยี�ยมของโลก (World’s Best Airline Lounge Spa) ซึ� งไดรั้บ
ต่อเนื�องกันเป็นปีที�  _  และรางวลัอนัดับ J สายการบินที�ให้บริการอาหารสําหรับชั-นประหยดัยอดเยี�ยม (Best 
Economy Class Onboard Catering)  รวมทั-ง ยงัไดรั้บการจดัอนัดบัใหเ้ป็น J ใน _ สายการบินที�ใหบ้ริการภาคพื-นที�
สนามบินยอดเยี�ยมของโลก (World’s Best Airport Services) และ J ใน _ สายการบินที�ใหบ้ริการที�นั�งชั-นประหยดั
ยอดเยี�ยม (Best Economy Class Airline Seats)  ซึ� งรางวลัทั-งหลายนี- แสดงให้เห็นถึงมาตรฐานการบริการใน
ระดบัพรีเมียมและมาตรฐานความปลอดภยัระดบัสากล 

ในไตรมาส 7 ซึ�งปกติเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที�ยว บริษทัฯ มีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพิ�มขึ-น
จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนถึง 7J.H% โดยมีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพิ�มขึ-น G.J% อตัราส่วนการ
บรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี�ย GK.8% สูงกวา่ปีก่อนซึ�งเท่ากบั 9H.:% และสูงสุดในรอบ J: ปี โดยมีจาํนวน
เครื�องบินที�ใชใ้นการดาํเนินงาน  HG ลาํ เพิ�มขึ-น 7  ลาํ เมื�อเทียบกบั ณ สิ-นปี 788H จากการรับมอบเครื�องบินเช่า
การเงินแบบแอร์บัส A_8:-H::XWB  ทั- งนี-  มีการบริหารจัดการการใช้ประโยชน์ของเครื� องบินได้อย่างมี
ประสิทธิภาพเพิ�มขึ-นอยา่งต่อเนื�อง Aircraft Utilization เพิ�มขึ-น N.8%  และมีจาํนวนผูโ้ดยสารที�ทาํการขนส่งรวมทั-ง
สิ-น 8.KG ลา้นคน  สูงกวา่ปีก่อน JN.H%  

ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยในไตรมาส 7 ของปี 789:  บริษทัฯ ขาดทุนจากการดาํเนินงาน
ลดลงจากปีก่อน J_.8%  มีรายไดร้วมทั-งสิ-น N8,JK7  ลา้นบาท  เพิ�มขึ-นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนประมาณ H.9%  
สาเหตุสาํคญัเนื�องจากรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ-าหนกัส่วนเกินเพิ�มขึ-นจากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารที�เพิ�มขึ-นถึง  
7J.H% ถึงแมจ้ะมีรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วยลดลงจากการแข่งขนัดา้นราคาที�รุนแรงก็ตาม  ประกอบกบั
รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑเ์พิ�มขึ-นจากภาคการส่งออกที�ฟื- นตวัดีขึ-นจากปีก่อน  รวมทั-งรายได้
การบริการอื�นๆ เพิ�มขึ-นสาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการซ่อมบาํรุงของฝ่ายช่างเพิ�มขึ-น  ในขณะที�มีค่าใชจ่้ายรวม 
N9,G7N  ลา้นบาท เพิ�มขึ-น K.9%  เนื�องจากค่านํ-ามนัเครื�องบินเพิ�มขึ-น 87G ลา้นบาท  (N.8%)  จากราคานํ-ามนัเฉลี�ยที�
เพิ�มขึ-น 7:.J%   ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมค่านํ- ามนัเพิ�มขึ-น _,390 ลา้นบาท (JJ._%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก
ค่าใช้จ่ายที�เพิ�มขึ-นตามปริมาณการผลิต และปริมาณการขนส่งที�เพิ�มขึ-น ประกอบกบัค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุง
อากาศยานเพิ�มขึ-น  

 

 

 



 N

 

 ในไตรมาสนี-  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ-นครั- งเดียวประกอบดว้ย ประมาณการค่าซ่อมแซม
เพื�อเตรียมสภาพเครื�องบินเช่าดาํเนินงานก่อนการส่งมอบคืน จาํนวน 7G8 ลา้นบาท  สํารองค่าใชจ่้ายในการสนบัสนุน
การเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูปจาํนวน _:: ลา้นบาท  ผลขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุนจาํนวน 
N7K ลา้นบาท ซึ�งเกิดจากการลดสดัส่วนการถือหุน้ในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) และรับรู้ผลขาดทุนจาก
การดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบินจาํนวน _H: ลา้นบาท นอกจากนี- ยงัมีขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตรา
ต่างประเทศ  7,N_J ลา้นบาท ส่งผลใหบ้ริษทัฯ และบริษทัย่อย มีขาดทุนสุทธิ 8,7:K ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุนสุทธิ
ส่วนที�เป็นของบริษทัใหญ่ 8,7JJ ลา้นบาท  คิดเป็นขาดทุนต่อหุน้ 7._H บาท ขาดทุนสูงกวา่ปีก่อน J.:8 บาท (GK.N%)    

 ทั-งนี-  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 
ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนได้เสียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์และเครื� องบิน 
(EBITDA)  จาํนวน _,7JJ ลา้นบาท  ตํ�ากว่าปีก่อน N8J ลา้นบาท (J7._%) โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั G.J%  
เปรียบเทียบกบัปีก่อนที�เท่ากบั K.H% 

 

�.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส � ปี �!"# 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 7 ของปี 789: ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 8 บริษทั ไดแ้ก่  J) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  7) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
_) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ�ง จาํกดั  N) บริษทั ทวัร์เอื-องหลวง จาํกดั  และ 8) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
เม.ย.-ม.ิย. 

�!"#                         �!!D 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม F!,HI� FH,�F'   +',D'D   +D." 

  -  ค่าโดยสารและค่านํ-าหนกัส่วนเกิน _9,9:J __,8:K   +_,:H_ +H.7 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ N,GG7 N,_H7   +_K: +K.G 
  -  รายไดก้ารบริการอื�นๆ _,J:H 7,KN7   +79G +H.N 
  -  อื�นๆ G:: 8:J   +JHH +_H.G 
ค่าใช้จ่ายรวม F",L�F F',#�!   +',"DD +I." 

  -  ค่านํ-ามนัเครื�องบิน J7,7GH JJ,G87   +87G +N.8 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ- ามนั __,_K_ 7H,HH_   +_,_H: +JJ._ 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ J,:97 J,7K:   -7JK   -JG.: 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (H,!F�) (H,LI�)   +�F#   +H'.! 

หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน 7G8 -   +7G8   - 
หกั  สาํรองค่าใชจ่้ายในการสนบัสนุนการเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูป _:: N7G    -J7G   -7H.G 
หกั  ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน N7K -    +N7K   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน _H: J,KG_   -J,NK_   -GH.7 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ (7,N_J) 8H8   -_,:79   -8:K.9 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (8,_99) (_,NKG)   -J,KGH   -8_.H 
ขาดทุนสุทธิ (8,7:K) (7,HJ8)   -7,7H_   -GK.G 

ขาดทุนสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ (!,�HH) (�,D�H)   -�,�D#   -LI.F 

ขาดทุนต่อหุ้น                                                   (บาท) (7._H)               (J._N)              -J.:8   -GK.N 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) _,7JJ _,997   -N8J   -J7._ 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 8.KG 8.JJ   +:.G9 +JN.H 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที�นั�ง-กิโลเมตร) 7J,999 7:,7_G   +J,N7H  +G.J 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) JG,::N J_,H8_   +_,:8J  +7J.H 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              GK.8 9H.:   +H.8 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)  7.J7               7._K -:.79  -J:.H 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) H_N KNK +K9  +J:.J 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 88H NHK +9J  +J7.7 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 8H.K 8K.G   +J.J 
นํ-าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) J8N,JG8 J_K,_K8 +J8,GH:  +JJ.N 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)  K.:: K._7 -:._7  -_.K 
เครื�องบินที�ใชด้าํเนินงาน ณ _: มิ.ย.                (ลาํ) HG HN +_  +_.7 
ชั�วโมงปฏิบติัการบิน                    (ชั�วโมง) HG,N8G H7,_HK +8,:8H +8.8 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื�องบินเฉลี�ย (ชั�วโมง/ลาํ/วนั) JJ.8 JJ.: +:.8  +N.8 
อตัราแลกเปลี�ยนเฉลี�ย     
   1 USD    : THB _N._:J_ _8.7K98 -:.HK87 -7.K 
  1 EUR    : THB _G.G7_: _H.KJKN -7.:H8N  -8._ 
  100 JPY : THB _:.KK97 _7.G7H_ -J.KN_J  -8.9 
ราคานํ-ามนัเฉลี�ย (USD/BBL) 9G.NH 89.7J +JJ.7K +7:.J 

หมายเหตุ :  J) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน) 
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รายได้ 
 ในไตรมาส 7 ของปี 789: บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายได้รวมเพิ�มขึ- น _,H_H ลา้นบาท  (H.9%) โดยมี
รายละเอียดของรายไดด้งันี-  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํ-าหนกัส่วนเกิน เพิ�มขึ-น _,:H_ ลา้นบาท (H.7%) เป็นผลมาจาก 

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เพิ�มขึ-น 7J.H%  คิดเป็นเงินประมาณ  G,79: ลา้นบาท โดยเพิ�มขึ-นใน
ทุกเส้นทางบิน โดยเฉพาะเส้นทางสายยุโรป และสายเหนือ ในขณะที�บริษทัฯ  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร
เพิ�มขึ-นเพียง G.J% ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี�ย GK.8%  สูงกวา่ปีก่อนซึ�งเฉลี�ย 9H.:%   

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ- ามนัและค่าเบี- ยประกนัภยั)  
ลดลง  :.79 บาท/RPK (J:.H%)  หรือประมาณ N,N7: ลา้นบาท  ส่วนหนึ� งเป็นผลมาจากการแข็งค่าของเงินบาท
โดยเฉพาะเมื�อเทียบกบัสกุลเงินที�เป็นรายไดห้ลกัไดแ้ก่ เงินยโูร  และเงินเยน ทาํใหร้ายไดเ้มื�อคิดเป็นเงินบาทลดลง  
หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี�ยนที�มีผลให้รายได้จากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วยลดลง :.:8 บาท/RPK หรือ
ประมาณ K:: ลา้นบาท  รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วยจะลดลงประมาณ K.K% หรือประมาณ _,8G: ลา้นบาท  
สาเหตุหลกัเกิดจากการแข่งขนัที�รุนแรง และการปรับลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ-ามนั (Fuel Surcharge)  

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ เพิ�มขึ-น  _K: ลา้นบาท (K.G%)  เป็นผลจากปริมาณการ
ขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) เพิ�มขึ-น J7.7%  คิดเป็นเงินประมาณ  8J: ลา้นบาท จาก
ภาคการส่งออกที�ฟื- นตวัดีขึ-นต่อเนื�องมากจากปีก่อน โดยตลาดที�ขยายตวัไดดี้ ไดแ้ก่ อาเซียน-8  จีน  ญี�ปุ่น  กลุ่มประเทศ 
CLMV  และสหรัฐอเมริกา  แมจ้ะมีรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ- ามนัและค่า
ประกนัภยั) เท่ากบั  K.:: บาท ลดลง :._7 บาท (3.K%)  ก็ตาม  โดยมีอตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight Load 
Factor)  เฉลี�ย 8H.K%  สูงกวา่ปีก่อนที�เฉลี�ย 8K.G%   

� รายได้การบริการอื&น ๆ ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื-น ครัวการบิน การ
บริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื�นๆ เพิ�มขึ-นจากปีก่อน 79G ลา้นบาท (H.N%)   สาเหตุหลกัเกิด
จากรายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงอากาศยานและรายไดจ้ากการใหบ้ริการดา้นคลงัสินคา้ที�เพิ�มขึ-นจากปริมาณ
การขนส่งสินคา้ที�สูงกว่าปีก่อน ในขณะที�รายไดจ้ากการบริการภาคพื-น ตํ�ากว่าปีก่อนจากจาํนวนเที�ยวบินของสาย
การบินลกูคา้ตํ�ากวา่ปีก่อน 

� รายได้อื&นๆ   เพิ�มขึ-น  JHH ลา้นบาท (_H.G%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดค่้าปรับจากการส่งมอบ
เครื�องบิน A_8:-H::XWB จาํนวน 7 ลาํ ล่าชา้จาํนวนประมาณ _88 ลา้นบาท  
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ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 7 ปี 789:  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใชจ่้ายรวมเพิ�มขึ-น _,9HH ลา้นบาท (K.9%) โดยมี
รายละเอียด ดงันี-  

� ค่านํ$ามันเครื&องบิน  เพิ�มขึ-น 87G ลา้นบาท (N.8%)  สาเหตุหลกัจากราคานํ- ามนัเฉลี�ยสูงกว่าปีก่อน 
7:.J%  ประกอบกับมีการขยายการผลิต ทาํให้มีปริมาณการใช้นํ- ามนัเพิ�มขึ- น  อย่างไรก็ตาม ค่าใช้จ่ายในการ
ดาํเนินการบริหารความเสี�ยงราคานํ-ามนัในไตรมาสนี-ตํ�ากวา่ปีก่อนถึง HN.N% ประกอบกบัเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ
แขง็ค่าขึ-นทาํใหค่้านํ-ามนัเมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลงบางส่วน 

� ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามัน เพิ�มขึ-น _,_H: ลา้นบาท (JJ._%)   โดยมีรายละเอียดดงันี-  

หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-ม.ิย. 

�!"# 

% ของ 

�!!D 

% ของ เปลี&ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย

รวม 

ค่าใช้จ่าย

รวม 
ล้านบาท % 

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน G,8N8  77.9 G,J78 7_.G +N7:  +8.H 
ค่าบริการการบิน 8,788  J8.K N,G:N J8.G +88J  +JJ.G 

ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบันกับินและลูกเรือ J,_GG  N.J J,_JJ N.N +99  +8.: 

ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน N,8NN  J_.9 _,7G: J:.H +J,7GN  +_H.: 

ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย N,777  J7.G N,87K J8.J -_:9  -9.K 

ค่าเช่าเครื�องบินและอะไหล่ 7,9G_  K.: 7,8:9 K.N +J9G  +9.G 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 7,JG7  9.8 J,KG7 9.7 +_::  +J9.: 

ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบัการขายและโฆษณา 7,GJ7  K.J 7,J8H G.7 +88_  +78.9 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั J7N  :.N JN9 :.8 -77  -J8.J 

ค่าใชจ่้ายอื�น 7,8GH  G.G 7,JGN G.7 +N:8  +JK.9 

ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  JK:  :.8 JHK :.G -JK  -H.J 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั '','I'  H##.# �D,DD' H##.# +','D#  +HH.' 
 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการเพิ�มขึ-น  N7: ลา้นบาท  (8.H%)  สาเหตุหลกัเกิดจากในไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนปรับลดภาระ
ผูกพนัผลประโยชน์พนักงานสําหรับพนักงานที�เขา้โครงการ MSP ปี 788K และพนักงานที�เขา้โครงการ Golden 
Handshake ที�มีผล J มี.ค.8H และพนกังานที�เขา้โครงการ MSP ปี 788H ที�มีผล J มิ.ย. และJ ก.ค.8H  หากไม่รวมรายการ
ดงักล่าวค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังานจะใกลเ้คียงกบัปีก่อน 

� ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบัการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน  ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบันกับินและลูกเรือ และค่า
สินคา้และพสัดุใชไ้ป เพิ�มขึ-น HJG ลา้นบาท  (JJ.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากปริมาณการผลิตและปริมาณการขนส่งที�
สูงกวา่ปีก่อน  



 K

� ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานเพิ�มขึ-น J,7GN ลา้นบาท (_H.:%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการปริมาณ
การผลิตที�เพิ�มขึ-น  การประมาณการค่าซ่อมแซมเครื�องบินตามสภาพการบินและเงื�อนไขการบาํรุงรักษาเครื�องบิน 
และค่าซ่อมบาํรุงเพื�อเตรียมสภาพเครื� องบินก่อนการส่งมอบคืนเครื� องบินเช่าดาํเนินงาน (Return Condition) 
ประกอบกบัมีการส่งซ่อมอะไหล่เครื�องยนตที์�มีอายุการใชง้านจาํกดั (Life Limited Parts) และอตัราค่าซ่อมบาํรุงสูง
กวา่ปีก่อน 

� ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ตํ�ากว่าปีก่อน  _:9  ลา้นบาท  (9.K%)  เป็นผลจากมีเครื�องบินและที�นั�ง
เครื�องบิน ประกอบกบัทรัพยสิ์นอื�นที�มีการคิดค่าเสื�อมราคาเต็มจาํนวนแลว้  

� ค่าเช่าเครื�องบินและอะไหล่  เพิ�มขึ-น  J9G ลา้นบาท (9.G%)  เนื�องจากรับมอบเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน
เพิ�มขึ- นในระหว่างปี 788H ได้แก่เครื� องบิน A_8:-H::XWB จาํนวน  7  ลาํ  ถึงแมว้่าจะมีการส่งคืนเครื� องบินเช่า
ดาํเนินงาน BGGG-7:: จาํนวน  7 ลาํ ในเดือนธนัวาคม 788H และ มกราคม 789: กต็าม 

� ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบัการขายและโฆษณา เพิ�มขึ-น 88_ ลา้นบาท (78.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายสาํรอง
ที�นั�งเพิ�มขึ-นทั-งจากจาํนวนการสาํรองที�นั�งเพิ�มขึ-นตามจาํนวนผูโ้ดยสารที�เพิ�มขึ-นและอตัราค่าบริการที�เพิ�มขึ-น 

� ค่าใชจ่้ายอื�น เพิ�มขึ-น N:8 ลา้นบาท (JK.9%) สาเหตุหลกัเกิดจากค่าจา้งแรงงานภายนอกเพิ�มขึ-น  

� ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม ลดลง JK ลา้นบาท (H.J%) โดยมีรายละเอียดดงันี-  
-  บริษทั บริการเชื-อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) กาํไร 89 ลา้นบาท  เพิ�มขึ-น J7 ลา้นบาท 
-  บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั�นแนล แอร์พอร์ตโฮเตล็ จาํกดั กาํไร 8 ลา้นบาท ลดลง J ลา้นบาท   
-  บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) กาํไร N ลา้นบาท ลดลง 8 ลา้นบาท 
-  บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร 8 ลา้นบาท เพิ�มขึ-น 8 ลา้นบาท 
-  บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั มีกาํไร  JJ ลา้นบาท ลดลง 7 ลา้นบาท 
-  บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ขาดทุน 79J ลา้นบาท  ขาดทุนลดลงจากปีก่อน H ลา้นบาท 

� ต้นทุนทางการเงนิ -สุทธิ ลดลง 7JK ลา้นบาท (JG.:%) สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูย้ืมทั-งระยะสั-นและระยะยาว
เฉลี�ยตํ�ากว่าปีก่อน และการแข็งค่าของเงินบาทเมื�อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของหนี- สินระยะยาว โดยเฉพาะเงินยโูรทาํให้
ค่าใชจ่้ายเมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทมียอดลดลง ประกอบกบัเป็นผลจากการบริหารเงินสด และการปรับโครงสร้างทางการเงิน 

ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื&องบินเช่าดําเนินงาน จาํนวน 7G8 ลา้นบาท  เป็นการสาํรองค่าซ่อมบาํรุงเพื�อ
เตรียมสภาพเครื� องบินก่อนการส่งมอบคืนเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน (Return Condition) A__:-_:: จาํนวน 7 ลาํ 
เพิ�มเติมเนื�องจากการคืนเครื�องบินเช่าดาํเนินงานก่อนกาํหนด 

สํารองค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนการเปลี&ยนแปลงตามแผนปฏิรูป จาํนวน _:: ลา้นบาท เป็นการสาํรองเงิน
ตอบแทนพิเศษใหแ้ก่พนกังานในการสนบัสนุนการเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูปองคก์ร 

ขาดทุนจากการเปลี&ยนแปลงส่วนได้เสียในเงินลงทุน จาํนวน N7K ลา้นบาท  เป็นการรับรู้ผลขาดทุนจากการ
เปลี�ยนสัดส่วนการถือครองหุ้นในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกัด (มหาชน) จากร้อยละ _H.7:  เป็นร้อยละ 7J.8G  
(รายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 9.7G.7) 

 



 H

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื&องบิน จาํนวน _H: ลา้นบาท  ลดลง J,NK_  ลา้นบาท 
(GH.7%) ประกอบดว้ย 

� ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื�องบิน  _N_ ลา้นบาท ตํ�ากว่าปีก่อน J,NJ7 ลา้นบาท โดยในไตรมาสนี-ตั-ง
สาํรองดอ้ยค่าเพิ�มขึ-นของเครื�องบินที�ปลดระวางและรอการขายรวม JJ ลาํ ประกอบดว้ย A_N:-9::  9  ลาํ  A_N:-8::  
7 ลาํ  BGNG-N:: Freighter  7 ลาํ และ BG_G-N::  J ลาํ รวมจาํนวนประมาณ J_9 ลา้นบาท ในขณะที�ช่วงเดียวกนัของ
ปีก่อนมีการตั-งสาํรองดอ้ยค่าเพิ�มขึ-นของเครื�องบินที�ปลดระวางและรอขายรวม JN ลาํ จาํนวน J,N_: ลา้นบาท  ประกอบ
กบัตั-งสาํรองดอ้ยค่าของเครื�องยนตส์าํหรับเครื�องบิน A_N:-8:: และ A_N:-9:: ตํ�ากวา่ปีก่อนจาํนวน JJK ลา้นบาท 

� ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย ์ NG  ลา้นบาท ตํ�ากว่าปีก่อน GJ ลา้นบาท เกิดจากการตั- ง
สาํรองดอ้ยค่าอะไหล่ที�เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดต้ํ�ากวา่ปีก่อน  

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี&ยนเงินตราต่างประเทศ  7,N_J ล้านบาท ประกอบด้วย ขาดทุนจากอัตรา
แลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศที�ยงัไม่เกิดขึ-น (Unrealized FX Loss) 7,8_J ลา้นบาท ซึ� งเกิดจากการปรับยอดเงินกู้
โดยเฉพาะเงินสกุลยูโรที�อ่อนค่าลง ณ วนัสิ-นงวดเมื�อเปรียบเทียบกบั ณ สิ-นไตรมาส J ของปี 789: และการปรับ
สินทรัพย์หนี- สินที� เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ-นงวด  และกาํไรจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตรา
ต่างประเทศที�เกิดขึ-นแลว้ (Realized FX Gain) J:: ลา้นบาท 

 
สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย ครึ&งปีแรกของปี �!"# (H มกราคม - '# มถุินายน �!"#)   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
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หน่วย : ล้านบาท 
ม.ค.-ม.ิย. 

�!"#                         �!!D 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม DF,DI! DH,F�"   +',!!D   +'.D 

  -  ค่าโดยสารและค่านํ-าหนกัส่วนเกิน GK,:9N G8,88_   +7,8JJ +_._ 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ H,97H K,K:N   +K78 +H.N 
  -  รายไดก้ารบริการอื�นๆ 9,:GK 9,J7N   -N9 -:.K 
  -  อื�นๆ J,7JN HN8   +79H +7K.8 
ค่าใช้จ่ายรวม D',""# I",#�D   +L,"'H +I.D 
  -  ค่านํ-ามนัเครื�องบิน 78,J7N 77,8H_   +7,8_J +JJ.7 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ- ามนั 99,7N8 9:,KJ9   +8,N7H +K.H 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 7,7HJ 7,97:   -_7H   -J7.9 

กาํไรจากการดําเนินงาน H,'�! !,'DL   -F,#L�   -L!.F 
หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน N8K J,J8_   -9H8   -9:._ 
หกั  สาํรองค่าใชจ่้ายในการสนบัสนุนการเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูป 9:: N7G   +JG_   +N:.8 
หกั  ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน N7K -    +N7K   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน J,N:G 7,:NG   -9N:   -_J._ 
บวก ขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ (KG:) (K9)   -GKN   -HJJ.9 
กาํไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ (7,N_K) J,9KN   -N,J77   -7NN.K 
กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ (7,:_H) _,:H8   -8,J_N   -J98.H 

กาํไร (ขาดทุน) สุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ (�,#!F) ',#LI   -!,H'�   -H"".L 

กาํไร (ขาดทุน)ต่อหุ้น                                       (บาท)            (:.HN)               J.NJ            -7._8   -J99.G 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) JJ,:9J J8,GJJ   -N,98:   -7H.9 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)   J7._H JJ.:7   +J._G +J7.N 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที�นั�ง-กิโลเมตร) NN,:HN NJ,GJ_   +7,_KJ  +8.G 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) _8,89K _:,8H:   +N,HGK  +J9._ 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              K:.G G_._   +G.N 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 7.JG               7.N8 -:.7K  -JJ.N 

ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) J,KKH J,G_K +J8J  +K.G 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) J,J7J J,::9 +JJ8  +JJ.N 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 8H.N 8G.H   +J.8 
นํ-าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) _:H,97N 7GH,:JJ +_:,9J_  +JJ.: 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) K.:N K.78 -:.7J  -7.8 
เครื�องบินที�ใชด้าํเนินงาน ณ _: มิ.ย.                 (ลาํ) HG HN +_  +_.7 
ชั�วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั�วโมง) 7::,J88 JH:,79G +H,KKK  +8.7 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื�องบินเฉลี�ย (ชั�วโมง/ลาํ/วนั) JJ.H JJ.7 +:.G  +9._ 
อตัราแลกเปลี�ยนเฉลี�ย     
   1 USD    : THB _N.G:K7  _8.NG8K -:.G9G9 -7.7 
  1 EUR    : THB _G.89K8 _H.88NK -J.HK9_  -8.: 
  100 JPY : THB _:.H:77 _J.GH:_ -:.KKKJ  -7.K 
ราคานํ-ามนัเฉลี�ย (USD/BBL) 9K.98 8J.K: +J9.K8 +_7.8 

หมายเหตุ :  J) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย ขาดทุนจากการเปลี�ยนสดัส่วนการลงทุน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน) 
 



 JJ

งวดครึ� งปีแรกของปี 789: บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยกาํไรจากการดาํเนินงาน J,_78 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 
N,:G7 ลา้นบาท (G8.N%) 

รายไดร้วมเพิ�มขึ-น _,88H ลา้นบาท (_.H%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการขนส่งเพิ�มขึ-น _,__9      
ลา้นบาท (N.:%) โดยในส่วนของรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ-าหนกัส่วนเกินเพิ�มขึ-น _._% มีสาเหตุหลกัจากปริมาณ
การขนส่งผูโ้ดยสารเพิ�ม J9._% ถึงแมว้่าจะมีรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ-ามนั
และค่าเบี-ยประกนัภยั) ตํ�ากว่าปีก่อน  JJ.N% จากสภาพการแข่งขนัที�รุนแรงในอุตสาหกรรมการบิน  และการปรับลด
อตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ-ามนัตามราคานํ-ามนัที�ลดลง  ส่วนรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑเ์พิ�มขึ-น 
H.N% มีสาเหตุหลกัจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK)  เพิ�มขึ-นจากภาคการส่งออกที�ปรับตวัดีขึ-นต่อเนื�องจาก
ปีก่อน อย่างไรก็ตาม มีรายไดจ้ากการให้บริการอื�นๆ ลดลงจากปีก่อนสาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการบริการ
ภาคพื-นตํ�ากว่าปีก่อนจากจาํนวนเที�ยวบินของสายการบินลูกคา้ตํ�ากว่าปีก่อน  แต่มีรายไดจ้ากการให้บริการดา้น
คลงัสินคา้เพิ�มขึ-นจากปริมาณการขนส่งสินคา้ที�สูงกวา่ปีก่อน   นอกจากนี-  รายไดอื้�นๆ เพิ�มขึ-นจากรายไดค่้าปรับจาก
การส่งมอบเครื�องบิน A_8:-H::XWB จาํนวน 7 ลาํ ล่าชา้  

ค่าใชจ่้ายรวม เพิ�มขึ-น G,9_J ลา้นบาท (K.H%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่านํ- ามนัเครื�องบินที�เพิ�มขึ-นตามราคา
นํ- ามนัที�ปรับเพิ�มขึ-น และค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ- ามนัเพิ�มขึ-นตามปริมาณการผลิต และปริมาณการ
ขนส่งที�เพิ�มขึ-น ประกอบกบัค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยานเพิ�มขึ-น  

บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีกาํไรจากการดาํเนินงาน J,_78 ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนกาํไร 8,_HG ลา้นบาท  
นอกจากนี-  มีค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ-นครั- งเดียว ไดแ้ก่  

- ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน จาํนวน N8K ลา้นบาท  เป็นการสาํรองค่าซ่อมบาํรุง
เพื�อเตรียมสภาพเครื�องบินก่อนการส่งมอบคืนเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน (Return Condition) A__:-_:: จาํนวน 7 ลาํ 
เพิ�มเติมเนื�องจากการคืนเครื� องบินเช่าดาํเนินงานก่อนกาํหนด  ในขณะที�ปีก่อนเป็นประมาณการค่าซ่อมใหญ่
เครื�องยนตข์องเครื�องบินเช่าดาํเนินงานตามสภาพการบินและเงื�อนไขการบาํรุงรักษาเครื�องบิน 

- สํารองค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนการเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูป จาํนวน 9:: ลา้นบาท เป็นการ
สาํรองเงินตอบแทนพิเศษใหแ้ก่พนกังานในการสนบัสนุนการเปลี�ยนแปลงตามแผนปฏิรูปองคก์ร ในขณะที�ปีก่อน
เป็นค่าตอบแทนพนกังานในโครงการ MSP  

- ขาดทุนจากการเปลี�ยนแปลงส่วนไดเ้สียในเงินลงทุน จาํนวน 428 ลา้นบาท  เป็นการรับรู้ผลขาดทุน
จากการเปลี�ยนสดัส่วนการถือครองหุน้ในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) จากร้อยละ 39.20  เป็นร้อยละ 
21.57  (รายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6.27.2) 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบินลดลง  9N:  ลา้นบาท (_J._%) สาเหตุหลกัเกิดจาก
ในปีนี-ตั-งสาํรองดอ้ยค่าเพิ�มขึ-นของเครื�องบินที�ปลดระวางและรอขายจาํนวน JN ลาํ รวม HH8 ลา้นบาท และตั-งสาํรอง
ดอ้ยค่าของเครื�องยนตส์าํหรับเครื�องบิน A_N:-8:: และ A_N:-9:: จาํนวน 7:G ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนตั-งสาํรอง
ดอ้ยค่าของเครื�องบิน ที�ปลดระวาง J8 ลาํ รวมจาํนวน J,8J7 ลา้นบาท  และเครื�องยนต ์_78 ลา้นบาท 

- ขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ KG: ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากการอ่อนค่าของเงินบาท
โดยเฉพาะเงินสกุลยโูร ณ _: มิถุนายน 789: เมื�อเทียบกบั ณ วนัที� _J ธนัวาคม 788H ในขณะที�ปีก่อนมีขาดทุนจาก
อตัราแลกเปลี�ยนจาํนวน K9 ลา้นบาท  



 J7

 บริษทัฯและบริษทัย่อยมีขาดทุนสุทธิ  7,:_H  ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนกาํไร _,:H8 ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุน
สุทธิส่วนที�เป็นของบริษทัใหญ่ 7,:8N ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุน้ :.HN บาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนที�กาํไรต่อหุน้ J.NJ บาท 

 EBITDA  9  เดือนแรกของปี 789:  ลดลง N,98: ลา้นบาท (7H.9%)  โดยมี EBITDA Margin JJ.9% ลดลง
จากปีก่อนที�เท่ากบั JG.7% 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ม.ิย. 

 �!"# �!!D 
       

เครื�องบิน K,87G J,HG: 
อื�น ๆ (ที�ไม่ใช่เครื�องบิน) J8G J:9 

รวม I,"IF �,#L" 
 

ในไตรมาส  7 ของปี 789: บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื�อการลงทุน  G,K77  ลา้นบาท เพิ�มขึ-นจากปีก่อน 9,G:7 ลา้นบาท 
เนื�องจากในไตรมาสนี- รับมอบเครื�องบินเช่าการเงิน A_8:-H::XWB จาํนวน 7 ลาํ ในขณะที�ปีก่อนไม่มีการรับมอบ
เครื�องบิน โดยรายจ่ายเพื�อการลงทุนในไตรมาสนี-ประกอบดว้ย 

-  การลงทุนในเครื�องบิน จาํนวน  G,GJ8 ลา้นบาท  โดยส่วนใหญ่เป็นการรับมอบเครื�องบินเช่าการเงิน 
A_8:-H::XWB  จาํนวน 7 ลาํ  ประมาณ 9,7N_  ลา้นบาท  และการจ่ายเงินล่วงหนา้ค่าเครื�องบิน A_8:-H::XWB และ
เครื�องยนต ์TrentXWB สาํหรับเครื�องบิน A_8:-H:: XWB รวมประมาณ J,J7K ลา้นบาท 

- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื�น ๆ จาํนวน J:G ลา้นบาท  

  ทั-งนี-  เมื�อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในไตรมาส J ของปี 789:  ซึ� งมีจาํนวน K97 ลา้นบาท  ทาํให้งวดหกเดือน
แรกของปี 789:  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื�อการลงทุนรวม K,9KN ลา้นบาท  

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในงวดหกเดือนแรกของปี  789:  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุนจากเงินกูย้ืมระยะสั-น และระยะยาว รวม
ทั-งสิ-น  77,NN_  ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงันี-  

 J. การเบิกรับเงินกูต่้อจากกระทรวงการคลงัในรูปการออกตราสาร Euro Commercial Paper (ECP) ใน
สกุลเงินตราต่างประเทศ และเบิกใชว้งเงินสินเชื�อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศเพื�อขยายระยะเวลา 
(Roll-over) เงินกูร้ะยะสั-นที�ครบกาํหนด และใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานรวมทั-งสิ-น 9,799  ลา้นบาท 

 7. การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวดว้ยวิธีการเช่าซื-อ โดยใชเ้ครื�องบินเป็นหลกัทรัพยค์ ํ- าประกนัเพื�อชาํระค่า
เครื�องบิน A_8:-H::XWB  จาํนวน 7 ลาํ รวมประมาณ K,JGG ลา้นบาท  

_. การออกหุ้นกู ้จาํนวน  K,:::  ลา้นบาท ในเดือน มิถุนายน 789:  เพื�อชาํระคืนหุ้นกูที้�ครบกาํหนดชาํระ 
และ/หรือคืนเงินกูข้องบริษทัฯ ที�มีตน้ทุนทางการเงินสูงกวา่ ลงทุนในสินทรัพย ์และใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในบริษทัฯ  

 
 



 J_

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี-  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      �!"#   �!!D 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   JN,KK7 J_,:78 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (J,H31) (J,GN9) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน   (N,NHK) (J9,9J7) 
ผลกระทบจากการเปลี�ยนแปลงอตัราแลกเปลี�ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ�มขึ-น(ลดลง)   (49) (N_) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ&มขึ$น (ลดลง)   I,F#D (!,'L") 

 

ในงวดหกเดือนแรกของปี 789:  บริษทัฯ มีเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานจาํนวน  JN,KKG  ลา้นบาท 
เพิ�มขึ-นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน J,K97  ลา้นบาท และมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน  N,NHK  ลา้นบาท 
ตํ�ากวา่ปีก่อน J7,JJN ลา้นบาท  จากการชาํระคืนเงินกูท้ั-งระยะสั-น ระยะยาว และหุน้กูล้ดลงกว่าปีก่อน  ถึงแมว้่าบริษทัฯ 
จะมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนเพิ�มขึ-นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ก็ตาม  เป็นผลให้เงินสดและรายการ
เทียบเท่าเงินสด ณ วนัที� _: มิถุนายน 789:  เพิ�มขึ-นจาก ณ วนัที� _J ธนัวาคม 788H  จาํนวน K,N:H ลา้นบาท 

 

เครื&องบิน 

ในไตรมาส 7  ของปี 789:  บริษทัฯ รับมอบเครื�องบิน A350-900XWB จาํนวน 7 ลาํ  ในขณะที�ไม่มีการปลด
ประจาํการเครื�องบินเพิ�มเติม  ทาํให้จาํนวนเครื�องบินที�ใชใ้นการดาํเนินงาน ณ _: มิถุนายน 789: มีจาํนวน HG ลาํ 
(รวมเครื�องบิน A_7:-7:: จาํนวน 7: ลาํซึ� งใชด้าํเนินงานโดยบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั)  มากกว่า ณ สิ-นปี 
788H จาํนวน 7 ลาํ  นอกจากนี-  ในไตรมาสนี-  บริษทัฯ ไดข้ายเครื�องบิน B747-400 ที�ปลดระวางแลว้ เป็นจาํนวน 7 ลาํ 
ทาํใหเ้หลือเครื�องบินปลดระวางและรอการขาย ณ วนัที� _: มิถุนายน 789: จาํนวน 77 ลาํ 
  

 สินทรัพย์ 

ณ วนัที� _: มิถุนายน 789:  บริษทัฯ และบริษัทย่อย มีสินทรัพยร์วมเพิ�มขึ-นจากวนัที�  _J ธนัวาคม 788H 
จาํนวน  K,9G9  ลา้นบาท (_.J%) โดยมีรายละเอียด ดงันี-  



 JN

ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์

รวม

ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์

รวม

  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 21,799 7.5 13,390 4.7 +8,409 +62.8

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื�น ๆ 33,993 11.6 33,662 11.9 +331 +1.0

สินทรัพย์หมนุเวียน 55,792 19.1 47,052 16.6 +8,740 +18.6

ที�ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื�องบนิและเครื�องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 7,084 2.4 9,647 3.4 -2,563 -26.6

   เครื�องบนิ 42,106 14.4 44,686 15.8 -2,580 -5.8

   เครื�องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 119,750 41.0 112,917 39.9 +6,833 +6.1

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 9,834 3.4 10,228 3.6 -394 -3.9

   งานระหวา่งทาํ 255 0.1 371 0.1 -116 -31.3

   ที�ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 13,695 4.7 13,872 4.9 -177 -1.3

   เครื�องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 2,860 1.0 3,170 1.1 -310 -9.8

ที&ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 195,584 67.0 194,891 68.8 +693 +0.4

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที�ถือไวข้าย 10,379 3.6 12,322 4.4 -1,943 -15.8

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื�นๆ 30,045 10.3 28,859 10.2 +1,186 +4.1

รวมสินทรัพย์ 291,800 100.0 283,124 100.0 +8,676 +3.1

31 ธ.ค. 2559 เปลี&ยนแปลง30 ม.ิย. 2560

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  88,GH7 ลา้นบาท หรือคิดเป็น JH.J%  ของสินทรัพยท์ั-งหมด  เพิ�มขึ-นจากวนัที� 

_J ธนัวาคม 788H  จาํนวน  K,GN: ลา้นบาท (JK.9%) โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ�มขึ-น 
K,N:H ลา้นบาท (97.K%) จากเงินสดรับจากการออกหุน้กูจ้าํนวน K,:::  ลา้นบาท เมื�อวนัที� 7_ มิถุนายน 789:   

ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน  JH8,8KN  ลา้นบาท หรือคิดเป็น 9G.:% ของสินทรัพยท์ั-งหมดเพิ�มขึ-น
จากวนัที� _J ธนัวาคม 788H  เป็นจาํนวน  9H_  ลา้นบาท  (:.N%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการรับมอบเครื�องบินภายใต้
สญัญาเช่า A_8:-H::XWB  จาํนวน  7 ลาํ ในไตรมาส 7 ของปี 789:  ถึงแมว้า่การคิดค่าเสื�อมราคาตามปกติจะทาํให้
สินทรัพยล์ดลงกต็าม 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขาย มีจาํนวน J:,_GH ลา้นบาท หรือคิดเป็น  _.9%  ของสินทรัพยท์ั-งหมด 
ลดลงจากวนัที� _J ธนัวาคม 788H  เป็นจาํนวน J,HN_  ลา้นบาท (J8.K%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการตั-งสาํรองดอ้ยค่าของ
เครื�องบินและเครื�องยนตอ์ะไหล่เพิ�มขึ-นในงวดหกเดือนนี-   ประกอบกบัขายเครื�องบินจาํนวน _ ลาํ โดยเป็นเครื�องบิน  
A__:-_:: จาํนวน J ลาํ และ BGNG-N:: จาํนวน 7 ลาํ รวมทั-งเครื�องยนตอ์ะไหล่ A_N:-8:: จาํนวน J  เครื�องยนต ์ 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื�นๆ มีจาํนวน  _:,:N8 ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  J:._%  ของสินทรัพยท์ั-งหมด เพิ�มขึ-น 
จาก ณ วนัที� _J ธนัวาคม 788H  จาํนวน J,JK9 ลา้นบาท (N.J%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

� เงินลงทุนในบริษทัร่วมลดลง K78 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากเงินลงทุนในบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั 
(มหาชน)  ที�ลดลง K:8 ลา้นบาท (N_._%) จากสดัส่วนการถือหุน้ที�ลดลง ประกอบกบัผลการดาํเนินงานที�ขาดทุนในงวด
หกเดือนแรกของปี 789: 
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� ค่าใช้จ่ายรอการตัดบัญชีเพิ�มขึ- น 97: ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใช้จ่ายในโครงการปรับปรุง
เครื�องบินเช่าดาํเนินงานแบบโบอิ-ง GKG-K จาํนวน 9 ลาํโดยการติดตั-ง Crew Rest และอุปกรณ์ In-flight Connectivity  

� การเพิ�มขึ-นของเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื�องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) จาํนวน J,:G7
ลา้นบาท  ตามประมาณการหนี- สินระยะยาวที�บริษทัไดป้ระมาณเพิ�มขึ-นในส่วนค่าซ่อมแซมเครื�องบินตามสัญญาเช่า
ดาํเนินงานตามสภาพการบิน และเงื�อนไขการบาํรุงรักษาเครื�องบิน   ทั-งนี-  บริษทัสามารถนาํค่าใชจ่้ายที�จะเกิดขึ-นตาม
ประมาณการหนี- สินดงักล่าวไปเบิกคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดต้ามเงื�อนไขที�ปรากฏในสญัญาเช่า  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดหกเดือนแรกของปี 789: เท่ากบัร้อยละ -:.:_ 
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ�งเท่ากบัร้อยละ J.NH 

หนี$สิน 

ณ วนัที� _: มิถุนายน 789: หนี- สินรวมของ บริษทัฯ และบริษทัย่อย เพิ�มขึ-นจาก ณ วนัที� _J ธนัวาคม 788H  
จาํนวน  J:,G:_ ลา้นบาท (N._%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี- สิน ดงันี-  

ล้านบาท
%ของ

หน ี$สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หน ี$สินรวม
  ล้านบาท %

หนี- สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี- สินระยะยาวที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 65,408            25.1 64,555             25.9 +853 +1.3

หน ี$สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 66,100            25.4 59,300             23.8 +6,800 +11.5

   หนี- สินภายใตเ้งื�อนไขสญัญาเชา่เครื�องบนิ 68,499            26.3 64,750             25.9 +3,749 +5.8

   เงินกูย้ืมระยะยาว 32,200            12.4 35,933             14.4 -3,733 -10.4

   รวมหน ี$สินระยะยาว 166,799            64.1 159,983             64.1 +6,816 +4.3

หนี- สินไม่หมุนเวยีนอื�นๆ 28,032            10.8 24,998             10.0 +3,034 +12.1

รวมหน ี$สิน 260,239          100.0 249,536           100.0 +10,703 +4.3

งบการเงินรวม

30 ม.ิย. 2560 31 ธ.ค. 2559 เปลี&ยนแปลง

 
หนี- สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี- สินที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ�งปี  7H,G_: ลา้นบาท)  ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 78.J 

ของหนี- สิ-นทั-งหมด  เพิ�มขึ-นจาก ณ _J ธนัวาคม 788H  จาํนวน K8_ ลา้นบาท (J._%)   

หนี- สินระยะยาว (รวมหนี- สินที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ� งปี  7H,G_: ลา้นบาท)  ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 9N.J 
ของหนี- สิ-นทั-งหมด เพิ�มขึ-น 9,KJ9 ลา้นบาท  (N._%)  จาก ณ วนัที� _J ธนัวาคม 788H  ส่วนหนึ�งเกิดจากการอ่อนค่าของ
เงินบาทเมื�อเทียบกบัเงินสกุล  EUR ณ _:  มิถุนายน 789:  เมื�อเทียบกบั ณ วนัสิ-นงวดของปี 788H  ทาํใหห้นี- สินระยะยาว
เมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทมีจาํนวนเพิ�มขึ-น  หากไม่รวมผลของการปรับอตัราแลกเปลี�ยน ณ วนัสิ-นงวด จาํนวน J,:99 ลา้นบาท  
หนี- สินระยะยาวจะเพิ�มขึ-นจาํนวน 8,G8: ลา้นบาท  จากเงินกูย้ืมระยะยาวที�เพิ�มขึ-นจากการออกหุ้นกู ้และหนี- สินภายใต้
เงื�อนไขสัญญาเช่าเครื�องบินเพิ�มขึ-นจากการรับมอบเครื�องบิน A_8:-H::XWB จาํนวน 7 ลาํ ในไตรมาสนี-  ถึงแมว้่าจะมี
การจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะยาวบางส่วนกต็าม  

� หนี- สินไม่หมุนเวียนอื�นๆ ซึ� งคิดเป็นร้อยละ J:.K ของหนี- สิ-นทั-งหมด เพิ�มขึ-น _,:_N ลา้นบาท  (J7.J%)  
สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการค่าใช้จ่ายค่าซ่อมแซมเครื� องบินตามสัญญาเช่าดาํเนินงาน ที� เกี�ยวเนื�องกบัค่าซ่อม
เครื�องบินตามสภาพการบินและเงื�อนไขการบาํรุงรักษาเครื�องบิน ทั-งนี-บริษทัฯ สามารถนาํค่าใชจ่้ายดงักล่าวไปขอคืน
จากผูใ้หเ้ช่าไดจ้ากรายการเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื�องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) 
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 ณ สิ-นไตรมาส 7 ของปี 789:  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี- สินที�มีภาระดอกเบี-ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  เพิ�มขึ-นจาก  8.:  เท่า  ณ _J ธนัวาคม 788H   เป็น  8.8  เท่า  

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที� _: มิถุนายน 789:  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน _J,89J ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที� _J ธนัวาคม 788H  
จาํนวน 7,:7G ลา้นบาท (9.:%)  เป็นผลมาจากผลขาดทุนจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยในช่วงหก
เดือนแรกของปีนี-    ส่งผลให้อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Return on Equity)  ลดลงจาก H.J% ในงวด      
หกเดือนแรกของปี 788H เป็น -9._% ในงวดหกเดือนแรกของปี 789: 

 

4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 แนวโนม้ของอุตสาหกรรมการบินโลกคาดว่ายงัคงมีการเติบโตอย่างต่อเนื�องจากการฟื- นตวัของเศรษฐกิจ
โลกทั-งเศรษฐกิจสหรัฐฯ ยโุรป และญี�ปุ่นที�เริ�มฟื- นตวั ในขณะที�เศรษฐกิจจีนยงัมีการเติบโตแต่เริ�มส่งสัญญาณภาวะ
ชะลอตวั สําหรับราคานํ- ามนัในปีนี- ปรับตวัสูงขึ-นจากปีก่อนและคาดว่าราคานํ- ามนัเฉลี�ยในช่วงครึ� งปีหลงัของปี 
789:  จะปรับตวัสูงขึ-นจากครึ� งปีแรกเลก็นอ้ย โดยอยู่ในระดบั 8:-8G เหรียญสหรัฐฯต่อบาร์เรล  ปัจจยัลบอื�นๆอาทิ 
เหตุการณ์ก่อการร้าย เหตุการณ์ไม่ปกติในคาบสมุทรเกาหลี ขอ้พิพาทในทะเลจีนใต ้แมจ้ะส่งผลกระทบบา้งแต่ไม่
น่าจะเป็นนยัสาํคญั อยา่งไรกดี็จากการฟื- นตวัของเศรษฐกิจโดยรวมทาํใหก้ารขนส่งสินคา้มีการเติบโตที�สูงขึ-นจากปี
ก่อน ในขณะที�ปริมาณความตอ้งการในการเดินทางของผูโ้ดยสารเพิ�มสูงขึ-น แต่ปริมาณการผลิตที�เพิ�มขึ-นและการ
แข่งขนัที�รุนแรงมากทาํใหแ้นวโนม้ของราคาบตัรโดยสารปรับตวัลดลง 

 อุตสาหกรรมการบินของไทยในช่วง 9 เดือนหลังของปี 789: มีแนวโน้มที� ดีขึ- นจากสถิติจํานวน
นกัท่องเที�ยวต่างประเทศที�เดินทางเขา้ประเทศไทยในช่วงหกเดือนแรกของปีเพิ�มขึ-นร้อยละ N.7   ภายใตปั้จจยั
แวดลอ้มทั-งในและต่างประเทศที�ยงัเอื-อต่อการเดินทางท่องเที�ยว โดยการเติบโตน่าจะเริ� มเห็นภาพที�ชัดเจนขึ-น
ในช่วงครึ� งหลงัของปี ซึ� งจะมีฤดูกาลท่องเที�ยวของนกัท่องเที�ยวจีนในช่วงปิดภาคเรียนและช่วงวนัชาติจีน 

 สาํหรับความคืบหนา้ของกรณีการแกไ้ขปัญหามาตรฐานการบินพลเรือนของไทยนั-น  สาํนกังานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ไดย้ื�นเอกสารที�เกี�ยวขอ้งต่อองคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ใน
การเสนอขอปลดธงแดงแลว้เมื�อวนัที� _: มิถุนายน 789: ซึ� งคาดว่าถา้มีการตอบรับจาก ICAO จะสามารถเขา้มา
ตรวจประเมินตามหลกัเกณฑไ์ดภ้ายในเดือน กนัยายน 789: นี-  

 ในช่วง 9 เดือนหลงัของปี 789: บริษทัฯมีแผนดาํเนินงานดงันี-  
• เปิดจุดบินใหม่ในเส้นทางกรุงเทพฯ-เวียนนา โดยจะเริ�มทาํการบินตั-งแต่วนัที� J9 พฤศจิกายน 789: 

จาํนวน N เที�ยวบินต่อสปัดาห์ 
• รับเครื�องบินใหม่จาํนวน 8 ลาํ ประกอบดว้ย เครื�องบินแอร์บสั A_8:-H::XWB จาํนวน _ ลาํ และ

เครื�องบินโบอิ-ง BGKG-H จาํนวน 7 ลาํ  
•  ปลดระวางเครื�องบินเช่าดาํเนินงานแอร์บสั A__:-_:: จาํนวน 7 ลาํ  
• บริษทัไดด้าํเนินการตามนโยบายรัฐบาลในการส่งเสริมโครงการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค

ตะวนัออก (EEC) ในโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา โดยดาํเนินการตั-งคณะทาํงานและหน่วยงานรับผิดชอบ
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โดยตรงสําหรับโครงการดงักล่าว โดยมีเป้าหมายให้เป็นศูนยก์ลางซ่อมบาํรุงเครื�องบินที�ทนัสมยัที�สุดของเอเชีย
แปซิฟิก 
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อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.88 0.78 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน ร้อยละ 1.39 5.90 

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (2.14) 3.38 

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ (6.26) 9.12 

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ (0.03) 1.49 

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี-สินที�มีภาระดอกเบี-ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 5.45 5.11 

อัตราส่วนหนี-สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity) เท่า 8.25 7.38 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี-ย เท่า 4.68 5.74 

ม.ค.-ม.ิย.

 

ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 

อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขาย) / หนี- สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที�ยงัไม่ถือเป็น

รายได)้ 
อตัรากาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน 

  =  กาํไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน / รายไดร้วม (ไม่รวมอตัราแลกเปลี�ยน) 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ  (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี�ยน) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 

 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี-ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี�ย 
อตัราส่วนหนี$สินที&มีภาระดอกเบี$ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั-น+หนี- สินระยะยาวรวมส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน J ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนหนี$สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  

 =  หนี- สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย  
 =  EBITDA / ดอกเบี-ยจ่าย 


