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ของบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 
 เศรษฐกิจโลกในไตรมาส � ของปี ���� ฟื� นตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไปโดยเศรษฐกิจของสหรัฐฯ และกลุ่ม
ยุโรปที+ฟื� นตวัอย่างชา้ๆ และเศรษฐกิจญี+ปุ่นที+ปรับตวัดีขึ�นเนื+องจากมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจในช่วงปลายเดือน
เมษายน และการเลื+อนการขึ�นภาษีมูลค่าเพิ+มออกไปจากกาํหนดเดิม  เศรษฐกิจเอเชียในภาพรวมยงัคงซบเซาตาม
มลูค่าการส่งออกที+ยงัหดตวั โดยราคานํ�ามนัมีการปรับตวัเพิ+มขึ�นจากช่วงไตรมาส 7  ของปี ����     
 เศรษฐกิจไทยในไตรมาส � ของปี ���� ปรับตวัดีขึ�นจากไตรมาสแรก โดยเฉพาะการใชจ่้ายภายในประเทศที+
ไดรั้บปัจจยัสนบัสนุนจากมาตรการภาครัฐ และจากการเร่งรัดการลงทุนของรัฐบาลที+ขยายตวัในระดบัสูง  แมว้่า
ภาคการส่งออกสินคา้จะหดตวัลง  สาํหรับเศรษฐกิจดา้นอุปทานปรับตวัดีขึ�นจากภาคอุตสาหกรรมที+กลบัมาขยายตวั
เป็นบวก โดยยงัไดรั้บปัจจยัสนบัสนุนจากภาคการท่องเที+ยว จากการขยายตวัของนกัท่องเที+ยวชาวจีน กลุ่มประเทศ 
CLMV เกาหลีใต ้ อินเดีย  ฮ่องกง  รัสเซีย และสหรัฐอเมริกาเป็นหลกั   เงินบาทอ่อนค่าลงอย่างต่อเนื+องสอดคลอ้ง
กบัสกุลเงินส่วนใหญ่ในภูมิภาคเอเชีย อย่างไรก็ตามจากผลประชามติใหส้หราชอาณาจกัรออกจากการเป็นสมาชิก
ของสหภาพยุโรป หรือ Brexit (British Exist) เมื+อวนัที+ �K มิถุนายน ���� คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของ
ทั�งสหราชอาณาจกัรและยโุรปและค่าเงิน GBP และ EUR มีแนวโนม้ผนัผวน 

อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงเติบโตอย่างต่อเนื+อง  จากขอ้มูลของสมาคมการขนส่งทางอากาศ
ระหว่างประเทศ (IATA) ในงวดหกเดือนแรกของปี ����  แสดงปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตดา้น
ผูโ้ดยสารเพิ+มขึ�นจากปีก่อน  T.V% และ T.�% ตามลาํดบั  และมีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี+ย X�.�%  ทั�งนี�  
อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงเผชิญกบัความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจและการเมือง เหตุการณ์ก่อการร้าย และ
ภยัธรรมชาติ  ถึงแมร้าคานํ�ามนัดิบที+ปรับตวัลดลง และการแข่งขนัที+รุนแรงมีผลต่อราคาบตัรโดยสารที+ปรับตวัลดลง 
จะเป็นปัจจยัสนบัสนุนส่งผลใหค้วามตอ้งการเดินทางเพิ+มขึ�น  อย่างไรก็ตามจากการชะลอตวัของเศรษฐกิจจีนซึ+ งมี
ผลใหเ้ศรษฐกิจคู่คา้ของประเทศอื+นๆ ชะลอลงไปดว้ย โดยเฉพาะอยา่งยิ+งต่อการภาคการส่งออก ส่งผลใหอ้ตัราส่วน
การขนส่งพสัดุภณัฑน์ั�นปรับตวัลดลงจาก \\.T% จากปีก่อนเหลือ \�.�% ในปีนี�      

ภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินของไทยมีแนวโนม้การขยายตวัไปในทิศทางที+ดีขึ�น ทั�งการเปิดเส้นทาง
บินใหม่ การขยายฝงูบิน โดยมีปัจจยับวกไดแ้ก่ เสถียรภาพทางการเมืองของไทย  การกระตุน้ตลาดท่องเที+ยวอย่าง
ต่อเนื+อง  และการสร้างความเชื+อมั+นให้กบันักท่องเที+ยวต่างชาติ โดยการขยายตวัเป็นไปในทิศทางเดียวกนักับ
อุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ละของโลก ซึ+ งสอดคลอ้งกบัจาํนวนผูโ้ดยสารที+เดิน
ทางเขา้-ออกประเทศไทย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในช่วงไตรมาส � ปี ����  จาํนวน  �.X\  ลา้นคน เพิ+มขึ�นจาก
ปีก่อน  \.V%   

บริษทัฯ ไดด้าํเนินการตามแผนปฏิรูปองคก์รระยะที+ � “สร้างความแข็งแกร่งในการแข่งขนั” โดยมีกลยุทธ์
ในการดาํเนินงาน \ กลยทุธ์ ดงันี�   7)  การหารายได ้โดยเนน้ที+แผนการเพิ+มรายไดใ้นทุกๆดา้น �)  การบริหารจดัการ
ค่าใชจ่้าย ในดา้นการบริหารจดัการตน้ทุน การบริหารจดัการกระแสเงินสดและโครงสร้างเงินทุน  K) การสร้าง
ศกัยภาพในดา้นต่างๆ อาทิ การบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Management & Optimization) การวางแผน
ฝงูบิน (Fleet Plan)  การเพิ+มศกัยภาพระบบบริหารรายได ้ (Revenue Management Enhancement)  \) การสร้าง
ความเป็นเลิศในการบริการลูกคา้  ซึ+ งหลายแผนงานไดด้าํเนินการต่อเนื+องมาจากปี ���s เช่น การยกระดบัการ
บริการชั�นธุรกิจ (Business Class Service Upgrade) และในไตรมาสที+ � นี� ไดเ้ริ+มจดัทาํแผนกลยุทธ์ 7V ปี การเริ+มใช ้



 �

ROP MyWallet ซึ+ งเป็นการรวมบริการออนไลน ์และขอ้มูลข่าวสารต่างๆ ของรอยลั ออร์ดิค พลสั เพื+ออาํนวยความ
สะดวกแก่สมาชิก ROP มากยิ+งขึ�น การปรับกระบวนการทาํงานเพื+อเพิ+มประสิทธิภาพในหน่วยธุรกิจ อาทิ ฝ่ายครัว
การบิน ฝ่ายบริการลูกคา้ภาคพื�น  นอกจากนี�  ยงัไดด้าํเนินโครงการร่วมใจจากองค์กร(MSP)  ปี ���� มีผลวนัที+        
7 มิถุนายน ����  และ 7 กรกฎาคม ���� โดยมีพนกังานเขา้ร่วมโครงการทั�งสิ�น �sV คน  

ทั�งนี�  ในการประชุมคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (คนร.) ครั� งที+ K/���� เมื+อวนัที+ 77 กรกฎาคม ����  
ระบุวา่การบินไทยปฏิบติัตามแผนฟื� นฟคืูบหนา้เป็นอยา่งดี  สอดคลอ้งกบัการจดัอนัดบัในปีล่าสุดของสกายแทรกซ์ 
(Skytrax Awards �V7T) ที+การบินไทยไดรั้บรางวลัอนัดบั 7 สายการบินที+มีการปรับปรุงคุณภาพการบริการดีขึ�นมาก
ที+สุด (World’s Most Improved Airline) ทั�งดา้นคุณภาพของผลิตภณัฑ ์การใหบ้ริการภาคพื�น และการใหบ้ริการบน
เครื+องบิน และอนัดบั 7 สายการบินที+ใหบ้ริการสปาเลาจนย์อดเยี+ยม (World’s Best Airline Lounge Spa)   
 ไตรมาส � ซึ+ งปกติเป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที+ยว ประกอบกบัการแข่งขนัที+ทวีความรุนแรงโดยเฉพาะใน
ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกจากการขยายตวัของสายการบินตน้ทุนตํ+า และสายการบินจากตะวนัออกกลาง  และเหตุก่อการ
ร้ายในยุโรป  ซึ+ งเป็นตลาดหลกั  ทาํใหไ้ตรมาส � ของปี ���� มีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ลดลง V.T%  
โดยมีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ลดลงจากปีก่อน V.�% อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) 
เฉลี+ย T�.V% ตํ+ากว่าปีก่อนเลก็นอ้ย   โดยในเดือนมิถุนายน ����  บริษทัฯ ไดป้ลดระวางเครื+องบินเช่าดาํเนินงาน 
BXXX-�VV  7  ลาํ ทาํใหจ้าํนวนเครื+องบินที+ใชด้าํเนินงาน ณ วนัที+ KV มิถุนายน ���� รวม �\ ลาํ ลดลงจากไตรมาส
ก่อน 7 ลาํ  อตัราการใชป้ระโยชนข์องเครื+องบิน (Aircraft Utilization) เพิ+มขึ�นเป็น 77.V ชั+วโมง จาก 7V.� ชั+วโมงใน
ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  โดยมีจาํนวนผูโ้ดยสารที+ทาํการขนส่งรวมทั�งสิ�น �.77 ลา้นคน สูงกวา่ปีก่อน V.s% 

ผลการดาํเนินงานไตรมาส � ประจาํปี ����  บริษทัฯ และบริษทัย่อย ขาดทุนจากการดาํเนินงาน (Operating 
Loss) 7,Xs� ลา้นบาท  ขาดทุนลดลงจากปีก่อนถึง �,�K7 ลา้นบาท (T�.�%)  สาเหตุหลกัเนื+องจากค่านํ�ามนัเครื+องบิน
ลดลง K,7s� ลา้นบาท (�7.K%)  จากราคานํ�ามนัเฉลี+ยลดลง �X.�%  และค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมค่านํ�ามนัลดลง  
7s\  ลา้นบาท (V.T%)  ขณะที+การปรับลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัตามราคานํ�ามนัที+ลดลงทาํใหร้ายไดค่้า
โดยสารและนํ�าหนกัส่วนเกินลดลงเพียง �KT ลา้นบาท (7.T%) จากการบริหารดา้นราคามีประสิทธิภาพขึ�น  ทาํให้
รายไดค่้าโดยสารครอบคลุมค่านํ�ามนัไดดี้ขึ�น   

อย่างไรก็ตาม  ในไตรมาสนี� มีค่าใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนโครงการ (MSP) จาํนวน \�X ลา้นบาท    และ
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื+องบินจาํนวน 7,sXK ลา้นบาท  แต่มีกาํไรจากอตัราแลกเปลี+ยนเงินตรา
ต่างประเทศ  ��� ลา้นบาท ส่งผลให้บริษทัฯ และบริษทัย่อย ขาดทุนสุทธิ  �,�7� ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจากปีก่อน 
�,sK�  ลา้นบาท โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที+เป็นของบริษทัใหญ่ �,��7 ลา้นบาท  คิดเป็นขาดทุนต่อหุ้น 7.K\ บาท 
เปรียบเทียบกบัปีก่อนที+ขาดทุน �.s� บาท 
 ทั�งนี�  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีกาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื+อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย และ
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพยแ์ละเครื+องบิน (EBITDA)  จาํนวน K,TT� ลา้นบาท  ในขณะที+ปีก่อนขาดทุน �,KV\ 
ลา้นบาท โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั s.�%  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที+ติดลบ �.�% 
 

�.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส � ปี �!!" 

งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส � ของปี ���� ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ
บริษทัยอ่ย � บริษทั ไดแ้ก่  7) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  �) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
K) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ+ง จาํกดั  \) บริษทั ทวัร์เอื�องหลวง จาํกดั  และ �) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั 
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที%สําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
เม.ย.-ม.ิย. 

�!!"                         �!!D 
เปลี%ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม FG,�F& FG,D'I   -!JF   -G.& 

  -  ค่าโดยสารและค่านํ�าหนกัส่วนเกิน KK,�Vs K\,V\\   -�KT -7.T 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ \,K�� \,\T�   -XX -7.X 
  -  รายไดก้ารบริการอื+นๆ �,s\� �,s�V   -8 -V.K 
  -  อื+นๆ �V7 \\\   +�X +7�.s 
ค่าใช้จ่ายรวม F&,'�! FJ,!�'   -&,F"! -I.! 

  -  ค่านํ�ามนัเครื+องบิน 77,X�� 7\,�K\   -K,7s� -�7.K 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ� ามนั ��,��K KV,7XX   -7s\ -V.T 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 7,�sV 7,\V�   -7��   -�.� 

ขาดทุนจากการดําเนินงาน (G,ID�) (F,IG&)   +�,"&G   +J�.� 

หกั  ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการฯ \�X K,X��   -K,���   -ss.� 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื+องบิน 7,sXK \�T   +7,\\X   +KK�.X 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี+ยนเงินตราต่างประเทศ ��� (K,TX�)   +\,�X\   +77T.� 
ขาดทุนก่อนภาษีเงินได ้ (K,\sX) (7�,�\V)   +�,V�K   +X�.� 
ขาดทุนสุทธิ (�,�7�) (7�,X�\)   +�,sK�   +XX.7 

ขาดทุนสุทธิส่วนที%เป็นของบริษทัใหญ่ (�,"�G) (G�,I!")   +",D&D   +II.G 

ขาดทุนต่อหุ้น                                                       (บาท)            (7.K\)               (�.s�)           +\.�7   +XX.7 
ข้อมูลการดาํเนินงานที%สําคญั     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) K,TT� (�,KV\)   +�,�TT   +��s.� 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)   �.77 �.VX   +V.V\ +V.s 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที+นั+ง-กิโลเมตร) �V,�KX �V,�Xs   -\7  -V.� 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 7K,��K 7\,V\�   -s�  -V.T 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              T�.V T�.�   -V.� 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี+ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) �.Ks               �.Ks -  - 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) s\s sKV +7s  +�.� 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) \�s \sK +7�  +K.7 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%)                 �s.X �s.K   +V.\ 
นํ�าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 7Ks,Ks� 7KV,KTT +s,V7�  +T.� 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี+ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) s.K� s.XT -V.\\  -�.V 
เครื+องบินที+ใชด้าํเนินงาน ณ 30 มิ.ย.                (ลาํ) 
ชั+วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั+วโมง) 

�\ 
��,K�s 

�\ 
�V,\�T 

- 
+7,�\� 

 - 
+�.7 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครื+องบินเฉลี+ย (ชั+วโมง/ลาํ/วนั) 77.V 7V.� +V.7  +V.� 
อตัราแลกเปลี+ยนเฉลี+ย     
   1 USD    : THB K�.�sT�  KK.�sX\ +7.���7 +T.V 
  1 EUR    : THB K�.s7s\ KT.sXKK +�.�\�7  +s.V 
  100 JPY : THB K�.X��K �X.\�KV +�.KVTK  +7�.K 
ราคานํ�ามนัเฉลี+ย (USD/BBL) �T.s7 Xs.X� -�7.�s -�X.� 

หมายเหตุ :  7) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี+ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื+อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื+องบิน) 
   

 



 \

รายได้ 
 ในไตรมาส � ของปี ���� บริษทัฯ มีรายไดร้วมลดลง �T\ ลา้นบาท (7.K%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี�  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ#าหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ�าหนกัส่วนเกิน ลดลง �KT ลา้นบาท (7.T%) เป็นผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัและค่าเบี� ยประกนัภยั)  เฉลี+ย
เท่ากบั �.Ks บาท/RPK เท่ากบัปีก่อน  อย่างไรก็ตาม เงินบาทอ่อนค่าเมื+อเทียบกบัเงินสกุลที+เป็นรายไดห้ลกัทาํให้
รายไดเ้พิ+มขึ�นส่วนหนึ+ง หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี+ยนรายไดจ้ากผูโ้ดยสารต่อหน่วยจะเท่ากบั �.KV บาท/RPK 
ลดลง V.Vs บาท (K.\%) คิดเป็นเงินประมาณ 7,7VV ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการแข่งขนัที+รุนแรง และการปรับ
ลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนั (Fuel Surcharge)  ตามราคานํ�ามนัที+ลดลง     

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร ลดลง V.T%   คิดเป็นเงินประมาณ  �7V ลา้นบาท โดยลดลงในเส้นทาง
ภูมิภาคเอเชีย แต่เพิ+มขึ�นในเสน้ทางภายในประเทศจากสายการบินไทยสมายล ์ และเสน้ทางขา้มทวีป ไดแ้ก่ เส้นทาง
ยโุรป และออสเตรเลีย  ในขณะที+บริษทัฯ  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารลดลง V.�% สาเหตุหลกัเกิดจากการหยุด
ทาํการบินในเส้นทาง กรุงเทพฯ-มาดริด และกรุงเทพฯ-ลอสแองเจลิส ในปีก่อน ส่งผลให้อตัราส่วนการบรรทุก
ผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี+ย T�.V%  ตํ+ากวา่ปีก่อนซึ+งเฉลี+ย T�.�%   

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ ลดลง  XX ลา้นบาท (7.X%)  จากรายไดจ้ากพสัดุภณัฑ์
เฉลี+ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัและค่าประกนัภยั) เท่ากบั s.K� บาท  ลดลง V.\\ บาท (�.V%)  คิดเป็น
เงินประมาณ ��V ลา้นบาท  ถึงแมว้่าจะมีปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) 
เพิ+มขึ�น K.7% คิดเป็นเงินประมาณ 7KV ลา้นบาทกต็าม   

� รายได้อื%น  เพิ+มขึ�น �X ลา้นบาท (7�.s%) สาเหตุหลกัเกิดจากรับชาํระค่าเสียหายจากการฟ้องร้องเป็น
จาํนวนเงินประมาณ \� ลา้นบาท   

 

ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส � ปี ����  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใช้จ่ายรวมลดลง K,\�� ลา้นบาท (X.�%) โดยมี
รายละเอียด ดงันี�  

� ค่านํ#ามนัเครื%องบิน  ลดลง K,7s� ลา้นบาท (�7.K%) สาเหตุหลกัเกิดจากราคานํ�ามนัเฉลี+ยตํ+ากว่าปีก่อน 
�X.�%  ประกอบกบัค่าใชจ่้ายในการบริหารความเสี+ยงราคานํ�ามนัยงัตํ+ากว่าปีก่อน �XT ลา้นบาท ถึงแมเ้งินบาทอ่อน
ค่าเมื+อเทียบกบัเงินสกลุดอลลาร์สหรัฐทาํใหค่้านํ�ามนัเมื+อคาํนวณเป็นเงินบาทเพิ+มขึ�น   

 

 

 

 

 



 �

� ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ#ามัน ลดลง 7s\ ลา้นบาท (V.T%)   โดยมีรายละเอียดดงันี�  

หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-ม.ิย. 

�!!" 

% ของ 

�!!D 

% ของ เปลี%ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย

รวม 

ค่าใช้จ่าย

รวม 
ล้านบาท % 

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน X,7��  �K.X X,��7 ��.� -\TT  -T.7 
ค่าบริการการบิน \,XV\  7�.X \,XTT 7�.s -T�  -7.K 

ค่าใชจ่้ายเกี+ยวกบันกับินและลูกเรือ 7,K77  \.\ 7,��V \.K +�7  +7.T 

ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน K,�XV  7V.� K,\�\ 77.K -7�\  -\.� 

ค่าเสื+อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย \,��s  7�.7 \,TK� 7�.K -7V\  -�.� 

ค่าเช่าเครื+องบินและอะไหล่ �,�VT  s.\ �,7K� X.7 +KX\  +7X.� 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 7,sX�  T.� 7,XsT �.� +sT  +\.s 

ค่าใชจ่้ายเกี+ยวกบัการขายและโฆษณา �,7��  X.� �,�X\ X.� -77�  -�.7 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 7\T  V.� 7�s V.� -7�  -X.T 

ค่าใชจ่้ายอื+น �,7X\  X.� �,7�� X.� +7�  +V.X 

ส่วนแบ่งขาดทุน (กาํไร) จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  7�s  V.X (K�) (V.7) +�KK  +TT�.X 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ#ามนั �",""&  G''.' &',GII G''.' -GDF  -'.J 

ไม่รวมค่าใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนโครงการ MSP 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชนพ์นกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ  ลดลง  \TT ลา้นบาท (T.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวนพนกังานที+ลดลงจากการเกษียณอาย ุ
และโครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) สาํหรับพนกังานทั+วไป และโครงการ  Golden Handshake  สาํหรับพนกังาน
ตอ้นรับบนเครื+องบิน ตามแผนปฏิรูปองคก์รและพนกังานที+ไดรั้บผลกระทบจากการปิดสถานีทาํใหค่้าใชจ่้ายลดลง 

�  ค่าใช้จ่ายเกี+ยวกับการบิน ประกอบด้วย ค่าบริการการบิน  ค่าใช้จ่ายเกี+ยวกับนักบินและลูกเรือ ค่า
ซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน และค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป ลดลง  7V� ลา้นบาท  (7.V %)  สาเหตุหลกัจากปริมาณ
การผลิตที+ตํ+ากวา่ปีก่อน  

� ค่าเสื+อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ตํ+ากว่าปีก่อน  7V\  ลา้นบาท  (�.�%)  เป็นผลจากการปลดระวางเครื+องยนต์
ของเครื+องบิน AK\V-�VV และ AK\V-TVV  เพื+อรอขาย ประกอบกบัการคิดค่าเสื+อมราคาเต็มจาํนวนแลว้ ถึงแมว้่าจะมีการ
รับมอบเครื+องบินภายใตส้ญัญาเช่าการเงินเพิ+มขึ�นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 

� ค่าเช่าเครื+ องบินและอะไหล่  เพิ+มขึ� น  KX\ ล้านบาท (7X.�%)  เนื+องจากการรับมอบเครื+ องบินเช่า
ดาํเนินงาน BXsX-s จาํนวน  �  ลาํ  ในระหว่างปี ���s  ประกอบกบัการอ่อนค่าของเงินบาทเมื+อเทียบกบัเงินสกุลดอลล่าร์
สหรัฐฯ ทาํใหค่้าเช่าเครื+องบินเมื+อคาํนวณเป็นเงินบาทเพิ+มขึ�น   

� ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม ลดลง �KK ลา้นบาท (TT�.X%) สาเหตุหลกัเกิดจากบริษทั     
สายการบิน นกแอร์ จาํกดั (มหาชน) มีผลการดาํเนินงานขาดทุน โดยมีรายละเอียดดงันี�  

- บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน)  ขาดทุน  �XV ลา้นบาท ขาดทุนเพิ+มขึ�นจากปีก่อน �\� ลา้นบาท 

* 

* 



 T

- บริษทั บริการเชื�อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  กาํไร \K ลา้นบาท เพิ+มขึ�น \ ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร V.� ลา้นบาท ในขณะที+ปีก่อนขาดทุน 7 ลา้นบาท 
- บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั มีกาํไร 7K ลา้นบาท เพิ+มขึ�น 7� ลา้นบาท 
- บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั+นแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ จาํกดั กาํไร T ลา้นบาท เท่ากบัปีก่อน 
- บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน)  กาํไร  � ลา้นบาท  ลดลง 7 ลา้นบาท 

� ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ ลดลง 7�� ลา้นบาท  (�.�%)  สาเหตุหลกัเกิดจากปีก่อนมีค่าธรรมเนียมการ     
กูเ้งินต่อจากกระทรวงการคลงัในขณะที+ปีนี� ไม่มี  นอกจากนี�  ดอกเบี�ยเงินกูย้ืมระยะสั�นและระยะยาวตํ+ากว่าปีก่อนจาก
อตัราดอกเบี�ยเฉลี+ยที+ต ํ+ากวา่ปีก่อน และมีการจ่ายชาํระคืนเงินกูม้ากกวา่การรับเงินกู ้ แต่ดอกเบี�ยหุน้กูสู้งกว่าปีก่อนจาก
การออกหุน้กูใ้นปี ���s จาํนวน 7�,VVV ลา้นบาท   

� ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการ จาํนวน \�X ลา้นบาท เป็นค่าตอบแทนในโครงการร่วม
ใจจากองค์กร (MSP) ซึ+ งเป็นการดาํเนินการตามแผนปฏิรูปองค์กรต่อเนื+องจากปีก่อน โดยมีพนกังานที+เขา้ร่วม
โครงการทั�งสิ�น �sV คน มีผล 7 มิถุนายน ����  จาํนวน 7V คน และ 7 กรกฎาคม ����  จาํนวน �XV คน  

� ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื%องบิน  7,sXK ลา้นบาท  เพิ+มขึ�น  7,\\X  ลา้นบาท  
(KK�.X%) ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื+องบิน 7,X�� ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 7,\\� ลา้นบาท เนื+องจากการตั�ง
สํารองด้อยค่าเพิ+มขึ�นของเครื+ องบินที+ปลดระวางและรอขายจาํนวน 7,\KV ลา้นบาท และตั�งสํารองดอ้ยค่าของ
เครื+องยนตส์าํหรับเครื+องบิน AK\V-�VV  AK\V-TVV จาํนวน K�� ลา้นบาท ในขณะที+ช่วงเดียวกนัของปีก่อนตั�งสาํรอง
ดอ้ยค่าของเครื+องบิน AKKV-KVV 7 ลาํ  จาํนวน K7K ลา้นบาท 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ 77s ลา้นบาท จากการตั�งสาํรองดอ้ยค่าอะไหล่ที+เสียหายและ
ไม่สามารถซ่อมแซมไดซึ้+งใกลเ้คียงกบัปีก่อน  

กําไรจากอัตราแลกเปลี%ยนเงินตราต่างประเทศ  ��� ลา้นบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัราแลกเปลี+ยน
เงินตราต่างประเทศที+ยงัไม่เกิดขึ�น (Unrealized FX Gain) X\V ลา้นบาท ซึ+ งส่วนใหญ่เกิดจากการปรับยอดเงินกูแ้ละ
สินทรัพยแ์ละหนี� สินคงเหลือที+บนัทึกเป็นเงินตราต่างประเทศใหเ้ป็นเงินบาท ณ วนัสิ�นงวด  และขาดทุนจากอตัรา
แลกเปลี+ยนเงินตราต่างประเทศที+เกิดขึ�นแลว้ (Realized FX Loss)  7\�  ลา้นบาท  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย ครึ%งปีแรกของปี �!!" (G มกราคม - &' มถุินายน �!!")   



 X

ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที%สําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
ม.ค.-ม.ิย. 

�!!"                         �!!D 
เปลี%ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม "G,F�J "&,&I&   -G,"FI   -�.G 

  -  ค่าโดยสารและค่านํ�าหนกัส่วนเกิน X�,��K XX,�TT   -�,V7K -�.T 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ s,sV\ �,KX\   -�XV -T.7 
  -  รายไดก้ารบริการอื+นๆ T,7�\ �,TKs   +\sT +s.T 
  -  อื+นๆ �\� X��   +7�V +7s.� 
ค่าใช้จ่ายรวม DJ,'�" "&,JI'   -I,JFG -D.� 

  -  ค่านํ�ามนัเครื+องบิน ��,��K ��,\7\   -T,s�7 -�K.� 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ� ามนั TV,s7T T7,��7   -XV� -7.7 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ �,T�V �,XK�   -77�   -\.� 

กาํไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน !,&"I (�"I)   +!,J"F   - 

หกั  ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื+องบินเช่าดาํเนินงาน 7,7�K -   +7,7�K   - 
หกั  ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการฯ \�X K,X��   -K,���   -ss.� 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื+องบิน �,V\X 7�,�KV   -7V,7sK   -sK.K 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี+ยนเงินตราต่างประเทศ (sT) �,�X�   -T,VT7   -7V7.\ 
กาํไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 7,Ts\ (7V,�X\)   +77,��s   +77T.\ 
กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ K,V�� (s,�V�)   +77,KVV   +7KX.X 

กาํไร (ขาดทุน) สุทธิส่วนที%เป็นของบริษทัใหญ่ &,'ID (D,�GD)   +GG,�"J   +G&I.! 

กาํไร (ขาดทุน)ต่อหุ้น                                       (บาท)            7.\7               (K.XT)           +�.7X   +7KX.� 
ข้อมูลการดาํเนินงานที%สําคญั     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) 7�,X77 s,T7K   +X,V�s   +s�.\ 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน)   77.V� 7V.T�   +V.KK +K.7 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที+นั+ง-กิโลเมตร) \7,X7K \�,7\X   -\K\  -7.V 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) KV,��V KV,�KV   +TV  +V.� 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              XK.K X�.\   +V.� 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี+ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) �.\�               �.�V -V.V�  -�.V 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 7,XKs 7,s7s -sV  -\.\ 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 7,VVT 7,VX� -XK  -T.s 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) �X.� ��.K   -7.\ 
นํ�าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) �X�,V77 �s�,7K\ -K,7�K  -7.7 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี+ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) s.�� s.�K +V.V�  +V.� 
เครื+องบินที+ใชด้าํเนินงาน ณ KV มิ.ย.                 (ลาํ) 
ชั+วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั+วโมง) 

�\ 
7�V,�TX 

�\ 
7s�,V7� 

- 
+7,�\s 

 - 
+V.X 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครื+องบินเฉลี+ย (ชั+วโมง/ลาํ/วนั) 77.� 7V.s +V.\  +K.X 
อตัราแลกเปลี+ยนเฉลี+ย     
   1 USD    : THB K�.\X�s  K�.���� +�.�7�� +X.T 
  1 EUR    : THB K�.��\s KT.s77s +�.X\KV  +X.� 
  100 JPY : THB K7.X�VK �X.\�Ks +\.KTT�  +7�.� 
ราคานํ�ามนัเฉลี+ย (USD/BBL) ��.K� XX.ss -��.�T -K�.s 

หมายเหตุ :  7) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี+ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื+อมราคาและ
ค่าตดัจาํหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื+องบิน) 
 



 s

งวดครึ+ งปีแรกของปี ���� บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีกาํไรจากการดาํเนินงาน �,K�X ลา้นบาท ในขณะที+ปี
ก่อนขาดทุน ��X ลา้นบาท   

- รายไดร้วมลดลง 7,�\X ลา้นบาท (�.7%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการขนส่งลดลง �,�sK    
ลา้นบาท (K.V%) โดยในส่วนของรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ�าหนกัส่วนเกินที+ลดลง �.T% มีสาเหตุหลกัจากสภาพ
การแข่งขนัที+รุนแรงในอุตสาหกรรม  และการปรับลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัตามราคานํ�ามนัที+ลดลง  โดยมี
รายไดผู้โ้ดยสารเฉลี+ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัและค่าเบี�ยประกนัภยั) ตํ+ากว่าปีก่อน และมีปริมาณ
การขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK)  ใกลเ้คียงกบัปีก่อน  ส่วนรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑที์+ลดลง T.7 % มี
สาเหตุหลกัจากปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์(ADTK) ลดลงจากการปลดระวางเครื+องบิน BX\X Freighter  � ลาํ 
เมื+อเดือนมีนาคม ���s  อยา่งไรกต็าม มีรายไดจ้ากการใหบ้ริการอื+นๆ เพิ+มขึ�นจากทุกหน่วยธุรกิจ และรายไดจ้ากการ
ใหบ้ริการอื+นของฝ่ายซ่อมบาํรุงอากาศยานสูงกวา่ปีก่อน     

-  ค่าใชจ่้ายรวม ลดลง X,T\7 ลา้นบาท (s.�%)  สาเหตุใหญ่มาจากค่านํ�ามนัเครื+องบินที+ลดลงประกอบ
กบัค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานลดลงตามปริมาณการผลิตที+ลดลง และมาตรการควบคุมและบริหารจดัการค่าใชจ่้ายที+
ดาํเนินการอยา่งต่อเนื+อง ถึงแมจ้ะมีค่าเช่าเครื+องบินเพิ+มขึ�นจากการรับมอบเครื+องบินเช่าดาํเนินงานเพิ+มขึ�นกต็าม 

บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีกาํไรจากการดาํเนินงาน �,K�X ลา้นบาท ในขณะที+ปีก่อนขาดทุน ��X ลา้นบาท  
อยา่งไรกต็ามมีค่าใชจ่้ายที+เกิดขึ�นครั� งเดียว ไดแ้ก่  

- ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื+องบินเช่าดาํเนินงาน 7,7�K ลา้นบาท  จากการประมาณการค่าซ่อมแซม
เครื+องบินเช่าดาํเนินงานตามสภาพการบินและเงื+อนไขการบาํรุงรักษาเครื+องบิน  

- ค่าใชจ่้ายผลประโยชนต์อบแทนตามโครงการฯ จาํนวน \�X ลา้นบาท ตํ+ากวา่ปีก่อน K,��� ลา้นบาท 
ซึ+งเป็นค่าตอบแทนพนกังานในโครงการ MSP ตามแผนปฏิรูปองคก์รต่อเนื+องมาจากปีก่อน  

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื+องบินลดลง  7V,7sK  ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกิดจากในปี
นี�ตั�งสาํรองดอ้ยค่าเพิ+มขึ�นของเครื+องบินที+ปลดระวางและรอขายจาํนวน 7,�7� ลา้นบาท และตั�งสาํรองดอ้ยค่าของ
เครื+องยนตส์าํหรับเครื+องบิน AK\V-�VV และ AK\V-TVV จาํนวน K�� ลา้นบาท ในขณะที+ปีก่อนตั�งสาํรองดอ้ยค่าของ
เครื+องบิน ที+ปลดระวาง � ลาํ รวมจาํนวน 7�,77X ลา้นบาท  

- ขาดทุนจากอตัราแลกเปลี+ยนเงินตราต่างประเทศ sT ลา้นบาท ในขณะที+ปีก่อนมีกาํไร �,�X� ลา้นบาท  

 บริษทัฯและบริษทัย่อยมีกาํไรสุทธิ  K,V��  ลา้นบาท ในขณะที+ปีก่อนขาดทุน s,�V� ลา้นบาท  โดยเป็นกาํไร
สุทธิส่วนที+เป็นของบริษทัใหญ่ K,VXs ลา้นบาท  กาํไรต่อหุน้ 7.\7 บาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนที+ขาดทุนต่อหุน้ K.XT บาท 

 EBITDA  T  เดือนแรกของปี ����  เพิ+มขึ�น X,V�s ลา้นบาท (s�.\%)  โดยมี EBITDA Margin 7X.�% 
เพิ+มขึ�นจากปีก่อนที+เท่ากบั �.�% 

 

 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน - เฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) 



 �

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ม.ิย. 

 �!!" �!!D 
       

เครื+องบิน 7,�XK s,X�7 
อื+น ๆ (ที+ไม่ใช่เครื+องบิน) 7VK KTX 

รวม �,'IJ ",G!D 
 

ในไตรมาส � ของปี ����  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื+อการลงทุน  7,7�V ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน K,�XK ลา้นบาท 
เนื+องจากในไตรมาสนี� ไม่มีการรับมอบเครื+องบิน ในขณะที+ไตรมาส � ของปี ���s มีรายจ่ายเพื+อการรับมอบ
เครื+องบิน  7  ลาํ ดงันี�  

-  การลงทุนในเครื+องบิน จาํนวน  7,VX7 ลา้นบาท  โดยส่วนใหญ่เป็นการจ่ายเงินล่วงหนา้ค่าเครื+ องบิน 
AK�V-�VVXWB � ลาํ  

- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื+น ๆ จาํนวน \� ลา้นบาท  

  ทั�งนี�  เมื+อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในไตรมาส 7 ของปี ����  ซึ+ งมีจาํนวน ��T ลา้นบาท  ทาํให้งวดหกเดือน
แรกของปี ����  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื+อการลงทุนรวม �,VXT ลา้นบาท  
 

การจดัหาเงินทุน 

  ในงวดหกเดือนแรกของปี  ����  บริษัทฯ ได้ดําเนินการจัดหาเงินทุนโดยการกู้เงินระยะสั� นจาก
ต่างประเทศผ่านกระทรวงการคลงั และเบิกใชว้งเงินสินเชื+อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศเพื+อชาํระคืน
เงินกูร้ะยะสั�นที+ครบกาํหนดและใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานรวมทั�งสิ�น  7s,�VV  ลา้นบาท  โดยเป็น
การเบิกใชว้งเงินสินเชื+อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศในไตรมาสที+ � จาํนวน T,sVV ลา้นบาท  

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี�  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      �!!"   �!!D 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   7K,V�� �,K�7 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (7,X\T) (�K\) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน   (7T,T7�) (7V,\V�) 
ผลกระทบจากการเปลี+ยนแปลงอตัราแลกเปลี+ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ+มขึ�น(ลดลง)   (\K) \�\ 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ%มขึ#น(ลดลง)   (!,&IJ) (D�G) 

 

 

ในงวดหกเดือนแรกของปี ����  เมื+อเปรียบเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน  บริษทัฯ มีเงินสดสุทธิใชไ้ป
ในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน  7T,T7�  ลา้นบาท  จากการชาํระคืนเงินกูท้ั�งระยะสั�นและระยะยาว ซึ+ งมีจาํนวนสูงกว่าปี
ก่อน  และเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนเพิ+มขึ�นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน  ถึงแมว้่า บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิ
จากการดาํเนินงานจาํนวน  7K,V��  ลา้นบาท เพิ+มขึ�นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน K,TK\  ลา้นบาท ก็ตาม เป็นผลให ้ 
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เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที+ KV มิถุนายน ����  ลดลงจาก ณ วนัที+ K7 ธนัวาคม ���s  เป็นจาํนวน  �,KXT  
ลา้นบาท 

 

เครื%องบิน 

ในไตรมาส �  ของปี ����  บริษทัฯ ไม่มีการรับมอบเครื+องบิน แต่ปลดประจาํการเครื+องบินเช่าดาํเนินงาน 
BXXX-�VV    7 ลาํ ทาํใหจ้าํนวนเครื+องบินที+ใชใ้นการดาํเนินงาน ณ KV มิถุนายน ���� มีจาํนวน �\ ลาํ เท่ากบัปีก่อน 
แต่ตํ+ากวา่ ณ K7 มีนาคม ���� และ K7 ธนัวาคม ���s  จาํนวน 7 ลาํ  (รวมเครื+องบิน AK�V-�VV จาํนวน 7� ลาํ ที+โอน
สิทธิการเช่าไปใหบ้ริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั และ � ลาํที+ใหบ้ริษทั ไทยสมายแ์อร์เวย ์จาํกดั เช่าช่วง)   

   
สินทรัพย์ 

ณ วนัที+ KV มิถุนายน ����  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมลดลงจากวนัที+  K7 ธนัวาคม ���s จาํนวน  
�,�XT  ลา้นบาท (K.�%) โดยมีรายละเอียด ดงันี�  

ล้านบาท
%ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 15,405 5.2 20,781 6.9 -5,376 -25.9

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที+ถือไวข้าย 14,413 4.9 15,099 5.0 -686 -4.5

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื+น ๆ 34,457 11.8 34,596 11.4 -139 -0.4

สินทรัพย์หมนุเวียน 64,275 21.9 70,476 23.3 -6,201 -8.8

ที+ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื+องบนิและเครื+องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 7,138 2.4 5,491 1.8 +1,647 +30.0

   เครื+องบนิ 42,088 14.4 44,979 14.9 -2,891 -6.4

   เครื+องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 122,205 41.7 126,251 41.8 -4,046 -3.2

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 10,630 3.6 12,465 4.1 -1,835 -14.7

   งานระหวา่งทาํ 261 0.1 61                     -   +200 +327.9

   ที+ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 14,535 5.0 14,733 4.9 -198 -1.3

   เครื+องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 3,680 1.3 4,305 1.4 -625 -14.5

ที%ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 200,537 68.5 208,285 68.9 -7,748 -3.7

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื+นๆ 28,083 9.6 23,710 7.8 +4,373 +18.4

รวมสินทรัพย์ 292,895 100.0 302,471 100.0 -9,576 -3.2

31 ธ.ค. 2558 เปลี%ยนแปลง30 ม.ิย. 2559

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  T\,�X� ลา้นบาท หรือคิดเป็น �7.�% ของสินทรัพยท์ั�งหมด ลดลงจากวนัที+       

K7 ธนัวาคม ���s จาํนวน  T,�V7 ลา้นบาท (s.s%) โดยมีรายการที+เพิ+มขึ�นหรือลดลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง  �,KXT  ลา้นบาท  (��.�%) สาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดสุทธิใชไ้ป
ในกิจกรรมจดัหาเงินสูงกวา่เงินสดที+ไดม้าจากการดาํเนินงาน  

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที+ถือไวข้าย ลดลง  TsT ลา้นบาท (\.�%) สาเหตุหลกัเกิดจากการตั�งสาํรองดอ้ยค่า
ของเครื+องบินเพิ+มขึ�น ประกอบกบัในไตรมาส � ของปี ����  ไดด้าํเนินการการขายเครื+องบิน ATR72  จาํนวน � ลาํ 
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ที+ดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจาํนวน  �VV,�KX ลา้นบาท หรือคิดเป็น Ts.�% ของสินทรัพยท์ั�งหมด ลดลง
จากวนัที+ K7 ธนัวาคม ���s  เป็นจาํนวน X,X\s  ลา้นบาท  (K.X%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการคิดค่าเสื+อมราคาตามปกติ 
ในขณะที+เครื+องบินและเครื+องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหนา้เพิ+มขึ�น 7,T\X ลา้นบาท จากการจ่ายล่วงหนา้ค่าเครื+องบิน  AK�V-
�VVXWB   

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื+นๆ มีจาํนวน  �s,VsK  ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  �.T%  ของสินทรัพยท์ั�งหมด เพิ+มขึ�น 
จาก ณ วนัที+ K7 ธนัวาคม ���s  จาํนวน \,KXK ลา้นบาท (7s.\%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- สินทรัพย์ภาษีเงินไดร้อการตดับญัชีเพิ+มขึ�น 7,Ts\ ลา้นบาท  จากภาษีของประมาณการค่าซ่อมแซม
เครื+องบินเช่าดาํเนินงาน และค่าเผื+อการดอ้ยค่าของสินทรัพยที์+ตั�งสาํรองเพิ+มขึ�นในปีนี�  

- การเพิ+มขึ�นของเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื+องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) จาํนวน  K,�V\ 
ลา้นบาท ตามประมาณการหนี� สินระยะยาวที+บริษทัไดป้ระมาณเพิ+มขึ�นในส่วนค่าซ่อมแซมเครื+องบินตามสัญญาเช่า
ดาํเนินงานตามสภาพการบิน และเงื+อนไขการบาํรุงรักษาเครื+องบิน   ทั�งนี�  บริษทัสามารถนาํค่าใชจ่้ายที+จะเกิดขึ�นตาม
ประมาณการหนี� สินดงักล่าวไปเบิกคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดต้ามเงื+อนไขที+ปรากฏในสญัญาเช่า  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Asset)  หกเดือนแรกของปี ���� เท่ากับร้อยละ 7.� 
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ+งติดลบเท่ากบั �.\  

 

หนี#สิน 

ณ วนัที+ KV มิถุนายน ���� หนี� สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ลดลงจาก ณ วนัที+ K7 ธนัวาคม ���s  
จาํนวน  77,T�� ลา้นบาท (\.K%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี� สิน ดงันี�  

ล้านบาท
%ของ

หน ี#สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี#สินรวม
  ล้านบาท %

หนี� สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี� สินระยะยาวที+ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 68,318              26.5 73,592                27.3 -5,274 -7.2

หนี#สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 54,300              21.1 56,600                21.0 -2,300 -4.1

   หนี� สินภายใตเ้งื+อนไขสญัญาเชา่เครื+องบนิ 73,386              28.5 77,551                28.8 -4,165 -5.4

   เงินกูย้ ืมระยะยาว 39,067              15.1 43,627                16.2 -4,560 -10.5

   รวมหนี#สินระยะยาว 166,753              64.7 177,778                66.0 -11,025 -6.2

หนี� สินไม่หมุนเวยีนอื+นๆ 22,852                8.8 18,175                  6.7 +4,677 +25.7

รวมหนี#สิน 257,923            100.0 269,545              100.0 -11,622 -4.3

งบการเงินรวม

30 ม.ิย. 2559 31 ธ.ค. 2558 เปลี%ยนแปลง

  
หนี� สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี� สินที+ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ+งปี  �7,7TV ลา้นบาท)  ซึ+ งคิดเป็นร้อยละ �T.� 

ของหนี� สิ�นทั�งหมด มีจาํนวน Ts,K7s ลา้นบาท  ลดลงจาก ณ K7 ธนัวาคม ���s จาํนวน �,�X\ ลา้นบาท (X.�%)       
สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั�นลดลง �,��K ลา้นบาท และค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายลดลง K,VVK ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจาก
ค่าชดเชยการบริหารความเสี+ยงนํ�ามนัคา้งจ่าย และเงินชดเชยสาํหรับพนกังานที+เขา้โครงการ MSP คา้งจ่าย ณ สิ�นปี ���s    

หนี� สินระยะยาว (รวมหนี� สินที+ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ+ งปี  �7,7TV ลา้นบาท)  ซึ+ งคิดเป็นร้อยละ T\.X 
ของหนี� สิ�นทั�งหมด มีจาํนวนรวมทั�งสิ�น 7TT,X�K  ลา้นบาท  ลดลง 77,V�� ลา้นบาท  (T.�%)   ทั�งนี�  การอ่อนค่าของ       
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เงินบาท ณ KV  มิถุนายน ����  เมื+อเทียบกบั ณ วนัสิ�นงวดของปี ���s  ทาํให้หนี� สินระยะยาวเมื+อคิดเป็นเงินบาท          
มีจาํนวนเพิ+มขึ�น  ดงันั�น หากไม่รวมผลของการปรับอตัราแลกเปลี+ยนจาํนวน  X�V  ลา้นบาท  หนี� สินระยะยาวจะ
ลดลงจาํนวน  77,s7�   ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาว และหุน้กูที้+ถึงกาํหนดชาํระ 

หนี� สินไม่หมุนเวียนอื+นๆ ซึ+ งคิดเป็นร้อยละ s.s ของหนี� สิ�นทั�งหมด มีจาํนวน ��,s�� ลา้นบาท เพิ+มขึ�น \,TXX 
ลา้นบาท  (��.X%)  สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการค่าใช้จ่ายค่าซ่อมแซมเครื+ องบินตามสัญญาเช่าดาํเนินงาน ที+
เกี+ยวเนื+องกับค่าซ่อมเครื+ องบินตามสภาพการบินและเงื+อนไขการบาํรุงรักษาเครื+ องบิน ทั� งนี� บริษทัฯ สามารถนํา
ค่าใชจ่้ายดงักล่าวไปขอคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดจ้ากรายการเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื+องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance 
Reserve) 

 ณ สิ�นไตรมาส � ของปี ����  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี� สินที+มีภาระดอกเบี�ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  ลดลงจาก  �.s  เท่า  ณ K7 ธนัวาคม ���s   เป็น  �.7  เท่า  

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที+ KV มิถุนายน ����  ส่วนของผูถื้อหุ้นมีจาํนวน K\,�X� ลา้นบาท  เพิ+มขึ�นจากวนัที+ K7 ธันวาคม 
���s  จาํนวน �,V\T ลา้นบาท (T.�%)  เป็นผลมาจากผลกาํไรจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อยในงวด
หกเดือนแรกของปี ���� ส่งผลให้อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  เพิ+มขึ�นจากติดลบ 
��.\% ในงวดหกเดือนแรกของปี ���s เป็น �.7% ในงวดหกเดือนแรกของปี ���� 

 

4. ปัจจยัที%มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินในช่วงหกเดือนหลงัของปี ���� คาดการณ์ว่ามีการเติบโตเพียง
เลก็นอ้ยตามสภาพเศรษฐกิจโลกที+เริ+มฟื� นตวัแต่ยงัคงมีปัจจยัที+อาจส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลกไดแ้ก่ เศรษฐกิจจีน 
ประกอบกบั ผลจาก Brexit (British Exist) ที+คาดว่าส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของทั�งสหราชอาณาจกัร และยุโรป 
จะกระทบต่อตลาดการเงิน รวมทั�งความเสี+ยงเกิดจากการก่อการร้ายทาํใหพ้ฤติกรรมของนกัท่องเที+ยวเปลี+ยนไปโดย
หลีกเลี+ยงการเดินทางในภูมิภาคที+มีความเสี+ยงต่อการก่อการร้าย ในขณะที+ปัจจยับวกจากราคานํ�ามนัที+คาดว่ายงัอยู่
ในระดบัตํ+าแต่มีการปรับตวัสูงขึ�นกวา่ในช่วงครึ+ งปีแรกบา้งและทรงตวัอยูใ่นระดบั �V-TV เหรียญสหรัฐฯต่อบาร์เรล 

ในส่วนของการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ในช่วงต่อไป บริษทัฯ มี
แผนที+ดาํเนินการต่อเนื+อง โดยสรุปการดาํเนินงานที+สาํคญัไดด้งันี�   

- การบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน  โดยอยู่ระหว่างการดาํเนินการจดัทาํ  Network Restructure & 
Schedule Optimization  และการพฒันาระบบบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Management System) ซึ+ งคาด
วา่จะแลว้เสร็จในไตรมาส K  ของปี ����   

- การวางแผนฝงูบิน โดยจะรับมอบเครื+องบินแบบ Airbus AK�V-�VVXWB ในครึ+ งปีหลงัของปี ���� 
จาํนวน � ลาํ  

- ดา้นการพาณิชย ์โดยมุ่งเนน้การปรับปรุงกระบวนการดา้นการขายบตัรโดยสาร เช่น การปรับปรุง
กระบวนการจดัทาํราคาขายสําหรับเที+ยวบินที+มีการเชื+อมต่อกบัสายการบินพนัธมิตร  การปรับปรุงระบบบริหาร
ราคาขาย (Fare Management System)  การปรับปรุงการขายและการจดัจาํหน่ายผ่านเวบ็ไซด์  และการบริหาร
ตวัแทนจาํหน่ายบตัรโดยสาร 

- การดาํเนินการขายเครื+องบินที+ปลดประจาํการ  7\  ลาํ  
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- การปรับปรุงประสิทธิภาพในการใหบ้ริการทั�งในชั�นธุรกิจ และชั�นประหยดัต่อเนื+อง 
!. สรุปอตัราส่วนทางการเงนิที%สําคัญ 
 

2559 2558

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.78 0.73

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากําไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน ร้อยละ 5.90 (0.32)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 3.38 (8.77)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ 9.12 (22.42)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 1.49 (2.44)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี�สินที+มีภาระดอกเบี�ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 5.11 5.92

อัตราส่วนหนี�สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity) เท่า 7.38 8.30

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี�ย เท่า 5.74 2.96

ม.ค.-ม.ิย.

 
ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 

อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที+ถือไวเ้พื+อขาย) / หนี� สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที+ยงัไม่ถือเป็น

รายได)้ 
อตัรากาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน 
  =  กาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน/รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี+ยน) 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 

   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี+ยน) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี+ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี�ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี+ย 
อตัราส่วนหนี#สินที%มีภาระดอกเบี#ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  

 =  (เงินกูย้มืระยะสั�น+หนี� สินระยะยาวรวมส่วนที+ถึงกาํหนดชาํระภายใน 7 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนหนี#สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี� สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี#ย  

 =  EBITDA / ดอกเบี�ยจ่าย 


