
คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส 1 ปี 2559 สิ$นสุดวนัที& 31 มนีาคม 2559 

ของบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

 ภาพรวมเศรษฐกิจโลกในไตรมาสแรกของปี 2559  มีแนวโนม้ขยายตวัอยูใ่นระดบัตํ(า โดยไดรั้บผลกระทบ
จากการชะลอตวัทางเศรษฐกิจของประเทศจีน และความผนัผวนของกระแสเงินลงทุนที(ไหลเขา้ตลาดเกิดใหม่ 
ส่งผลกระทบในเชิงลบต่อการเติบโตของกลุ่มประเทศกาํลงัพฒันาอย่างมีนัยสําคัญ  ขณะที(การขยายตัวทาง
เศรษฐกิจของกลุ่มประเทศยโุรปและญี(ปุ่นยงัอยูใ่นระดบัตํ(า อยา่งไรกดี็ การฟื5 นตวัของเศรษฐกิจสหรัฐฯ ที(ค่อนขา้ง
แข็งแกร่งจะเป็นตวัขบัเคลื(อนเศรษฐกิจโลกไดใ้นระยะถดัไป ในขณะที(ราคานํ5 ามนัดิบในตลาดโลกยงัคงอยู่ใน
ระดบัตํ(าโดยมีราคาเฉลี(ยในไตรมาส 1 ของปี 2559 อยูที่( 30.4  เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล 

 เศรษฐกิจไทยในไตรมาส 1 ปี 2559 มีการฟื5 นตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป ส่วนหนึ( งเป็นผลจากมาตรการ
เศรษฐกิจของรัฐบาลที(ไดด้าํเนินการต่อเนื(อง  โดยมีปัจจยัสนบัสนุนจากภาคการท่องเที(ยวที(ขยายตวัไดดี้เกือบทุก
กลุ่มภูมิภาค โดยเฉพาะจากเอเชียตะวนัออกเป็นหลกั โดยนกัท่องเที(ยวชาวจีนเป็นตลาดนกัท่องเที(ยวหลกัของไทยที(
มีการเติบโตอยา่งต่อเนื(องในช่วงหลายปีที(ผา่นมาและส่วนใหญ่จะเดินทางท่องเที(ยวในช่วงเทศกาลต่างๆ ตลอดทั5งปี
โดยเฉพาะในไตรมาส 1 ซึ( งมีเทศกาลตรุษจีน  นอกจากนี5ตลาดนกัท่องเที(ยวชาวยุโรปและรัสเซียยงัคงขยายตวัได้
ต่อเนื(อง อยา่งไรกต็ามการส่งออกสินคา้ของไทยยงัคงมีปัจจยัเสี(ยงจากความไม่แน่นอนของเศรษฐกิจโลก ซึ( งส่งผล
ต่อความเชื(อมั(นทางเศรษฐกิจที(ลดลง และกระทบต่อการบริโภคภาคเอกชนใหช้ะลอลง  

 ในไตรมาส 1 ปี 2559  อุตสาหกรรมการบินของโลกกย็งัคงเผชิญกบัความทา้ทายทั5งจากความไม่แน่นอน
ทางเศรษฐกิจและการเมือง การชะลอตวัของเศรษฐกิจโลก ประกอบกบัเหตุการณ์ก่อการร้ายในยุโรป  ซึ( งมีผลต่อ
ความตอ้งการเดินทางของนกัท่องเที(ยวโดยเฉพาะในตลาดหลกัไดแ้ก่ ตลาดยุโรป ประกอบกบัการแข่งขนัที(ยงัคง 
ทวีความรุนแรงขึ5นจากการขยายตวัของสายการบินตน้ทุนตํ(า และสายการบินจากตะวนัออกกลาง และความผนัผวน
ของอตัราแลกเปลี(ยน  ถึงแมว้า่ราคานํ5ามนัดิบที(ปรับตวัลดลงอยา่งต่อเนื(องโดยราคาเฉลี(ยลดลงถึง 41.7% จากปีก่อน 
และการแข่งขนัที(รุนแรงมีผลต่อราคาบตัรโดยสารที(ปรับตวัลดลง จะเป็นปัจจยัสนบัสนุนส่งผลให้ความตอ้งการ
เดินทางเพิ(มขึ5น ทั5งนี5จากขอ้มลูสมาคมการขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ (IATA) แสดงการเติบโตอยา่งต่อเนื(อง
ของปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารที(เพิ(มขึ5น 7.0% และ 7.0% ตามลาํดบั โดยมีอตัราส่วนการ
บรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี(ย  78.7%   อย่างไรก็ตามจากการชะลอตวัของเศรษฐกิจจีนซึ( งมีผลให้เศรษฐกิจคู่ค้าของ
ประเทศอื(นๆ ชะลอลงไปดว้ย โดยเฉพาะอยา่งยิ(งต่อการภาคการส่งออก ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑน์ั5น
ปรับตวัลดลง   

 ภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินของไทยมีแนวโน้มการขยายตวั ซึ( งสอดคลอ้งกบัจาํนวนผูโ้ดยสารที(   
เดินทางเขา้-ออกประเทศไทย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในช่วงไตรมาส 1 ปี 2559  จาํนวน  11.03  ลา้นคน เพิ(มขึ5น
จากปีก่อน  6.6%  อยา่งไรกต็ามยงัคงมีปัจจยัเสี(ยงเรื(องสภาวะการแข่งขนัทางธุรกิจที(ทวีความรุนแรง  ปริมาณการ
ผลิตดา้นผูโ้ดยสารที(มากกว่าอุปสงค์การเดินทาง  ราคานํ5 ามนัเชื5อเพลิงอากาศยาน และความผนัผวนของอตัรา
แลกเปลี(ยน  

 ในปี 2559 บริษทัฯ ไดเ้ขา้สู่ระยะที( 2 ของแผนปฏิรูปองคก์รคือ “สร้างความแข็งแกร่งในการแข่งขนั” โดย
มีกลยุทธ์ในการดาํเนินงาน 4 กลยุทธ์ ดงันี5   1)  การหารายได ้โดยเนน้ที( แผนการเพิ(มรายไดใ้นทุกๆดา้น 2)  การ
บริหารจดัการค่าใชจ่้าย ในดา้นการบริหารจดัการตน้ทุน การบริหารจดัการกระแสเงินสดและโครงสร้างเงินทุน  3) 
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การสร้างศกัยภาพในดา้นต่างๆ  อาทิ การบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Management & Optimization) การ
วางแผนฝงูบิน (Fleet Plan)  การเพิ(มศกัยภาพระบบบริหารรายได ้ (Revenue Management Enhancement)  4) การ
สร้างความเป็นเลิศในการบริการลกูคา้  ซึ( งหลายแผนงานไดด้าํเนินการต่อเนื(องมาจากปี 2558 เช่น การยกระดบัการ
บริการชั5นธุรกิจ (Business Class Service Upgrade) 

 ในไตรมาสนี5  บริษทัฯ มีจาํนวนเครื(องบินที(ใชใ้นการดาํเนินงาน 95 ลาํ นอ้ยกว่าไตรมาสเดียวกนัของปี
ก่อน  9  ลาํ แต่จากการปรับเที(ยวบินและใชเ้ครื(องบินใหเ้หมาะสมกบัความตอ้งการเดินทาง  การใชป้ระโยชน์ของ
เครื(องบินไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพขึ5น Aircraft Utilization เพิ(มขึ5นเป็น 11.5 ชั(วโมง (จาก 10.7 ชั(วโมง)     ทาํให้
บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีปริมาณการผลิตด้านผูโ้ดยสาร (ASK) ลดลงเพียง  1.8%   โดยมีปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร (RPK)  เพิ(มขึ5น 0.9% มีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี(ย 77.5% สูงกวา่ ปีก่อนซึ( ง
เฉลี(ยที(  75.4%  และมีจาํนวนผูโ้ดยสารที(ทาํการขนส่งรวมทั5งสิ5น 5.92 ลา้นคน  สูงกวา่ปีก่อน 5.3%  

ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ยในไตรมาส 1 ของปี 2559  มีรายไดร้วมทั5งสิ5น 50,183  ลา้นบาท  
ลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  1,384  ลา้นบาท (2.7%)  สาเหตุสาํคญัเนื(องจากรายไดจ้ากค่าโดยสารและ
นํ5าหนกัส่วนเกินลดลงจากการปรับอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ5 ามนัลดลง และการแข่งขนัที(รุนแรง ถึงแมจ้ะมี
จาํนวนผูโ้ดยสารที(ทาํการขนส่งเพิ(มขึ5น 5.3%    สําหรับค่าใชจ่้ายรวม 43,003  ลา้นบาท ลดลง 4,149  ลา้นบาท 
(8.8%)  เนื(องจากค่านํ5ามนัเครื(องบินลดลง 3,637  ลา้นบาท  (25.1%)  จากราคานํ5ามนัเฉลี(ยลดลง  37.6%  ค่าใชจ่้ายใน
การดาํเนินงานไม่รวมค่านํ5ามนัลดลง 524  ลา้นบาท (1.7%)  ส่วนหนึ(งเป็นผลจากการลดปริมาณการผลิตและมาตรการ
ควบคุมและบริหารจดัการค่าใชจ่้ายดาํเนินงานอยา่งต่อเนื(อง    

 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรจากการดาํเนินงาน 7,180 ลา้นบาท  เพิ(มขึ5 นจากปีก่อน 2,765 ลา้นบาท 
(62.6%)  อย่างไรก็ตาม มีค่าใชจ่้ายจากการประมาณการค่าซ่อมแซมเครื(องบินเช่าดาํเนินงานตามสภาพการบินและ
เงื(อนไขการบาํรุงรักษาเครื(องบิน จาํนวน 1,153 ลา้นบาท    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื(องบิน
จาํนวน 174 ลา้นบาท และมีขาดทุนจากอตัราแลกเปลี(ยนเงินตราต่างประเทศ  681 ลา้นบาท ส่งผลใหบ้ริษทัฯ และ
บริษทัยอ่ย มีกาํไรสุทธิ  6,011 ลา้นบาท  โดยเป็นกาํไรสุทธิส่วนที(เป็นของบริษทัใหญ่  5,999 ลา้นบาท  คิดเป็นกาํไร
ต่อหุน้ 2.75 บาท เพิ(มขึ5นจากปีก่อน 0.67 บาท (32.2%)       

 ทั5งนี5  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีกาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื(อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย และ
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพยแ์ละเครื(องบิน (EBITDA)  จาํนวน 12,049 ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 1,133 ลา้นบาท 
(10.4%) โดยมี  EBITDA Margin เท่ากบั 24.0%  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที(เท่ากบั  21.2% 

 

2.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส 1 ปี 2559 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 1 ของปี 2559 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 5 บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  2) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
3) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ(ง จาํกดั  4) บริษทั ทวัร์เอื5องหลวง จาํกดั  และ 5) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
ม.ค.-ม.ีค. 

2559                         2558 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 50,183 51,567   -1,384   -2.7 

  -  คา่โดยสารและคา่นํ5าหนกัส่วนเกิน 42,045 43,523   -1,478 -3.4 
  -  คา่ระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,412 4,905   -493 -10.1 
  -  รายไดก้ารบริการอื(นๆ 3,283 2,788   +495 +17.8 
  -  อื(นๆ 443 351   +92 +26.2 
ค่าใช้จ่ายรวม 43,003 47,152   -4,149 -8.8 

  -  คา่นํ5ามนัเครื(องบิน 10,843 14,480   -3,637 -25.1 
  -  คา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ5 ามนั 30,821 31,345   -524 -1.7 
  -  ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 1,339 1,327   +12   +0.9 

กาํไรจากการดําเนินงาน 7,180 4,415   +2,765   +62.6 

หกั  ประมาณการคา่ซ่อมแซมเครื(องบินเช่าดาํเนินงาน 1,153 -   +1,153   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสินทรัพยแ์ละเครื(องบิน 174 11,804   -11,630   -98.5 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี(ยนเงินตราต่างประเทศ (681) 9,654   -10,335   -107.1 
กาํไรก่อนภาษีเงินได ้ 5,172 2,265   +2,907   +128.3 
กาํไรสุทธิ 6,011 4,549   +1,462   +32.1 

กาํไรสุทธิส่วนที&เป็นของบริษทัใหญ่ 5,999 4,541   +1,458   +32.1 

กาํไรต่อหุ้น                                                       (บาท)            2.75               2.08           +0.67   +32.2 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) 12,049 10,916   +1,133   +10.4 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 5.92 5.62   +0.30 +5.3 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที(นั(ง-กิโลเมตร) 21,476 21,869   -393  -1.8 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 16,637 16,489   +148  +0.9 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              77.5 75.4   +2.1 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี(ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)  2.50               2.60 -0.10  -3.8 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 890 988 -98  -9.9 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 508 596 -88  -14.8 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 57.1 60.3   -3.2 
นํ5าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 140,626 151,768 -11,142  -7.3 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี(ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) 8.18 7.81 +0.37  +4.8 
เครื(องบินที(ใชด้าํเนินงาน                                 (ลาํ) 
ชั(วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั(วโมง) 

95 
97,855 

104 
98,563 

-9 
-708 

 -8.6 
-0.7 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครื(องบินเฉลี(ย (ชั(วโมง/ลาํ/วนั) 11.5 10.7 +0.8  +7.5 
อตัราแลกเปลี(ยนเฉลี(ย     
   1 USD    : THB 35.6470  32.6462 +3.0008 +9.2 
  1 EUR    : THB 39.3163 36.7544 +2.5619  +7.0 
  100 JPY : THB 30.9407 27.4246 +3.5161  +12.8 
ราคานํ5ามนัเฉลี(ย (USD/BBL) 48.11 77.06 -28.95 -37.6 

หมายเหตุ :  1) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี(ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื(อมราคาและ
คา่ตดัจาํหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสินทรัพยแ์ละเครื(องบิน) 
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รายได้ 

 ในไตรมาส 1 ของปี 2559 บริษทัฯ มีรายไดร้วมลดลง 1,384 ลา้นบาท (2.7%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี5  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ5าหนกัส่วนเกิน ลดลง 1,478 ลา้นบาท (3.4%) เป็นผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี(ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ5 ามนัและค่าเบี5 ยประกนัภยั)  
ลดลง  0.10 บาท/RPK (3.8%)  หรือประมาณ 1,665 ลา้นบาท  ถึงแมว้า่การอ่อนค่าของเงินบาทโดยเฉพาะเมื(อเทียบ
กบัสกลุเงินที(เป็นรายไดห้ลกัไดแ้ก่ เงินยโูร  ดอลลาร์สหรัฐฯ และเงินเยน จะทาํใหร้ายไดเ้มื(อคิดเป็นเงินบาทสูงขึ5น 
กต็าม หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี(ยนที(มีผลใหร้ายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี(ยต่อหน่วยเพิ(มขึ5น 0.05 บาท/RPK หรือ
ประมาณ 830 ลา้นบาท  รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี(ยต่อหน่วยจะลดลงประมาณ 5.8% หรือประมาณ 2,495 ลา้นบาท  
สาเหตุหลกัเกิดจากการแข่งขนัที(รุนแรง และปรับลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ5ามนั (Fuel Surcharge)  ตามราคา
นํ5ามนัที(ลดลง     

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เพิ(มขึ5น 0.9%  คิดเป็นเงินประมาณ  385 ลา้นบาท โดยเพิ(มขึ5นใน
เส้นทางภายในประเทศจากสายการบินไทยสมายล ์ เส้นทางขา้มทวีป ไดแ้ก่ เส้นทางยุโรป และออสเตรเลีย  และ
เส้นทางภูมิภาคเอเชียบางเส้นทาง ไดแ้ก่ เส้นทางสายตะวนัตก และอินโดจีน  แต่ปรับลดลงในเส้นทางสายเหนือ 
สายใต ้ ตะวนัออกกลาง  ในขณะที(บริษทัฯ  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารลดลง 1.8% สาเหตุหลกัเกิดจากการหยุด
ทาํการบินในเส้นทางกรุงเทพฯ-โจฮนัเนสเบิร์ก   กรุงเทพฯ-มอสโคว ์  กรุงเทพฯ-มาดริด และกรุงเทพฯ-ลอสแองเจลิส 
ในปีก่อน ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี(ย 77.5%  เพิ(มขึ5นจากปีก่อนซึ(งเฉลี(ย 75.4%   

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ์  ลดลง  493 ลา้นบาท (10.1%)  โดยมีอตัราส่วนการ
ขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight Load Factor)  เฉลี(ย 57.1%  ตํ(ากว่าปีก่อนที(เฉลี(ย 60.3%   เป็นผลจากปริมาณการผลิต        
ดา้นพสัดุภณัฑ ์(ADTK) ตํ(ากวา่ปีก่อน 9.9%  จากการปลดระวางเครื(องบิน B747 Freighter  2 ลาํ ในเดือนมีนาคม 2558    
ประกอบกบัปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) ลดลง 14.8%  คิดเป็นเงิน
ประมาณ  687  ลา้นบาท ถึงแมจ้ะมีรายได้จากพสัดุภณัฑ์เฉลี(ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ5 ามนัและ           
ค่าประกนัภยั) เท่ากบั  8.18  บาท  เพิ(มขึ5น 0.37 บาท (4.8%)  กต็าม   

� รายได้การบริการอื&น ๆ ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื5น ครัวการบิน และ
การบริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื(นๆ เพิ(มขึ5นจากปีก่อน 495  ลา้นบาท (17.8%)   สาเหตุหลกั
เกิดจากรายไดจ้ากการบริการภาคพื5น และครัวการบิน สูงกวา่ปีก่อนจากจาํนวนเที(ยวบินของสายการบินลูกคา้และ
จาํนวนผูโ้ดยสารสูงกว่าปีก่อน ประกอบกบัรายไดจ้ากการให้บริการซ่อมบาํรุงเพิ(มขึ5นจากปีก่อน  อย่างไรก็ตาม
รายไดจ้ากการใหบ้ริการดา้นคลงัสินคา้ลดลงจากปริมาณการขนส่งสินคา้ที(ต ํ(ากวา่ปีก่อน 

� รายได้อื&น  เพิ(มขึ5น 92 ลา้นบาท (26.2%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการใหบ้ริการอื(นของฝ่ายซ่อมบาํรุง
อากาศยาน สูงกวา่ปีก่อน  
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ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 1 ปี 2559  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใช้จ่ายรวมลดลง 4,149 ลา้นบาท (8.8%) โดยมี
รายละเอียด ดงันี5  

� ค่านํ$ามันเครื&องบิน  ลดลง 3,637 ลา้นบาท (25.1%)  สาเหตุหลกัจากราคานํ5 ามนัเฉลี(ยตํ(ากว่าปีก่อน 
37.6%  ถึงแมเ้งินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐอ่อนค่าทาํใหค่้านํ5ามนัเมื(อคาํนวณเป็นเงินบาทเพิ(มขึ5น  นอกจากนี5 ค่าใชจ่้าย
ในการบริหารความเสี(ยงราคานํ5ามนัยงัตํ(ากวา่ปีก่อน 302 ลา้นบาท 

� ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามัน ลดลง 524 ลา้นบาท (1.7%)   โดยมีรายละเอียดดงันี5  

หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ีค. 

2559 

% ของ 

2558 

% ของ เปลี&ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย

รวม 

ค่าใช้จ่าย

รวม 
ล้านบาท % 

ค่าใช้จ่าย        

คา่ใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 7,387  24.0 7,502 23.9 -115  -1.5 
คา่บริการการบิน 5,243  17.0 5,333 17.0 -90  -1.7 

คา่ใชจ่้ายเกี(ยวกบันกับินและลูกเรือ 1,345  4.4 1,382 4.4 -37  -2.7 

คา่ซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 3,330  10.8 3,352 10.7 -22  -0.7 

คา่เสื(อมราคาและคา่ตดัจาํหน่าย 4,628  15.0 5,092 16.3 -464  -9.1 

คา่เช่าเครื(องบินและอะไหล่ 2,477  8.0 2,040 6.5 +437  +21.4 

คา่สินคา้และพสัดุใชไ้ป 1,997  6.5 2,234 7.1 -237  -10.6 

คา่ใชจ่้ายเกี(ยวกบัการขายและโฆษณา 2,262  7.3 2,302 7.3 -40  -1.7 

คา่ใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 146  0.5 147 0.5 -1  -0.7 

คา่ใชจ่้ายอื(น 2,084  6.8 2,097 6.7 -13  -0.6 

ส่วนแบ่งขาดทุน (กาํไร) จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  (78)  (0.3) (136) (0.4) +58  +42.6 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั 30,821  100.0 31,345 100.0 -524  -1.7 
 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ  ลดลง  115 ลา้นบาท (1.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวนพนกังานที(ลดลงจากการเกษียณอาย ุ
และโครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) สาํหรับพนกังานทั(วไป และโครงการ  Golden Handshake  สาํหรับพนกังาน
ตอ้นรับบนเครื(องบิน ตามแผนปฏิรูปองคก์ร 

� ค่าใช้จ่ายเกี(ยวกบัการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน  ค่าใช้จ่ายเกี(ยวกบันักบินและลูกเรือ และค่า
สินคา้และพสัดุใชไ้ป ลดลง  364 ลา้นบาท  (4.1%)  สาเหตุหลกัจากปริมาณการผลิตที(ตํ(ากวา่ปีก่อน  

� ค่าเสื(อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ตํ(ากวา่ปีก่อน  464  ลา้นบาท  (9.1%)  เป็นผลจากการปลดระวางเครื(องบิน
ที(ยงัไม่หมดอายุการใช้งาน ประกอบกบัมีเครื( องบินที(คิดค่าเสื(อมราคาเต็มจาํนวนแลว้ ถึงแมว้่าจะมีการรับมอบ
เครื(องบินภายใตส้ญัญาเช่าการเงินเพิ(มขึ5นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 
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� ค่าเช่าเครื( องบินและอะไหล่  เพิ(มขึ5 น  437 ล้านบาท (21.4%)  เนื(องจากการรับมอบเครื( องบินเช่า
ดาํเนินงานในระหว่างปี 2558  ได้แก่  B787-8 จาํนวน  2  ลาํ  ประกอบกบัการอ่อนค่าของเงินบาทเมื(อเทียบกบัเงิน
สกลุดอลล่าร์สหรัฐฯ ทาํใหค่้าเช่าเครื(องบินเมื(อคาํนวณเป็นเงินบาทเพิ(มขึ5น   

� ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม ลดลง 58 ลา้นบาท (42.6%) สาเหตุหลกัเกิดจากบริษทั     
สายการบิน นกแอร์ จาํกดั (มหาชน) มีผลการดาํเนินงานขาดทุน โดยมีรายละเอียดดงันี5  

- บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน)  ขาดทุน  165 ลา้นบาท ในขณะที(ปีก่อนมีกาํไร 22 ลา้นบาท 
- บริษทั บริการเชื5อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  กาํไร 182 ลา้นบาท เพิ(มขึ5น 113 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร 11 ลา้นบาท เพิ(มขึ5น 5 ลา้นบาท 
- บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั มีกาํไร  27 ลา้นบาท ลดลง 6 ลา้นบาท 
- บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั(นแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ จาํกดั กาํไร  13  ลา้นบาท  เพิ(มขึ5น  7  ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน)  กาํไร  11 ลา้นบาท เพิ(มขึ5น 10 ลา้นบาท 

� ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ เพิ(มขึ5น 12 ลา้นบาท  (0.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากดอกเบี5 ยหุน้กูสู้งกวา่ปีก่อน
จากการออกหุ้นกูใ้นปี 2558 จาํนวน 15,000 ลา้นบาท  แต่มีดอกเบี5 ยเงินกูย้ืมระยะสั5นและระยะยาวตํ(ากว่าปีก่อนจาก
อตัราดอกเบี5ยเฉลี(ยที(ต ํ(ากวา่ปีก่อน และมีการจ่ายชาํระคืนเงินกูม้ากกวา่การรับเงินกู ้ อยา่งไรกต็ามการอ่อนค่าของเงิน
บาทเมื(อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของหนี5 สินระยะยาว ไดแ้ก่เงินยูโร และเงินเยนเป็นอีกปัจจยัที(ทาํให้ค่าใชจ่้ายเมื(อ
คาํนวณเป็นเงินบาทเพิ(มขึ5น 

ประมาณการค่าซ่อมแซมเครื&องบินเช่าดําเนินงาน 1,153 ลา้นบาท  จากการประมาณการค่าซ่อมแซม
เครื(องบินเช่าดาํเนินงานตามสภาพการบินและเงื(อนไขการบาํรุงรักษาเครื(องบิน  

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื&องบิน  174 ลา้นบาท  ลดลง  11,630  ลา้นบาท  (98.5%) 
ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื(องบิน  83  ลา้นบาท  เนื(องจากการตั5งสาํรองดอ้ยค่าเครื(องบินที(ปลดระวาง
เพิ(มขึ5 น  ในขณะที( ช่วงเดียวกันของปีก่อนมีการรับรู้ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของเครื( องบินจํานวน  8 ลํา  
ประกอบดว้ย  A340-600  6  ลาํ  B747-400 (Freighter)  2 ลาํ  รวมจาํนวน 11,804  ลา้นบาท 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ 91  ลา้นบาท เกิดจากการตั5งสาํรองดอ้ยค่าอะไหล่ที(เสียหาย
และไม่สามารถซ่อมแซมไดสู้งกวา่ปีก่อน  

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี&ยนเงินตราต่างประเทศ  681 ล้านบาท ประกอบด้วย ขาดทุนจากอัตรา
แลกเปลี(ยนเงินตราต่างประเทศที(ยงัไม่เกิดขึ5น (Unrealized FX Loss) 401 ลา้นบาท ซึ( งส่วนใหญ่เกิดจากการปรับ
ยอดเงินกูค้งเหลือสกุลเงินยโูร และเงินเยนใหเ้ป็นเงินบาท ณ วนัสิ5นงวด  และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี(ยนเงินตรา
ต่างประเทศที(เกิดขึ5นแลว้ (Realized FX Loss)  280  ลา้นบาท  
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3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน - เฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) 

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ม.ีค. 

 2559 2558 
       

เครื(องบิน 902 4,519 
อื(น ๆ (ที(ไม่ใช่เครื(องบิน) 54 246 

รวม 956 4,765 
 

ในไตรมาส 1 ของปี 2559 บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื(อการลงทุน  956 ลา้นบาท  ลดลงจากปีก่อน 3,809 ลา้นบาท 
เนื(องจากในไตรมาสนี5 ไม่มีการรับมอบเครื( องบิน ในขณะที(ไตรมาส  1 ของปี 2558 มีรายจ่ายเพื(อการรับมอบ
เครื(องบิน  2  ลาํ จาํนวนประมาณ  3,900  ลา้นบาท  

โดยรายจ่ายเพื(อการลงทุนในไตรมาสนี5ประกอบดว้ย  
-  การลงทุนในเครื(องบิน จาํนวน 902 ลา้นบาท โดยเป็นการจ่ายเงินล่วงหนา้ค่าเครื(องบิน A350-900XWB 

2 ลาํ จาํนวน 832 ลา้นบาท  และการซื5ออะไหล่เครื(องบินหมุนเวียนจาํนวน  68  ลา้นบาท    
- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื(น  ๆจาํนวน  54  ลา้นบาท   
 
การจดัหาเงินทุน 

  ในไตรมาสแรกของปี  2559  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุนโดยการกูเ้งินระยะสั5นจากต่างประเทศ
ผา่นกระทรวงการคลงั และเบิกใชว้งเงินสินเชื(อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศเพื(อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั5น
ที(ครบกาํหนดและใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานรวมทั5งสิ5น  11,400  ลา้นบาท  

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี5  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ีค. 

      2559   2558 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   7,110 3,716 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (843) (1) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน   (4,133) (10,353) 
ผลกระทบจากการเปลี(ยนแปลงอตัราแลกเปลี(ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ(มขึ5น(ลดลง)   7 391 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ&มขึ$น(ลดลง)   2,141 (6,247) 

 

ในไตรมาส 1 ของปี 2559  เมื(อเปรียบเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน  บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิจากการ
ดาํเนินงานจาํนวน  7,110 ลา้นบาท เพิ(มขึ5 นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 3,394 ลา้นบาท จากกาํไรจากการ
ดาํเนินงานที(เพิ(มขึ5นจากปีก่อน  และ มีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน  4,133  ลา้นบาท  ลดลงจากงวด
เดียวกนัของปีก่อนจากการชาํระคืนเงินกูท้ั5 งระยะสั5นและระยะยาวลดลง   แต่มีเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุน
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เพิ(มขึ5นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน   เป็นผลใหเ้งินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที( 31 มีนาคม 2559  มี
จาํนวน 22,922 ลา้นบาท  เพิ(มขึ5นจาก ณ วนัที( 31 มีนาคม 2558  และ  31 ธนัวาคม 2558  เป็นจาํนวน 5,822  ลา้นบาท 
จาํนวน  2,141  ลา้นบาท  ตามลาํดบั 

 

เครื&องบิน 

ในไตรมาส 1  ของปี 2559  บริษทัฯ ไม่มีการรับมอบและปลดประจาํการเครื(องบิน ทาํใหจ้าํนวนเครื(องบิน
ที(ใชใ้นการดาํเนินงานไม่เปลี(ยนแปลงจาก ณ 31 ธันวาคม 2558  ซึ( งมีจาํนวน 95 ลาํ  (รวมเครื( องบิน A320-200 
จาํนวน 11 ลาํ ที(โอนสิทธิการเช่าไปใหบ้ริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั และ 5 ลาํที(ให้บริษทั ไทยสมายแ์อร์เวย ์
จาํกดั เช่าช่วง)  แต่เพิ(มขึ5น 2 ลาํ เมื(อเทียบกบั ณ 31 มีนาคม 2558 

   
สินทรัพย์ 

ณ วนัที( 31 มีนาคม 2559  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมเพิ(มขึ5นจากวนัที(  31 ธนัวาคม 2558 จาํนวน  
1,290  ลา้นบาท (0.4%) โดยมีรายละเอียด ดงันี5  

ล้านบาท
%ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 22,922 7.6 20,781 6.9 +2,141 +10.3

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที(ถือไวข้าย 15,016 4.9 15,099 5.0 -83 -0.5

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื(น ๆ 34,301 11.3 34,596 11.4 -295 -0.9

สินทรัพย์หมนุเวียน 72,239 23.8 70,476 23.3 +1,763 +2.5

ที(ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื(องบนิและเครื(องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 6,323 2.1 5,491 1.8 +832 +15.2

   เครื(องบนิ 43,563 14.3 44,979 14.9 -1,416 -3.1

   เครื(องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 124,210 40.9 126,251 41.8 -2,041 -1.6

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 12,026 4.0 12,465 4.1 -439 -3.5

   งานระหวา่งทาํ 38                     -   61                     -   -23 -37.7

   ที(ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 14,632 4.8 14,733 4.9 -101 -0.7

   เครื(องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 3,998 1.3 4,305 1.4 -307 -7.1

ที&ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 204,790 67.4 208,285 68.9 -3,495 -1.7

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื(นๆ 26,732 8.8 23,710 7.8 +3,022 +12.7

รวมสินทรัพย์ 303,761 100.0 302,471 100.0 +1,290 +0.4

31 ธ.ค. 2558 เปลี&ยนแปลง31 ม.ีค. 2559

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  72,239 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 23.8%  ของสินทรัพยท์ั5งหมด  เพิ(มขึ5นจากวนัที( 

31 ธนัวาคม 2558  จาํนวน  1,763 ลา้นบาท (2.5%) โดยมีรายการที(เพิ(มขึ5นหรือลดลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 
- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ(มขึ5น  2,141  ลา้นบาท  (10.3%) สาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดสุทธิ

ไดม้าจากการดาํเนินงานเพิ(มขึ5นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน  
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- สินทรัพยห์มุนเวียนอื(นๆ  ลดลง  295  ลา้นบาท (0.9%) สาเหตุหลกัเกิดจากสินคา้และพสัดุคงเหลือลดลง 
650  ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากนํ5 ามนัเครื( องบินคงเหลือลดลงจากราคานํ5 ามนัที(ลดลง   แต่มีลูกหนี5 การค้า
เพิ(มขึ5น  427 ลา้นบาท จากยอดขายในเดือนมีนาคม 2559  ที(สูงกว่าเดือน ธันวาคม 2558  อย่างไรก็ตามบริษทัฯ มี
ความสามารถในการบริหารระยะเวลาเรียกเก็บหนี5จากลูกหนี5การคา้ไดเ้ร็วขึ5น  โดยมีระยะเวลาการเกบ็หนี5 เฉลี(ยลดลง
จาก  25  วนั ในไตรมาส 1 ของปี 2558  เป็น  24 วนัในไตรมาส 1  ของปี 2559  ซึ( งตํ(ากวา่ระยะเวลาการใหสิ้นเชื(อโดย
ปกติของบริษทัฯ  

บริษทัฯ มียอดลูกหนี5การคา้  ณ วนัที( 31 มีนาคม 2559 และ 31 ธนัวาคม 2558  แยกตามอายุหนี5 ที(คา้งชาํระ 
(Aging)  ไดด้งันี5  

  หน่วย : ล้านบาท 31 ม.ีค.2559 31 ธ.ค.2558 

ระยะเวลาคา้งชาํระ   
     ไม่เกิน 6 เดือน 11,917 11,430 
      เกินกวา่ 6 เดือน - 1 ปี 164 161 
      เกินกวา่ 1 ปี  - 2 ปี 202 319 
      เกินกวา่  2  ปี 1,005 941 
      รวม 13,288 12,851 
หกั   ค่าเผื(อหนี5สงสยัจะสูญ (1,165) (1,155) 
ลกูหนี5การคา้ - สุทธิ 12,123 11,696 

 

ที(ดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจาํนวน  204,790 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 67.4% ของสินทรัพยท์ั5งหมด ลดลง
จากวนัที( 31 ธนัวาคม 2558  เป็นจาํนวน 3,495  ลา้นบาท  (1.7%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการคิดค่าเสื(อมราคาตามปกติ 
ในขณะที(เครื(องบินและเครื(องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหนา้เพิ(มขึ5น 832 ลา้นบาท (15.2%)  จากการจ่ายล่วงหนา้ค่าเครื(องบิน  
A350-900XWB  จาํนวน  2 ลาํ 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื(นๆ มีจาํนวน  26,732  ลา้นบาท  หรือคิดเป็น  8.8%  ของสินทรัพยท์ั5งหมด เพิ(มขึ5น 
จาก ณ วนัที( 31 ธนัวาคม 2558  จาํนวน 3,022 ลา้นบาท (12.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชีเพิ(มขึ5 น 968 ลา้นบาท  จากภาษีของประมาณการค่าซ่อมแซม
เครื(องบินเช่าดาํเนินงานที(เพิ(มขึ5น 

- การเพิ(มขึ5นของเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื(องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve) จาํนวน  2,200 
ลา้นบาท ตามประมาณการหนี5 สินระยะยาวที(บริษทัไดป้ระมาณเพิ(มขึ5นในส่วนค่าซ่อมแซมเครื(องบินตามสัญญาเช่า
ดาํเนินงานตามสภาพการบิน และเงื(อนไขการบาํรุงรักษาเครื(องบิน   ทั5งนี5  บริษทัสามารถนาํค่าใชจ่้ายที(จะเกิดขึ5นตาม
ประมาณการหนี5 สินดงักล่าวไปเบิกคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดต้ามเงื(อนไขที(ปรากฏในสญัญาเช่า  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในไตรมาส 1 ของปี 2559 เท่ากบัร้อยละ 2.2 
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึ(งเท่ากบั 1.2  
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หนี$สิน 

ณ วนัที( 31 มีนาคม 2559 หนี5 สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ลดลงจาก ณ วนัที( 31 ธนัวาคม 2558  
จาํนวน  4,250 ลา้นบาท (1.6%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี5 สิน ดงันี5  

ล้านบาท
%ของ

หน ี$สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี$สินรวม
  ล้านบาท %

หนี5 สินหมุนเวยีน  (ไม่รวมหนี5 สินระยะยาวที(ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) 68,967              26.0 73,592                27.3 -4,625 -6.3

หนี$สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 56,300              21.2 56,600                21.0 -300 -0.5

   หนี5 สินภายใตเ้งื(อนไขสญัญาเชา่เครื(องบนิ 75,834              28.6 77,551                28.8 -1,717 -2.2

   เงินกูย้ ืมระยะยาว 42,138              15.9 43,627                16.2 -1,489 -3.4

   รวมหนี$สินระยะยาว 174,272              65.7 177,778                66.0 -3,506 -2.0

หนี5 สินไม่หมุนเวยีนอื(นๆ 22,056                8.3 18,175                  6.7 +3,881 +21.4

รวมหนี$สิน 265,295            100.0 269,545              100.0 -4,250 -1.6

งบการเงินรวม

31 ม.ีค. 2559 31 ธ.ค. 2558 เปลี&ยนแปลง

  
หนี5 สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี5 สินที(ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ(งปี  22,129 ลา้นบาท)  ซึ( งคิดเป็นร้อยละ 26.0 

ของหนี5 สิ5นทั5งหมด มีจาํนวน 68,967 ลา้นบาท   ลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2558  จาํนวน  4,625  ลา้นบาท (6.3%)  สาเหตุ
หลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายลดลง 4,010 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากค่าชดเชยการบริหารความเสี(ยงนํ5ามนัคา้งจ่าย และ
เงินชดเชยสาํหรับพนกังานที(เขา้โครงการ MSP คา้งจ่าย ณ สิ5นปี 2558   ในขณะที(เงินกูร้ะยะสั5นเพิ(มขึ5น  1,396 ลา้นบาท   

หนี5 สินระยะยาว (รวมหนี5 สินที(ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ(งปี  22,129 ลา้นบาท)  ซึ( งคิดเป็นร้อยละ 65.7 
ของหนี5 สิ5นทั5งหมด มีจาํนวนรวมทั5งสิ5น 174,272  ลา้นบาท  ลดลง 3,506 ลา้นบาท  (2.0%)   ทั5งนี5  การอ่อนค่าของ       
เงินบาท ณ 31 มีนาคม 2559  เมื(อเทียบกบั ณ วนัสิ5นงวดของปี 2558  ทาํให้หนี5 สินระยะยาวเมื(อคิดเป็นเงินบาท          
มีจาํนวนเพิ(มขึ5น  ดงันั5น หากไม่รวมผลของการปรับอตัราแลกเปลี(ยนจาํนวน  1,084  ลา้นบาท  หนี5 สินระยะยาวจะ
ลดลงจาํนวน  4,590   ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาว หนี5 สินภายใตเ้งื(อนไขสัญญา
เช่าเครื(องบิน และหุน้กูที้(ถึงกาํหนดชาํระ 

� หนี5 สินไม่หมุนเวียนอื(นๆ ซึ( งคิดเป็นร้อยละ 8.3 ของหนี5 สิ5นทั5งหมด มีจาํนวน 22,056 ลา้นบาท เพิ(มขึ5น 
3,881 ลา้นบาท  (21.4%)  สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการค่าใชจ่้ายค่าซ่อมแซมเครื(องบินตามสัญญาเช่าดาํเนินงาน ที(
เกี(ยวเนื(องกบัค่าซ่อมเครื( องบินตามสภาพการบินและเงื(อนไขการบาํรุงรักษาเครื( องบิน ทั5 งนี5 บริษทัฯ สามารถนํา
ค่าใชจ่้ายดงักล่าวไปขอคืนจากผูใ้หเ้ช่าไดจ้ากรายการเงินประกนัการบาํรุงรักษาเครื(องบินตามสัญญาเช่า (Maintenance 
Reserve) 

 ณ สิ5นไตรมาส 1 ของปี 2559  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี5 สินที(มีภาระดอกเบี5ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  ลดลงจาก  5.8  เท่า  ณ 31 ธนัวาคม 2558   เป็น  5.0  เท่า  
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ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที( 31 มีนาคม 2559  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 38,466 ลา้นบาท  เพิ(มขึ5นจากวนัที( 31 ธนัวาคม 2558  
จาํนวน 5,540 ลา้นบาท (16.8%)  เป็นผลมาจากผลกาํไรจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ส่งผลใหอ้ตัรา
ผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  เพิ(มขึ5นจาก 10.4%  ในไตรมาส 1 ของปี 2558   เป็น 16.8%   ใน
ไตรมาสนี5  

 
4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

ในช่วงไตรมาส 2  การคาดการณ์ความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารยงัคงเติบโตอยา่งต่อเนื(อง โดยมีปัจจยั

สนบัสนุนจากราคานํ5ามนัดิบที(ยงัคงอยู่ในระดบัตํ(าและการแข่งขนัที(รุนแรงทาํให้ราคาบตัรโดยสารปรับตวัลดลง   

แต่อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงเผชิญกบัความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจ  อยา่งไรกต็ามสายการบินต่างๆ ยงัคง

ขยายการลงทุนทั5งการลงทุนในเครื(องบิน  ผลิตภณัฑ์ และบริการใหม่ๆ เพื(อรองรับการเติบโตในความตอ้งการ

เดินทางของผูโ้ดยสารที(คาดวา่จะเพิ(มขึ5นในอนาคต 

สาํหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยในไตรมาส 2 เป็นช่วงเริ(มเขา้สู่ Low season อยา่งไรกต็ามในช่วง

เทศกาลสงกรานต ์และช่วงสปัดาห์แรกของเดือนพฤษภาคม ที(รัฐบาลประกาศเพิ(มวนัหยดุในวนัที( 6 พฤษภาคม 2559 

นั5นคาดวา่จะกระตุน้การเดินทางไดบ้า้ง โดยเฉพาะในเสน้ทางไปยงัประเทศญี(ปุ่น ที(มีปริมาณความตอ้งการเดินทาง

มากเป็นพิเศษในช่วงวนัหยดุยาวในไตรมาส 2 ที(จะถึงนี5   

 ในส่วนของการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ในช่วงต่อไป บริษทัฯ มีแผนที(

ดาํเนินการต่อเนื(อง โดยสรุปการดาํเนินงานที(สาํคญัไดด้งันี5   

- การบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน  โดยอยู่ระหว่างการดาํเนินการจดัทาํ  Network Restructure & 
Schedule Optimization  และการพฒันาระบบบริหารเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Management System) ซึ( งคาด
วา่จะแลว้เสร็จในไตรมาส 2 และ 3  ของปี 2559  ตามลาํดบั 

- การวางแผนฝงูบิน โดยจะรับมอบเครื(องบินแบบ Airbus A350-900XWB จาํนวน 2 ลาํ ในปี 2559 

- ดา้นการพาณิชย ์โดยมุ่งเนน้การปรับปรุงกระบวนการดา้นการขายบตัรโดยสาร เช่น การปรับปรุง
กระบวนการจดัทาํราคาขายสําหรับเที(ยวบินที(มีการเชื(อมต่อกบัสายการบินพนัธมิตร  การปรับปรุงระบบบริหาร
ราคาขาย (Fare Management System)  การปรับปรุงการขายและการจดัจาํหน่ายผา่นเวบ็ไซด ์ และการบริหาร
ตวัแทนจาํหน่ายบตัรโดยสาร 

- การดาํเนินการขายเครื(องบินที(ปลดประจาํการ  14  ลาํ ภายในเดือนธนัวาคม 2559 

- การปรับปรุงประสิทธิภาพในการใหบ้ริการทั5งในชั5นธุรกิจ และชั5นประหยดัต่อเนื(อง 

- การดาํเนินการโครงการร่วมใจจากองค์กร MSP  ปี 2559 โดยให้มีผลวนัที( 1 มิถุนายน 2559  และ        
1 กรกฎาคม 2559 
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5. สรุปอตัราส่วนทางการเงนิที&สําคัญ 
 

2559 2558

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.85 0.79

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากําไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)กอ่นอัตราแลกเปลี(ยน ภาษีเงนิได้ และคา่ใชจ่้ายที(เกดิขึ5นครั5 งเดียว ร้อยละ 14.29 8.55

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 11.96 8.81

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ 16.84 10.44

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 2.17 1.23

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี5สินที(มีภาระดอกเบี5ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 4.95 3.87

อัตราส่วนหนี5สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity) เท่า 6.90 5.37

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี5ย เท่า 8.64 7.75

ม.ค.-ม.ีค.

 

 

ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 

อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน (ไมร่วมสินทรัพยไ์มห่มุนเวียนที(ถือไวเ้พื(อขาย) / หนี5 สินหมุนเวียน (ไมร่วมรายรับดา้นการขนส่งที(ยงัไมถื่อเป็น

รายได)้ 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี&ยน ภาษเีงนิได้ และค่าใช้จ่ายที&เกดิขึ$นครั$งเดยีว 

  =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี(ยน ภาษีเงินไดแ้ละคา่ใชจ่้ายที(เกิดขึ5นครั5 งเดียว/รายไดร้วม(ไมร่วมอตัราแลกเปลี(ยน) 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิต่อรายได้รวม (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี(ยน) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี(ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  

 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี5ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี(ย 
อตัราส่วนหนี$สินที&มีภาระดอกเบี$ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั5น+หนี5 สินระยะยาวรวมส่วนที(ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนหนี$สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  

 =  หนี5 สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย  
 =  EBITDA / ดอกเบี5ยจ่าย 
 
 
 
 
 
 


