
คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส 2 ปี 2558 สิ#นสุดวนัที% 30 มถุินายน 2558 

ของบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินโลกมีการเติบโตอยา่งต่อเนื�อง  ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเติบโตขึ"นเกือบ
ทุกภูมิภาค โดยเฉพาะอยา่งยิ�งในภูมิภาคตะวนัออกกลาง และภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก จากขอ้มูลสมาคมการขนส่งทาง
อากาศระหว่างประเทศ (IATA) ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2558  เปิดเผยปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารทาง
อากาศสูงกว่าช่วงเดียวกนัของปีก่อน 6.3%  โดยมีปริมาณการผลิตสูงขึ"นจากปีก่อน 5.9%  อตัราการบรรทุก
ผูโ้ดยสารเฉลี�ย 79.0%  ทั"งนี"  ราคานํ"ามนัที�ลดลงจากปีก่อน  ประกอบกบัเศรษฐกิจโลกที�เขม้แข็งขึ"น  ราคาค่าบตัร
โดยสารที�ลดลง  และการขยายเส้นทางบินใหม่เพิ�มขึ"น เป็นตวักระตุน้ใหเ้กิดผลดีต่อธุรกิจการขนส่งทางอากาศ  
อยา่งไรกต็าม การแข่งขนัที�รุนแรงขึ"น และการปรับตวัใหเ้ขา้กบัสถานการณ์ความเปลี�ยนแปลงยงัเป็นปัจจยัทา้ทาย
สาํคญัที�สายการบินทั�วโลกตอ้งเผชิญ 

 สาํหรับอุตสาหกรรมการบินของไทย  ถึงแมมี้หลายปัจจยัที�สนบัสนุนการขยายตวัของอุตสาหกรรม  แต่
ผลการตรวจสอบขององคก์ารการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ (International Civil Aviation Organization หรือ 
ICAO) ตามโครงการตรวจสอบการกาํกบัดูแลความปลอดภยัสากล (Universal Safety Oversight Audit Program 
หรือ USOAP) เมื�อเดือนมีนาคม 2558 ที�พบขอ้บกพร่องที�มีนยัสําคญัต่อความปลอดภยั (Significant Safety 
Concern : SSC)  ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินของไทยอยา่งมาก ซึ� งตอ้งเร่งรัดการดาํเนินการแกไ้ขตามที� 
ICAO ระบุโดยด่วนเพื�อไม่ใหปั้ญหาลุกลามและทวีความรุนแรงมากขึ"น   

 ในส่วนของการบินไทยยงัคงรักษามาตรฐานดา้นความปลอดภยัในระดบัสูงมาโดยตลอด และไดรั้บการ
รับรองมาตรฐานสากลจากองคก์รดา้นความปลอดภยัการบินในหลายประเทศ  แต่จากการที�ประเทศต่างๆ ไดรั้บ
ทราบถึงกรณี ICAO โดยไดเ้พิ�มการตรวจสอบมาตรฐานความปลอดภยัของการปฏิบติัการบินในทุกๆ ดา้นของ   
การบินไทย (Ramp Inspection, Station Audit and Base Audit) ซึ� งผลการตรวจสอบอยูใ่นเกณฑดี์ แสดงใหเ้ห็นวา่
การบินไทยยงัคงรักษามาตรฐานดา้นความปลอดภยัสูงสุด   สาํหรับกรณีที�หลายประเทศประกาศไม่ใหส้ายการบิน
จากประเทศไทยทาํการบินในลกัษณะ Charter Flight ไปยงัประเทศนั"นๆ  บริษทัฯ ไดรั้บผลกระทบในส่วนสัญญา
บินในลกัษณะ Charter Flight ไปยงัเมืองที�ไม่ไดเ้ป็นเส้นทางปกติของประเทศญี�ปุ่นเท่านั"น  อย่างไรก็ตาม 
ผลกระทบดงักล่าวไม่มีนยัสาํคญัต่อผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ 

 ล่าสุดคณะกรรมาธิการความปลอดภยัทางการบินของสหภาพยุโรป (European Aviation Safety Agency) 
ไดมี้การประกาศในเวบ็ไซต์ในเรื�องต่างๆ แต่ไม่มีประเด็นเกี�ยวกบัประเทศไทย ทาํให้การบินไทยยงัคงใหบ้ริการ
เส้นทางบินสู่ทวีปยุโรปไดต้ามปกติ ทั"งนี"  บริษทัฯไดเ้ตรียมความพร้อมและป้องกนัความเสี�ยง หากเกิดกรณีที�มี
ผลกระทบต่อการดาํเนินงาน  โดยไดมี้จดัเตรียมแผนรองรับ (Business Continuity Plan) ในทุกดา้นไวอ้ย่าง
ครบถว้น 

ในไตรมาส 2 ของปี 2558 บริษทัฯ ไดด้าํเนินการตามแผนปฏิรูปซึ� งขบัเคลื�อนโดยกลยุทธ์หลกั 6 กลยุทธ์
อยา่งต่อเนื�องซึ� งเริ�มตั"งแต่ไตรมาสแรกของปี 2558 ประกอบดว้ย การปรับปรุงเครือข่ายเส้นทางบิน  การปรับปรุง
ฝงูบิน  การพาณิชย ์เพื�อเพิ�มประสิทธิภาพในการหารายได ้ การปรับปรุงการปฏิบติัการและตน้ทุน  การปรับปรุง
โครงสร้างองคก์ร  และการจดัการกลุ่มธุรกิจ โดยมีกระบวนการติดตามผลอยา่งใกลชิ้ด  ในช่วงไตรมาสนี"บริษทัฯ 
ไดห้ยดุทาํการบินไปยงัแฟรงเฟิร์ตสาํหรับเที�ยวบินช่วงกลางวนั (Day Flight) ตั"งแต่ 1 พฤษภาคม 2558 ตามแผนการ
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ปรับปรุงเครือข่ายเสน้ทางบินเพื�อลดการขาดทุน  และปรับปรุงฝงูบิน (Fleet Strategy) โดยไดป้ลดระวางเครื�องบิน 
1 ลาํ  และรับมอบเครื�องบินใหม่  2 ลาํ ทาํใหฝ้งูบิน ณ 30 มิถุนายน 2558 มีจาํนวน 94 ลาํ 

นอกจากนั"นยงัจดัให้มีโครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) สําหรับพนกังานทั�วไป และโครงการ Golden 
Handshake สําหรับพนักงานตอ้นรับบนเครื� องบิน  เพื�อบริหารอตัรากาํลงัที�ไดรั้บผลกระทบจากการปรับลด
เที�ยวบินและเสน้ทางบิน  ซึ� งจะส่งผลต่อการปรับปรุงโครงสร้างตน้ทุนบุคลากร และลดภาระค่าใชจ่้ายในระยะยาว 
รวมทั"งช่วยใหส้ามารถบริหารโครงสร้างบุคลากร ทั"งดา้นอายุ (Age Profile) สัดส่วน (Shape Profile) และจาํนวน
พนกังานบางระดบัตาํแหน่งงานที�มีศกัยภาพไดอ้ยา่งสมดุล  โดยมีผูเ้ขา้ร่วมโครงการรวมทั"งสิ"น 1,401 คน 

การฟื" นตวัของภาคการท่องเที�ยวไทย  และการขยายตวัของนกัท่องเที�ยวจีนจากการผ่อนคลายมาตรการ
เดินทางท่องเที�ยวต่างประเทศของทางการจีน  ทาํใหใ้นไตรมาส 2 ของปี 2558  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีจาํนวน
ผูโ้ดยสารที�ทาํการขนส่งทั"งสิ"น 5.07 ลา้นคน เพิ�มขึ"นจากปีก่อน 19.7%  ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพิ�มขึ"น
11.2% โดยมีปริมาณการผลิตผูโ้ดยสาร (ASK) เพิ�มขึ"นเพียง 2.0%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) 
เฉลี�ย 69.2%  สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนซึ� งเฉลี�ย 63.5%   สาํหรับการขนส่งสินคา้ไดรั้บผลกระทบจากการ
ส่งออกหดตวั  และการลดการผลิตจากการปลดประจาํการเครื� องบินขนส่งสินคา้  ทาํให้ปริมาณการขนส่งพสัดุ
ภณัฑล์ดลงจากปีก่อน 22.6% 

 ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย สาํหรับไตรมาส 2 ของปี 2558 ขาดทุนจากการดาํเนินงาน
ลดลงจากปีก่อน 2,805 ลา้นบาท (45.9%)  โดยมีรายไดร้วมตํ�ากวา่ปีก่อน 1,557 ลา้นบาท (3.6%) สาเหตุใหญ่
เนื�องจากรายได้จากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภัณฑ์ที�ลดลง  26.3%  จากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ที�ลดลง 
ในขณะที�ค่าใชจ่้ายรวมลดลง 4,362 ลา้นบาท (8.8%)  สาเหตุหลกัเกิดจากราคานํ"ามนัเฉลี�ยที�ลดลงทาํใหค่้านํ"ามนัลดลง 

 อยา่งไรกต็าม ในไตรมาสนี"  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ"นครั" งเดียว รวมจาํนวน 7,827 ลา้นบาท  
ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายผลตอบแทนพนกังานตามโครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) และGolden Handshake ซึ� งเป็น
การดาํเนินการตามแผนปฏิรูปองค์กร จาํนวน 3,722 ลา้นบาท  ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน 
จาํนวน 426 ลา้นบาท  และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ จาํนวน 3,679 ลา้นบาท  และมีตน้ทุน
ทางการเงิน-สุทธิ จาํนวน 1,409 ลา้นบาท  เป็นผลใหไ้ตรมาส 2 ของปี 2558  ขาดทุนสุทธิ  12,754 ลา้นบาท  โดย
เป็นขาดทุนสุทธิส่วนที�เป็นของบริษทัใหญ่ จาํนวน 12,759 ลา้นบาท ขาดทุนสูงกวา่ปีก่อน 5,097 ลา้นบาท  คิดเป็น
ขาดทุนต่อหุน้ 5.85 บาท  เปรียบเทียบกบัปีก่อนซึ�งขาดทุนต่อหุน้ 3.51 บาท 

 ทั"งนี"  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีกาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย และ
ค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ"นครั" งเดียว (EBITDA)  จาํนวน 1,418 ลา้นบาท  ในขณะที�ปีก่อนขาดทุน 896  ลา้นบาท  โดยมี 
EBITDA Margin  3.4%  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที�ติดลบ 2.1% 

 

2.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส 2 ปี 2558 

 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 2 ของปี 2558 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 5 บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  2) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
3) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ�ง จาํกดั  4) บริษทั ทวัร์เอื"องหลวง จาํกดั  และ 5) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที%สําคัญ (Financial Performance) – งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

 

หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-มิ.ย. 

2558                         2557 
เปลี%ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 41,807 43,364   -1,557   -3.6 
  -  ค่าโดยสารและค่านํ"าหนกัส่วนเกิน 34,044 34,547   -503 -1.5 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,469 6,060   -1,591 -26.3 
  -  รายไดก้ารบริการอื�นๆ 2,850 2,160   +690 +31.9 
  -  อื�นๆ 444 597   -153 -25.6 
ค่าใช้จ่ายรวม 45,111 49,473   -4,362 -8.8 
  -  ค่านํ"ามนัเครื�องบิน 14,934 18,717   -3,783 -20.2 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ"ามนั 30,177 30,756   -579 -1.9 

กาํไร(ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน (3,304) (6,109)   +2,805   +45.9 

หกั ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 1,409 1,590   -181   -11.4 
หกั  ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการ 3,722 -   +3,722   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบิน 426 1,214   -788   -64.9 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ (3,679) 1,008   -4,687   -465.0 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนภาษีเงินได ้ (12,540) (7,905)   -4,635   -58.6 
กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (12,754) (7,654)   -5,100   -66.6 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิส่วนที%เป็นของบริษัทใหญ่ (12,759) (7,662)   -5,097   -66.5 

กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุน้                                  (บาท)           (5.85)            (3.51)           -2.34   -66.7 
ข้อมูลการดาํเนินงานที%สําคัญ     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 1,418 (896)   +2,314   +258.3 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 5.07 4.23   +0.84 +19.7 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที�นั�ง-กิโลเมตร) 20,278 19,889   +389  +2.0 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 14,042 12,626   +1,415  +11.2 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%) 69.2 63.5   +5.8 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 2.38 2.69 -0.31  -11.4 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 830 915 -85  -9.3 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 483 625 -141  -22.6 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%) 58.3 68.3   -10.0 
นํ"าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 130,366 157,131 -26,765  -17.0 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) 8.76 9.38 -0.62  -6.6 
ชั�วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั�วโมง) 91,031 88,661 +2,370  +2.7 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื�องบินเฉลี�ย (ชั�วโมง/ลาํ/วนั) 11.0 10.0 +1.0  +10.0 
อตัราแลกเปลี�ยนเฉลี�ย     
   1 USD    : THB 33.2874  32.4539 +0.8335 +2.6 
  1 EUR    : THB 36.8733 44.4757 -7.6025  -17.1 
  100 JPY : THB 27.4230 31.7764 -4.3534  -13.7 
ราคานํ"ามนัเฉลี�ย (USD/BBL) 78.79 126.89 -48.10 -37.9 



 4
หมายเหตุ :  EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยน) - ค่าใชจ่้าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อม
ราคาและค่าตดัจาํหน่าย และค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ"นครั" งเดียว) 

   : ในปี 2558 บริษทัฯ มีการเปลี�ยนแปลงค่าสถิติการคาํนวณนํ"าหนกัเฉลี�ยผูโ้ดยสารรวมสัมภาระ (Free Baggage 
Allowance) จาก 90 กิโลกรัมต่อคน เป็น 100 กิโลกรัมต่อคน  เพื�อใหค่้าสถิติของบริษทัฯ สามารถเปรียบเทียบกบัอุตสาหกรรมการ
บินที�เปลี�ยนแปลง  โดยไดท้าํการปรับค่าสถิติของปี 2557 ใหเ้ป็นฐานเดียวกนัเพื�อการเปรียบเทียบ 
 

รายได้ 

 ในไตรมาส 2 ของปี 2558 บริษทัฯ มีรายไดร้วมลดลง 1,557 ลา้นบาท (3.6%) โดยมีรายละเอียดของรายได ้ดงันี"  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ#าหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ"าหนกัส่วนเกิน ลดลง 503 ลา้นบาท (1.5%)  เป็นผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ" ามนัและค่าเบี" ยประกนัภยั)  
ลดลง  0.31 บาท (11.4%)   สาเหตุหลกัเกิดจากการแข่งขนัที�รุนแรงในช่วงนอกฤดูกาลท่องเที�ยว  รวมทั"งการปรับ
ลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ"ามนัตามราคานํ" ามนัที�ลดลง  และการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะเมื�อเทียบกบั
สกลุเงินที�เป็นรายไดห้ลกัไดแ้ก่  ยโูร และเยน   ทั"งนี"หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี�ยนรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อ
หน่วยจะลดลงประมาณ 7.4%   

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เพิ�มขึ"น 11.2%  คิดเป็นเงินประมาณ  3,800  ลา้นบาท โดยเพิ�มขึ"นใน
เสน้ทางภูมิภาคเอเชียทุกเสน้ทางซึ�งเป็นเสน้ทางที�มีการแข่งขนัสูงจากสายการบินตน้ทุนตํ�าทาํการบินดว้ยความถี�สูง
โดยเฉพาะเส้นทางสายเหนือ และเส้นทางสายตะวนัตก  แต่ลดลงในเส้นทางขา้มทวีป ไดแ้ก่ เส้นทางแอฟริกา
เนื�องจากการหยุดบินในเส้นทางกรุงเทพฯ-โจฮนัเนสเบิร์ก และเส้นทางยุโรป จากการปรับลดจาํนวนเที�ยวบิน
เพื�อใหส้อดคลอ้งกบัความตอ้งการเดินทาง  และหยดุทาํการบินในเสน้ทางบินที�มีผลการดาํเนินงานขาดทุน  ในขณะ
ที�บริษทัฯ  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพิ�มขึ"น 2.0% จากปีก่อนซึ� งเกิดความไม่สงบทางการเมือง ส่งผลให้
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี�ย 69.2%  เพิ�มขึ"นจากปีก่อนซึ�งเฉลี�ย 63.5%   

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ ลดลง  1,591  ลา้นบาท (26.3%)  เป็นผลจากปริมาณการ
ขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) ลดลง 22.6%  คิดเป็นเงินประมาณ  1,330  ลา้นบาท 
ในขณะที�รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ"ามนัและค่าประกนัภยั) เท่ากบั  8.76  บาท  
ลดลง  0.62 บาท (6.6%)  สาเหตุสําคัญเกิดจากรายได้ค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ" ามนัลดลงตามราคานํ" ามนัที�ลดลง  
นอกจากนี"ยงัไดรั้บผลกระทบจากการนาํเขา้และส่งออกลดลงจากการชะลอตวัของเศรษฐกิจคู่คา้หลกัโดยเฉพาะญี�ปุ่น 
และจีน  รวมถึงการตดัสิทธิประโยชน์ทางการคา้ (GSP) ในทุกสินคา้ที�ส่งไปยุโรป   ในขณะที�มีปริมาณการผลิตดา้น
พสัดุภณัฑ ์(ADTK) ตํ�ากวา่ปีก่อน 9.3%  จากการปลดระวางเครื�องบิน B747 Freighter  2 ลาํ เมื�อเดือนมีนาคม 2558   
ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight Load Factor)  เฉลี�ย 58.3%  ตํ�ากวา่ปีก่อนที�เฉลี�ย 68.3%     

� รายได้การบริการอื%น ๆ ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื"น ครัวการบิน และ
การบริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื�นๆ เพิ�มขึ"นจากปีก่อน 690  ลา้นบาท (31.9%)   สาเหตุหลกั
เกิดจากรายไดจ้ากทุกหน่วยธุรกิจสูงกวา่ปีก่อนจากจาํนวนเที�ยวบินของสายการบินลูกคา้และจาํนวนผูโ้ดยสารสูงกวา่
ปีก่อน  ประกอบกบัรายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงเพิ�มขึ"นจากปีก่อน 
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� รายได้อื%น  ลดลง 153 ลา้นบาท (25.6%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายการพิเศษส่วนลดค่าธรรมเนียมในการขึ"น-
ลงของอากาศยานจากบริษทั ท่าอากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน) ในปี 2557  

 

ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 2 ปี 2558  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใช้จ่ายรวมลดลง 4,362 ลา้นบาท (8.8%) โดยมี
รายละเอียด ดงันี"  

� ค่านํ#ามันเครื%องบิน  ลดลง 3,783 ลา้นบาท (20.2%)  สาเหตุหลกัจากราคานํ" ามนัเฉลี�ยตํ�ากว่าปีก่อน 
37.9%  ถึงแมเ้งินบาทต่อดอลล่าร์สหรัฐอ่อนค่าทาํให้ค่านํ"ามนัเมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทเพิ�มขึ"น  และมีค่าใชจ่้ายใน
การบริหารความเสี�ยงราคานํ"ามนั 2,486 ลา้นบาท 

� ค่าใช้จ่ายดาํเนินงานไม่รวมนํ#ามนั ลดลง 579 ลา้นบาท (1.9%)   โดยมีรายละเอียดดงันี"  
 

หน่วย : ล้านบาท 

เม.ย.-ม.ิย. 

2558 

% ของ 

2557 

% ของ เปลี%ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย

รวม 

ค่าใช้จ่าย

รวม 
ล้านบาท % 

ค่าใช้จ่าย        

คา่ใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 7,591  25.2 7,768 25.3 -177  -2.3 
คา่บริการการบิน 4,766  15.8 5,180 16.8 -414  -8.0 

คา่ใชจ่้ายเกี�ยวกบันกับินและลูกเรือ 1,290  4.3 1,457 4.7 -167  -11.5 

คา่ซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 3,424  11.3 3,051 9.9 +373  +12.2 

คา่เสื�อมราคาและคา่ตดัจาํหน่าย 4,632  15.3 5,151 16.7 -519  -10.1 

คา่เช่าเครื�องบินและอะไหล่ 2,132  7.1 1,502 4.9 +630  +41.9 

คา่สินคา้และพสัดุใชไ้ป 1,786  5.9 1,927 6.3 -141  -7.3 

คา่ใชจ่้ายเกี�ยวกบัการขายและโฆษณา 2,274  7.5 1,932 6.3 +342  +17.7 

คา่ใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 158  0.5 120 0.4 +38  +31.7 

คา่ใชจ่้ายอื�น 2,159  7.2 2,620 8.5 -461  -17.6 

ส่วนแบ่งขาดทุน (กาํไร) จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  (35)  (0.1) 48 0.2 -83  -172.9 

ค่าใช้จ่ายดาํเนินงานไม่รวมนํ#ามนั 30,177  100.0 30,756 100.0 -579  -1.9 
 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ  ลดลง  177 ลา้นบาท (2.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวนพนกังานที�ลดลงจากการเกษียณอาย ุ
และเขา้โครงการร่วมใจจากองคก์รสาํหรับพนกังานที�มีปัญหาดา้นสุขภาพในปี 2557  

� ค่าใช้จ่ายเกี�ยวกบัการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน  ค่าใช้จ่ายเกี�ยวกบันักบินและลูกเรือ และค่า
สินคา้และพสัดุใชไ้ป  ลดลง  722 ลา้นบาท  (8.4%)  สาเหตุหลกัเนื�องจากการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะอยา่งยิ�งเมื�อ
เทียบกบัเงินสกุลยโูร  เงินเยน และดอลลาร์ออสเตรเลีย ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลงจากปีก่อน  
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� ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน  สูงกว่าปีก่อน  373  ลา้นบาท  (12.2%)  สาเหตุหลกัจากค่าซ่อม
บาํรุงของเครื�องยนตที์�ใชส้าํหรับเครื�องบิน 787-8 ที�รับมอบใหม่  

� ค่าเช่าเครื�องบินและอะไหล่  เพิ�มขึ"น  630 ลา้นบาท (41.9%)  เนื�องจากรับมอบเครื�องบินเช่าดาํเนินงาน
เพิ�มขึ"นในระหวา่งปี 2557  และใน 6 เดือนแรกของปี 2558 รวมจาํนวน  10 ลาํ  ประกอบดว้ยเครื�องบิน B787-8 จาํนวน   
5 ลาํ  และ A320-200  จาํนวน 5 ลาํ  อย่างไรก็ตามมีการส่งคืนเครื�องบินเช่าดาํเนินงานในระหว่างปี 2557 และในหก
เดือนแรกของปี 2558 จาํนวน  3 ลาํ  

� ค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบัการขายและโฆษณา เพิ�มขึ"น  342  ลา้นบาท (17.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้าย
สาํรองที�นั�งเพิ�มขึ"นจากจาํนวนผูโ้ดยสารที�สูงกวา่ปีก่อน 

 นอกจากนี"  จากการพฒันาระบบงานบญัชีรายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์(Cargo Revenue 
Accounting) ซึ� งเริ� มนาํมาใช้ในเดือน สิงหาคม 2557 ทาํให้การรับรู้รายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์
สามารถบนัทึกแยกบญัชีรายไดแ้ละค่านายหนา้ (Commission)  ขณะที�ระบบงานเดิมบนัทึกเป็นรายไดสุ้ทธิ (รายได้
หักค่านายหน้า) ซึ� งในปีนี" มีค่านายหน้า จาํนวนประมาณ 97 ลา้นบาท บนัทึกไวใ้นรายไดค่้าระวางขนส่งและ
ไปรษณียภณัฑ ์และค่าใชจ่้ายเกี�ยวกบัการขายและโฆษณาดว้ยจาํนวนที�เท่ากนัโดยไม่มีผลกบักาํไรขาดทุน 

� ค่าใชจ่้ายอื�น  ลดลง  461  ลา้นบาท (17.6%)  มีสาเหตุสาํคญัจากการควบคุมและปรับลดค่าใชจ่้ายอยา่งเขม้งวด
ตามแผนปฏิรูปองคก์ร ประกอบกบัมีค่าใชจ่้ายหนี" สูญ และหนี"สงสยัจะสูญลดลง  

ส่วนแบ่งกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทร่วม 35 ลา้นบาท ในขณะงวดเดียวกนัของปีก่อนมียอดขาดทุน 48 
ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากบริษทัร่วมส่วนใหญ่มีผลประกอบการดีขึ"น โดย มีรายละเอียดดงันี"  

-  บริษทั บริการเชื"อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) กาํไร 39 ลา้นบาท เพิ�มขึ"น 27 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน)  กาํไร  10 ลา้นบาท  ขณะที�ปีก่อนขาดทุน  11  ลา้นบาท 
- บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน)  ขาดทุน  20 ลา้นบาท  ขาดทุนลดลง  43 ลา้นบาท 
- บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั มีกาํไร  1 ลา้นบาท ลดลง 7 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั ขาดทุน  1 ลา้นบาท ในขณะที�ปีก่อนมีกาํไร 1 ลา้นบาท 
- บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั�นแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ จาํกดั กาํไร 6 ลา้นบาท  เพิ�มขึ"น  1  ลา้นบาท 

ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการ จาํนวน 3,722 ลา้นบาท เป็นค่าตอบแทนในโครงการร่วมใจจาก
องคก์ร (MSP) และGolden Handshake ซึ�งเป็นการดาํเนินการตามแผนปฏิรูปองคก์ร 

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื%องบิน ลดลง  788  ลา้นบาท  (64.9%) ประกอบดว้ย 
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื�องบิน ลดลง  807  ลา้นบาท  โดยในไตรมาส 2 ของปี 2558  มีการตั"ง

สํารองดอ้ยค่าเครื� องบิน A330-300  1 ลาํ  จาํนวน 313 ลา้นบาท ในขณะที�ช่วงเดียวกนัของปีก่อนมีการรับรู้ผล
ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครื�องบิน A300-600 จาํนวน 2 ลาํ รวมจาํนวน 1,120 ลา้นบาท 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพย ์เพิ�มขึ"น 19  ลา้นบาท  เนื�องจากการตั"งสํารองดอ้ยค่าอะไหล่ที�
เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดสู้งกวา่ปีก่อน  

ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ ลดลง 181  ลา้นบาท  (11.4%)  สาเหตุหลกัเกิดจากอตัราดอกเบี"ยเฉลี�ยในปีนี"ตํ�ากวา่
ปีก่อน ประกอบกบัการแขง็ค่าของเงินบาทเมื�อเทียบกบัเงินสกลุหลกัของหนี" สินระยะยาว ไดแ้ก่เงินยโูร และเงินเยน 
ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื�อคาํนวณเป็นเงินบาทมียอดลดลง 
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ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี%ยนเงินตราต่างประเทศ  3,679 ลา้นบาท ประกอบด้วย ขาดทุนจากอัตรา
แลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศที�ยงัไม่เกิดขึ"น (Unrealized FX Loss) 4,372 ลา้นบาท ซึ� งส่วนใหญ่เกิดจากการปรับ
ยอดเงินกูค้งเหลือที�เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ"นงวด  และกาํไรจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตรา
ต่างประเทศที�เกิดขึ"นแลว้ (Realized FX Gain)  693  ลา้นบาท  
 
สรุปผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย ครึ%งปีแรกของปี 2558 (1 มกราคม - 30 มถุินายน 2558)   

ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที%สําคัญ (Financial Performance) 

 

 

ม.ค.-มิ.ย. 

2558                         2557 
เปลี�ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 93,373 93,274   +99   +0.1 

  -  ค่าโดยสารและค่านํ�าหนกัส่วนเกิน 77,566 75,582   +1,984 +2.6 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 9,374 12,083   -2,709 -22.4 
  -  รายไดก้ารบริการอื2นๆ 5,638 4,635   +1,003 +21.6 
  -  อื2นๆ 795 974   -179 -18.4 
ค่าใช้จ่ายรวม 90,935 101,318   -10,383 -10.2 

  -  ค่านํ�ามนัเครื2องบิน 29,414 39,459   -10,045 -25.5 
  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ�ามนั 61,521 61,859   -338 -0.5 

กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน 2,438 (8,044)   +10,482   +130.3 

หกั ตน้ทุนทางการเงิน – สุทธิ 2,735 2,942   -207   -7.0 
หกั  ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการ 3,722 -   +3,722   - 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื2องบิน 12,230 1,299   +10,931   +841.5 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี2ยนเงินตราต่างประเทศ 5,975 1,999   +3,976   +198.9 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนภาษีเงินได ้ (10,274) (10,286)   +12   +0.1 
กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (8,205) (10,274)   +2,069   +20.1 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิส่วนที�เป็นของบริษัทใหญ่ (8,218) (10,296)   +2,078   +20.2 

กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุน้                                  (บาท)           (3.76)            (4.72)           +0.96   +20.3 
ข้อมูลการดาํเนินงานที�สําคัญ     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) 12,335 2,346   +9,989   +425.8 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 10.69 9.04   +1.65 +18.3 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที2นั2ง-กิโลเมตร) 42,147 40,823   +1,323  +3.2 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 30,530 27,303   +3,227  +11.8 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%) 72.4 66.9   +5.5 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี2ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 2.50 2.72 -0.22  -8.1 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,818 1,863 -45  -2.4 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,079 1,254 -175  -13.9 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%) 59.3 67.3   -8.0 
นํ�าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 282,134 315,286 -33,152  -10.5 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี2ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) 8.23 9.32 -1.08  -11.6 
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ม.ค.-มิ.ย. 

2558                         2557 
เปลี�ยนแปลง 

ล้านบาท % 

ชั�วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั�วโมง) 189,594 182,159 +7,435  +4.1 
อตัราการใชป้ระโยชน์เครื�องบินเฉลี�ย (ชั�วโมง/ลาํ/วนั) 10.9 10.3 +0.6  +5.8 
อตัราแลกเปลี2ยนเฉลี2ย     
   1 USD : THB 32.9559  32.5629 +0.3930 +1.2 
  1 EUR : THB 36.8118 44.6138 -7.8020  -17.5 
  100 JPY : THB 27.4238 31.7747 -4.3509  -13.7 
ราคานํ�ามนัเฉลี2ย (USD/BBL) 77.88 128.36 -50.48 -39.3 

หมายเหตุ : EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี�ยน) – ค่าใชจ่้าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื�อม
ราคาและค่าตดัจาํหน่าย และค่าใชจ่้ายที�เกิดขึ"นครั" งเดียว) 
 : ในปี 2558 บริษทัฯ มีการเปลี�ยนแปลงค่าสถิติการคาํนวณนํ"าหนกัเฉลี�ยผูโ้ดยสารรวมสัมภาระ (Free Baggage Allowance) 
จาก 90 กิโลกรัมต่อคน เป็น 100 กิโลกรัมต่อคน  เพื�อให้ค่าสถิติของบริษทัฯ สามารถเปรียบเทียบกับอุตสาหกรรมการบินที�
เปลี�ยนแปลง  โดยไดท้าํการปรับค่าสถิติของปี 2557 ใหเ้ป็นฐานเดียวกนัเพื�อการเปรียบเทียบ 

 
งวดครึ� งปีแรกของปี 2558 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย  มีกาํไรจากการดาํเนินงาน 2,438 ลา้นบาท ในขณะที�  

ปีก่อนขาดทุน 8,044 ลา้นบาท   
- รายไดร้วม เพิ�มขึ"น 99 ลา้นบาท (0.1%) สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ"าหนกัส่วนเกิน 

เพิ�มขึ"น 1,984 ลา้นบาท (2.6%)  เนื�องจากสถานการณ์ทางการเมืองมีเสถียรภาพมากขึ"นเมื�อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของ
ปีก่อน ถึงแมว้่าภาพรวมเศรษฐกิจจะยงัชะลอตวั และการแข่งขนัในอุตสาหกรรมยงัคงมีความรุนแรงอยู่ก็ตาม     
เป็นผลให้มีจาํนวนผูโ้ดยสารเดินทางเขา้-ออกประเทศไทย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตามขอ้มูลของกรมการ
ท่องเที�ยวในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2558 เพิ�มขึ"นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 20.8%  บริษทัฯ มีปริมาณ
การขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (RPK) เพิ�มขึ"นถึง 11.8%  อยา่งไรกต็าม การแข็งค่าของเงินบาทเมื�อเทียบกบัปีก่อน ซึ� งทาํให้
รายไดส่้วนใหญ่ซึ� งเป็นเงินตราต่างประเทศเมื�อแปลงเป็นเงินบาทลดลงประมาณ 4.4%  และสภาพการแข่งขนัที�
รุนแรงในอุตสาหกรรม ทาํให้รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ" ามนัและค่าเบี" ย
ประกนัภยั)  ลดลง 0.22 บาท (8.1%)  แต่มีรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑล์ดลง 2,709 ลา้นบาท 
(22.4%) สาเหตุจากทั"งรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี�ยต่อหน่วย และปริมาณการขนส่งสินคา้และพสัดุภณัฑต์ํ�ากวา่ปีก่อน 
ในขณะที�รายไดก้ารบริการอื�นๆ เพิ�มขึ"น 1,003 ลา้นบาท (21.6%)       

- ค่าใชจ่้ายรวม ลดลง 10,383 ลา้นบาท (10.2%)  สาเหตุใหญ่มาจากค่านํ"ามนัเครื�องบินที�ลดลงประกอบ
กบัการแข็งค่าของเงินบาทเมื�อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของค่าใชจ่้ายไดแ้ก่ เงินยูโร เงินเยน และดอลลาร์ออสเตรเลีย   
ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื�อคิดเป็นเงินบาทลดลง ถึงแมว้า่เงินบาทจะอ่อนค่าเลก็นอ้ยเมื�อเทียบกบัเงินดอลลาร์สหรัฐฯ 

- ค่าใชจ่้ายผลประโยชนต์อบแทนตามโครงการจาํนวน 3,722 ลา้นบาท ซึ�งเป็นค่าตอบแทนพนกังานใน
โครงการ MSP และGolden Handshake ตามแผนปฏิรูปองคก์ร 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื�องบินเพิ�มขึ"น 10,931 ลา้นบาท จากการดอ้ยค่า
เครื�องบินที�ปลดระวาง 9 ลาํ  

- กาํไรจากอตัราแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ สูงกวา่ปีก่อน 3,976 ลา้นบาท (198.9%)   
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 งวดครึ� งปีแรกของปี 2558 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ขาดทุนลดลงจากปีก่อน 2,069 ลา้นบาท โดยเป็น
ขาดทุนสุทธิส่วนที�เป็นของบริษทัใหญ่ 8,218 ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุน้ 3.76 บาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนที�ขาดทุน
ต่อหุน้ 4.72 บาท 
 EBITDA 6 เดือนแรกของปี 2558 เพิ�มขึ"น 9,989 ลา้นบาท (425.8%)  โดยมี EBITDA Margin 13.2% 
เพิ�มขึ"นจากปีก่อนที�เท่ากบั 2.5% 
 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน - เฉพาะบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) 

หน่วย : ล้านบาท ม.ค.-ม.ิย. 

2558 2557 
      

เครื�องบิน 8,791 6,999 
อื�น ๆ (ที�ไม่ใช่เครื�องบิน) 367 482 

รวม 9,158 7,481 

 

ในไตรมาส 2 ของปี 2558  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื�อการลงทุน  4,393 ลา้นบาท  ดงันี"  
-  การลงทุนในเครื� องบิน จาํนวน  4,272 ลา้นบาท  ประกอบด้วย  รายจ่ายเพื�อการรับมอบเครื� องบิน      

B777-300ER  จาํนวน 1 ลาํ  และรายจ่ายที�เกี�ยวขอ้งกบัเครื�องบินที�รับมอบแลว้รวมจาํนวน  3,365   ลา้นบาท  การจ่ายเงิน
ล่วงหนา้ค่าเครื�องบินและเครื�องยนต์ที�จะรับมอบระหว่างปี 2558 – 2561  จาํนวน 805 ลา้นบาท  และการซื"ออะไหล่
เครื�องบินหมุนเวียนและเครื�องยนตอ์ะไหล่จาํนวน  102  ลา้นบาท    

- การลงทุนในสินทรัพย์ถาวรอื�น ๆ จํานวน  121 ล้านบาท  ซึ� งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์
สนบัสนุนการใหบ้ริการภาคพื"น 

ทั"งนี"  เมื�อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในไตรมาส 1 ของปี 2558  ซึ� งมีจาํนวน  4,765  ลา้นบาท  ทาํใหง้วดหก
เดือนแรกของปี 2558  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื�อการลงทุนรวม  9,158  ลา้นบาท  

 
 
การจดัหาเงินทุน 

  ในงวดหกเดือนแรกของปี  2558  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุนรวมทั"งสิ"น  30,982  ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียด ดงันี"  

1. การจัดหาเงินกูร้ะยะยาวด้วยวิธีการเช่าซื" อ โดยใช้เครื� องบินเป็นหลกัทรัพย์คํ" าประกนั เพื�อชําระค่า
เครื�องบินเป็นจาํนวนประมาณ  11,597   ลา้นบาท โดยในช่วงไตรมาสที� 1 มีการจดัหาเงินกูส้ําหรับเครื� องบิน  B777-
300ER   จาํนวน  1  ลาํ เป็นเงิน  137  ลา้นยโูร หรือประมาณ  5,140  ลา้นบาท  และ A320-200 จาํนวน 1 ลาํ  เป็นเงิน  28  
ลา้นยโูร หรือประมาณ  1,067   ลา้นบาท  และในไตรมาสที� 2 มีการจดัหาเงินกูส้าํหรับเครื�องบิน  B777-300ER   อีก  1  ลาํ 
เป็นเงิน  160  ลา้นเหรียญสหรัฐฯ หรือเป็นเงินประมาณ  5,390  ลา้นบาท   
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2. การออกหุน้กู ้ในเดือนเมษายน  2558  วงเงิน  7,000  ลา้นบาท แบ่งออกเป็น 4 ชุด โดยจะชาํระดอกเบี"ยหุน้กู้
ทุก  ๆ6 เดือน ตลอดอายหุุน้กู ้  โดยมีวตัถุประสงคจ์ะนาํเงินที�ไดจ้ากการออกและเสนอขายหุน้กูใ้นครั" งนี" ไปชาํระคืนหุน้กู้
ที�จะครบกาํหนดชาํระ และ/หรือ เป็นเงินลงทุน และ/หรือเป็นเงินทุนหมุนเวียนในกิจการ 

3. การเบิกใชว้งเงินสินเชื�อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศ และออกตั�วแลกเงินเพื�อชาํระคืนเงินกู้
ระยะสั"นที�ครบกาํหนดและใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานจาํนวน   12,386  ลา้นบาท     

 

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี"  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      2558   2557 

เงินสดสุทธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมดาํเนินงาน   9,391 (2,283) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (234) (4,032) 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)จากกิจกรรมจดัหาเงิน   (10,402) 5,178 
ผลกระทบจากการเปลี�ยนแปลงอตัราแลกเปลี�ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ�มขึ"น(ลดลง)   424 (167) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง   (821) (1,304) 
 

ในงวดหกเดือนแรกของปี 2558  เมื�อเปรียบเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน  บริษทัฯ มีเงินสดสุทธิใชไ้ป
ในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน  10,402  ลา้นบาท  จากการชาํระคืนเงินกูท้ั"งระยะสั"นและระยะยาว ซึ� งมีจาํนวนสูงกวา่ปี
ก่อน   ถึงแมว้่า บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงานจาํนวน  9,391  ลา้นบาท เพิ�มขึ"นจากงวดเดียวกนัของปี
ก่อน 11,674  ลา้นบาท   และมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในการลงทุนลดลงจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ก็ตาม  เป็นผลให้
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที� 30 มิถุนายน 2558  ลดลงจาก ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2557  เป็นจาํนวน  821  
ลา้นบาท 

 

 

เครื%องบิน 

ตามแผนพฒันาฝงูบินซึ�งไดเ้ริ�มดาํเนินการมาอยา่งต่อเนื�องจากปีก่อนๆ ประกอบกบับริษทัฯ ไดด้าํเนินการ
ตามแผนกลยุทธ์การปรับปรุงฝงูบิน (Fleet Strategy)  เพื�อใหฝ้งูบินมีจาํนวนประเภทและแบบของเครื�องบินลดลง 
เพิ�มประสิทธิภาพ และลดตน้ทุนในการดาํเนินงาน  ซึ� งเป็นแผนกลยทุธ์หนึ�งในแผนปฏิรูปบริษทัฯ นั"น 

ในไตรมาส 2  ของปี 2558  บริษทัฯ ไดรั้บมอบเครื� องบินภายใต้สัญญาเช่าทางการเงิน  1  ลาํ  ไดแ้ก่
เครื�องบิน B777-300ER    และ เครื�องบินภายใตส้ัญญาเช่าดาํเนินงาน 1 ลาํ ไดแ้ก่ เครื�องบิน B787-8 ประกอบกบัการ
ปลดประจาํการเครื�องบินรวม 1 ลาํ ไดแ้ก่ เครื�องบิน A330-300  เมื�อรวมกบัเครื�องบินที�ใชด้าํเนินงาน ณ 31 มีนาคม 
2558 จาํนวน 93 ลาํ เป็นผลใหบ้ริษทัฯ มีเครื�องบินที�ใชด้าํเนินงานรวม  94 ลาํ  (รวมเครื�องบิน A320-200 จาํนวน 10 
ลาํ ที�โอนสิทธิการเช่าไปใหบ้ริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั และ 3 ลาํที�ใหบ้ริษทั ไทยสมายแ์อร์เวย ์จาํกดั เช่าช่วง)   

ทั" งนี"  ในไตรมาส 2 ของปี 2558 บริษทัฯ ส่งคืนเครื� องบินเช่าดาํเนินงาน B737-400  2 ลาํ  ที�ได้ปลด
ประจาํการไปในปีก่อน   
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สินทรัพย์ 

ณ วนัที� 30 มิถุนายน 2558  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมลดลงจากวนัที�  31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  
10,838  ลา้นบาท (3.5%) โดยมีรายละเอียด ดงันี"  

ล้านบาท
%ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 22,525 7.6 23,346 7.6 -821 -3.5

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที�ถือไวข้าย 13,940 4.7 4,826 1.6 +9,114 +188.9

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื�น ๆ 36,250 12.2 36,113 11.7 +137 +0.4

สินทรัพย์หมนุเวียน 72,715 24.5 64,285 20.9 +8,430 +13.1

ที�ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื�องบนิและเครื�องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 7,435 2.5 12,368 4.0 -4,933 -39.9

   เครื�องบนิ 43,151 14.6 51,322 16.7 -8,171 -15.9

   เครื�องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 127,005 42.8 134,611 43.8 -7,606 -5.7

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 13,091 4.4 13,191 4.3 -100 -0.8

   งานระหวา่งทาํ 460 0.2 1,274 0.4 -814 -63.9

   ที�ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 6,251 2.1 6,449 2.1 -198 -3.1

   เครื�องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 4,943 1.7 4,806 1.6 +137 +2.9

ที%ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 202,336 68.3 224,021 72.9 -21,685 -9.7

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื�นๆ 21,378 7.2 18,961 6.2 +2,417 +12.7

รวมสินทรัพย์ 296,429 100.0 307,267 100.0 -10,838 -3.5

31 ธ.ค. 2557 เปลี%ยนแปลง30 ม.ิย. 2558

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  72,715  ลา้นบาท หรือคิดเป็น 24.5%  ของสินทรัพยท์ั"งหมด  เพิ�มขึ"นจากวนัที� 

31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  8,430 ลา้นบาท (13.1%) โดยมีรายการที�เพิ�มขึ"นหรือลดลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 
- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง  821  ลา้นบาท  (3.5%) สาเหตุหลกัเกิดจากการจ่ายชาํระคืนเงิน

กูย้ืมระยะสั"นที�ถึงกาํหนดชาํระสุทธิจาํนวน  4,914  ลา้นบาท และจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาวสุทธิและดอกเบี"ยจ่าย
จาํนวน  9,456  ลา้นบาท   ประกอบกบัมีเงินสดใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน 234 ลา้นบาท  ขณะที�มีเงินสดสุทธิไดม้า
จากการดาํเนินงานรวม  9,391  ลา้นบาท  และไดรั้บเงินจากหุน้กูสุ้ทธิ 4,000 ลา้นบาท 

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขายเพิ�มขึ"น  9,114 ลา้นบาท  (188.9%)  เป็นผลมาจากการโอนเครื�องบิน
ที�ปลดระวางเพื�อรอขายในงวดหกเดือนแรกของปี 2558 รวม 13 ลาํ ประกอบด้วยเครื� องบิน A330-300 จาํนวน 5 ลาํ   
A340-600  จาํนวน 6 ลาํ  และ B747-400 (Freighter) จาํนวน 2 ลาํ  ทั"งนี"  เป็นการปลดระวางเพิ�มในไตรมาสที� 2 จาํนวน 1 
ลาํ  ในขณะที�มีการขายเครื�องบินจาํนวน  2  ลาํในไตรมาสที� 1  ไดแ้ก่ A300-600 1  ลาํ และ B747-400  1  ลาํ 

ที�ดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจาํนวน  202,336 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 68.3% ของสินทรัพยท์ั"งหมด ลดลง
จากวนัที� 31 ธนัวาคม 2557  เป็นจาํนวน 21,685  ลา้นบาท  (9.7%)   โดยมีสาเหตุหลกัมาจาก 

- เครื�องบินและเครื�องยนต์อะไหล่จ่ายล่วงหนา้ ลดลง 4,933  ลา้นบาท (39.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการ
โอนเงินจ่ายล่วงหนา้ของเครื�องบิน B777-300ER  จาํนวน 2 ลาํ และ A320-200 จาํนวน 1 ลาํ ที�ไดรั้บมอบแลว้ไปเป็น
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เครื� องบินภายใต้สัญญาเช่าการเงินและโอนค่าเครื� องยนต์อะไหล่จ่ายล่วงหน้าไปเป็นอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  
ถึงแมว้า่จะมีการจะมีการจ่ายล่วงหนา้ค่าเครื�องบิน  A350-900XWB และ A320-200  เพิ�มขึ"นกต็าม  

- เครื�องบิน ลดลง  8,171  ลา้นบาท  (15.9%) เป็นผลจากการคิดค่าเสื�อมราคาซึ� งเกิดขึ"นตามปกติ และการ
โอนเครื�องบินที�ปลดระวางจาํนวน 7 ลาํ ไดแ้ก่ A330-300  5 ลาํ และเครื�องบิน  B747-400 จาํนวน   2 ลาํ ที�บริษทัฯ 
ดดัแปลงเป็นเครื�องบินขนส่งสินคา้ ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวข้าย 

- เครื�องบินภายใตส้ญัญาเช่าลดลง  7,606  ลา้นบาท  (5.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการโอนเครื�องบินที�ปลด
ระวาง ไดแ้ก่ A340-600  จาํนวน 6 ลาํไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขาย และผลจากการคิดค่าเสื�อมราคา  
ถึงแมว้า่จะมีการรับมอบเครื�องบิน  B777-300ER  จาํนวน 2  ลาํ  และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ ในงวดหกเดือนนี"  กต็าม 

- ที�ดิน อาคาร และอุปกรณ์อื�นๆ  ประกอบดว้ย  งานระหวา่งทาํ  ที�ดิน อาคาร และค่าปรับปรุง  เครื�องมือ
โรงซ่อมและอุปกรณ์ ลดลง 875  ลา้นบาท  (7.0%)   สาเหตุหลกัเกิดจากการคิดค่าเสื�อมราคาตามปกติ  ถึงแมว้า่จะมีการ
รับมอบสินทรัพยเ์พิ�มกต็าม 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื�น ๆ มีจาํนวน  21,378 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 7.2 ของสินทรัพยท์ั"งหมด เพิ�มขึ"น
จากวนัที� 31 ธนัวาคม 2557 จาํนวน 2,417  ลา้นบาท  (12.7%)   สาเหตุหลกัเกิดจากสินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชี 
เพิ�มขึ"น 2,404 ลา้นบาท (34.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการตดับญัชีของค่าเผื�อการดอ้ยค่าของเครื�องบิน
ที�ตั"งสาํรองเพิ�มขึ"น 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดหกเดือนแรกของปี 2558  ติดลบ 2.4%  ใกลเ้คียงกบั
ช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 

หนี#สิน 

ณ วนัที� 30 มิถุนายน 2558 หนี" สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ลดลงจาก ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2557  
จาํนวน  1,427 ลา้นบาท (0.5%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี" สิน ดงันี"  

ล้านบาท
%ของ

หนี#สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี#สินรวม
  ล้านบาท %

หนี" สินหมุนเวยีน 76,804              29.0 80,432                30.2 -3,628 -4.5

หนี#สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 48,600              18.4 44,600                16.8 +4,000 +9.0

   หนี" สินภายใตเ้งื�อนไขสญัญาเชา่เครื�องบนิ 74,699              28.2 72,027                27.1 +2,672 +3.7

   เงินกูย้ ืมระยะยาว 46,946              17.8 51,925                19.5 -4,979 -9.6

   รวมหนี#สินระยะยาว 170,245              64.4 168,552                63.4 +1,693 +1.0

หนี" สินไม่หมุนเวยีนอื�นๆ 17,495                6.6 16,987                  6.4 +508 +3.0

รวมหน ี#สิน 264,544            100.0 265,971              100.0 -1,427 -0.5

งบการเงินรวม

30 ม.ิย. 2558 31 ธ.ค. 2557 เปลี%ยนแปลง

  
หนี" สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี" สินที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ�งปี  24,148 ลา้นบาท)  ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 29.0 

ของหนี" สิ"นทั"งหมด มีจาํนวน 76,804  ลา้นบาท   ลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  3,628  ลา้นบาท (4.5%)  
สาเหตุหลกัเกิดจากเงินกูร้ะยะสั"นลดลง  4,904 ลา้นบาท  จากการจ่ายชาํระคืนเงินกูที้�ครบกาํหนด ถึงแมว้า่จะมีการกูเ้งิน
ระยะสั"นมาเพิ�มกต็าม 
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หนี" สินระยะยาว (รวมหนี" สินที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ�งปี  24,148 ลา้นบาท)  ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 64.4 
ของหนี" สิ"นทั"งหมด มีจาํนวนรวมทั"งสิ"น 170,245  ลา้นบาท  เพิ�มขึ"น 1,693 ลา้นบาท  (1.0%) ทั"งนี"  การแข็งค่าของ      
เงินบาท ณ 30 มิถุนายน 2558  เมื�อเทียบกบั ณ วนัสิ"นงวดของปี 2557  ทาํให้หนี" สินระยะยาวเมื�อคิดเป็นเงินบาทมี
จาํนวนลดลง ดงันั"น หากไม่รวมผลของการปรับอตัราแลกเปลี�ยนจาํนวน  3,513  ลา้นบาท  หนี" สินระยะยาวเพิ�มขึ"น
จาํนวน  5,206   ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวเพิ�มขึ"นจาํนวน  11,597  ลา้นบาท ประกอบดว้ยเงินกูย้ืมระยะยาวเพื�อชาํระค่าเช่า
ซื"อเครื�องบิน B777-300ER  จาํนวน  2 ลาํ  และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ   

- การออกหุน้กู ้ในเดือนเมษายน 2558  วงเงิน  7,000 ลา้นบาท  
- การจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาว หนี" สินภายใตเ้งื�อนไขสัญญาเช่าเครื�องบิน และหุน้กูที้�ถึงกาํหนดชาํระ

จาํนวน  13,382 ลา้นบาท 

หนี" สินไม่หมุนเวียนอื�นๆ ซึ� งคิดเป็นร้อยละ 6.6 ของหนี" สิ"นทั"งหมด มีจาํนวน 17,495 ลา้นบาท เพิ�มขึ"น 508 
ลา้นบาท (3.0%) สาเหตุสาํคญัมาจากภาระผกูพนัผลประโยชนพ์นกังานที�เพิ�มขึ"น  

 ณ สิ"นไตรมาส 2 ของปี 2558  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี" สินที�มีภาระดอกเบี"ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  เพิ�มขึ"นจาก  4.7  เท่า  ณ 31 ธนัวาคม 2557   เป็น  5.9  เท่า  

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที� 30 มิถุนายน 2558  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 31,885 ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที� 31 ธนัวาคม 2557  
จาํนวน 9,410 ลา้นบาท (22.8%)  เป็นผลมาจากผลขาดทุนจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย   ส่งผลให้
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  ลดลงจากติดลบ 19.9% ในงวดหกเดือนแรกของปี 2557   
เป็นติดลบ 22.4%   ในงวดหกเดือนแรกของปี 2558 

 

4. ปัจจยัที%มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 การคาดการณ์อุตสาหกรรมการบินของโลกในไตรมาส 3 ปี 2558 นี" คาดว่ายงัคงเติบโตต่อเนื�องทั"งจาก
ความผ่อนคลายของเศรษฐกิจโลกจากการที�เงินช่วยเหลือที�กรีซจะไดรั้บหลงัจากการเจรจาต่อรองรอบใหม่กบั 
ประเทศเจา้หนี"รวมทั"งปัจจยับวกอื�นๆไดแ้ก่ ราคานํ"ามนัที�คาดวา่จะปรับตวัลดลงจากไตรมาส 2  รวมทั"งการฟื" นตวั
ของเศรษฐกิจสหรัฐฯ   
 ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินในปี 2558 มีแนวโนม้เป็นไปในทิศทางที�ดี แต่ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะยงัคง
มีความทา้ทายจากการชะลอตวัของการขนส่งสินคา้ทางอากาศ และแมว้า่ราคานํ"ามนัเชื"อเพลิงที�ลดลงเป็นปัจจยับวก 
แต่เงินดอลลาร์ที�แข็งค่าขึ"นก็ทาํใหก้าํไรของภูมิภาคนี"ลดลงไปดว้ย สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยนั"น ยงัมี
เรื�องใหญ่ที�ตอ้งดาํเนินการแกไ้ขโดยด่วนที�สุด คือการแกปั้ญหาขอ้บกพร่องที�มีนยัสําคญัต่อความปลอดภยัตาม
โครงการตรวจสอบการกาํกบัดูแลความปลอดภยัสากลของ ICAO  เพื�อไม่ใหเ้กิดเป็นปัญหาลุกลามมากขึ"น 
 ในส่วนของการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ในช่วงต่อไป บริษทัฯ มี
แผนที�ดาํเนินการต่อเนื�อง  โดยสรุปดงันี"  

• ปรับปรุงเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Strategy)  ในตารางการบินประจาํฤดูร้อน 2015 (Summer 
TPI 2015)  โดยหยุดทาํการบินในไตรมาส 3 ในเที�ยวบินไปยงัลอนดอนช่วงกลางวนั (Day Flight) ตั"งแต่ 1 
กรกฎาคม 2558  และหยดุทาํการบินไปแมดริด ตั"งแต่ 6 กนัยายน 2558  
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• ปรับการให้บริการเที�ยวบินระหว่างประเทศในตารางบินประจาํฤดูหนาว 2015/2016 โดยกลบัมา
ให้บริการจาํนวน 2 เที�ยวต่อวนัในเส้นทางกรุงเทพฯ-ลอนดอน และกรุงเทพฯ-แฟรงกเ์ฟิร์ต  ยกเลิกเส้นทางบิน
กรุงเทพฯ-โซล-ลอสแองเจลิส  กรุงเทพฯ-โรม  และลดเที�ยวบินกรุงเทพฯ-โกลกาตา เหลือวนัละ 1 เที�ยวบิน  ตั"งแต่
วนัที� 25 ตุลาคม 2558 เป็นตน้ไป 

• ดาํเนินการจดัหาแหล่งเงินทุนเพื�อเพิ�มสภาพคล่องในการดาํเนินงานประมาณ 8,000 ลา้นบาท ภายใน 
สิ"นปีนี"  
5. สรุปอตัราส่วนทางการเงินที%สําคัญ 

2558 2557

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.73 0.67

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากําไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)กอ่นอัตราและเปลี�ยน ภาษีเงนิได้ และคา่ใชจ่้ายที�เกดิขึ"นครั" งเดียว ร้อยละ -0.32 -11.76

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ -8.77 -11.00

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ -22.42 -19.85

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ -2.44 -2.38

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี"สินต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 5.92 3.99

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี"ย เท่า 4.24 0.76

ม.ค.-ม.ิย.

 

ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 

อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 = สินทรัพยห์มุนเวียน(ไม่รวมสินทรัพยไ์มห่มุนเวียนที�ถือไวเ้พื�อขาย) / หนี" สินหมุนเวียน(ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที�ยงัไมถื่อเป็น

รายได)้  
อตัรากาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี%ยน ภาษเีงนิได้ และค่าใช้จ่ายที%เกดิขึ#นครั#งเดยีว 

=  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี�ยน ภาษีเงินได ้และคา่ใชจ่้ายที�เกิดขึ"นครั" งเดียว / รายไดร้วม (ไมร่วมอตัราแลกเปลี�ยน) 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิต่อรายได้รวม (Net Profit Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี�ยน) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 

 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี�ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  

 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี"ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี�ย 
อตัราส่วนหนี#สินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั"น+หนี" สินระยะยาวรวมส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี#ย  

 =  EBITDA / ดอกเบี"ยจ่าย 


