
คําอธิบายผลการดาํเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับปีสิ�นสุดวนัที� 31 ธันวาคม 2556 ของบริษทั 
การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย 
1. บทสรุปผู้บริหาร 

ภาพรวมของเศรษฐกิจโลกในปี ���� ปรับตวัดีขึ นอย่างค่อยเป็นค่อยไป    ถึงแมเ้ศรษฐกิจของประเทศ
สหรัฐอเมริกายงัชะลอตวั  แต่เศรษฐกิจของกลุ่มสหภาพยุโรปเริ/มฟื นตวัจากภาวะถดถอยเริ/มตั งแต่ในไตรมาส � 
และต่อเนื/องมาจนถึงช่วงครึ/ งปีหลงั  ส่วนประเทศในเอเชียส่วนใหญ่ปรับตวัดีขึ นจากปี ���� โดยมีปัจจยัหลกัจาก
การฟื นตวัของภาคการส่งออก ประกอบกบัการใชน้โยบายของภาครัฐ อาทิเช่น นโยบายกระตุน้เศรษฐกิจภาครัฐ
ของประเทศญี/ปุ่นและประเทศจีน เป็นตน้  ส่งผลใหค้วามตอ้งการเดินทาง และการขนส่งสินคา้ทางอากาศของโลก 
มีการขยายตวัจากปีก่อน  โดยมีอตัราการเติบโตโดยเฉลี/ยของปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสารร้อยละ �.�  และมีการ
เติบโตโดยเฉลี/ยของปริมาณการขนส่งสินคา้และพสัดุภณัฑ์เพิ/มจากปี ���� ร้อยละ :.;   สําหรับสายการบินใน
เอเชียแปซิฟิกซึ/ งบริษทัฯ เป็นหนึ/ งในสายการบินของกลุ่มนี   มีปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสารในเส้นทางบิน
ต่างประเทศสูงขึ นจากปีก่อนร้อยละ �.�   ขณะที/การชะลอตวัของการผลิตและส่งออกสินคา้ในภูมิภาคส่งผลใหก้าร
ขนส่งสินคา้ทางอากาศของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกลดลงร้อยละ ?.� แต่เป็นการลดลงในอตัราที/ตํ/ากว่า
ในช่วง � ปีที/ผา่นมา  

สาํหรับภาวะเศรษฐกิจไทย ขยายตวัในอตัราที/ชะลอลงตามการชะลอตวัของการบริโภคและการลงทุน  ซึ/ ง
ยงัคงมีความกงัวลต่อสถานการณ์ทางเศรษฐกิจและการเมืองภายในประเทศ  การส่งออกฟื นตวัไดช้า้เนื/องจากบาง
อุตสาหกรรมประสบปัญหาขาดแคลนวตัถุดิบ รวมทั งมีขอ้จาํกดัดา้นเทคโนโลยี  ประกอบกบัภาครัฐมีบทบาทใน
การกระตุน้เศรษฐกิจน้อยลง  อย่างไรก็ดี ภาคการท่องเที/ยวมีอตัราขยายตวัสูงและเป็นแรงขบัเคลื/อนเศรษฐกิจที/
สาํคญัในปี ���� ถึงแมใ้นไตรมาส ; การขยายตวัชะลอลงจากการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นการท่องเที/ยวของจีนตั งแต่
เดือนตุลาคม ���� รวมถึงผลกระทบจากเหตุการณ์ทางการเมืองในประเทศ  

บริษทัฯ ไดด้าํเนินการตามทิศทางองคก์รและกลยทุธ์ธุรกิจอยา่งต่อเนื/อง    เพื/อเพิ/มขีดความสามารถในการ
แข่งขนัและเสริมสร้างความยั/งยืนให้กบัองค์กรในระยะยาวโดยการเป็นกลุ่มธุรกิจการบินชั นนาํในภูมิภาคเอเชีย   
โดยในปี ���� ไดมี้การดาํเนินการตามแผนระยะยาวโดยไดรั้บมอบเครื/องบินใหม่รวม :B ลาํ  และปลดระวาง
เครื/องบินเนื/องจากมีอายุการใชง้านมาก � ลาํ  และส่งคืนผูเ้ช่าเนื/องจากสิ นสุดสัญญาเช่า � ลาํ  มีการขยายเครือข่าย
เส้นทางบินและฝูงบิน  มุ่งเน้นเส้นทางภูมิภาค  โดยเปิดเส้นทางบินใหม่สู่เมืองเซนได ประเทศญี/ปุ่น  และเปิด
เสน้ทางบินระหวา่งประเทศของหน่วยธุรกิจการบินไทยสมายล ์ไปยงัเมืองมณัฑะเลย ์ประเทศพม่า  เมืองหลวงพระบาง 
ประเทศลาว เมืองฉงชิ/งและเมืองฉางซา ประเทศจีน  และไดจ้ดทะเบียนก่อตั ง บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั เมื/อ
วนัที/ :B ตุลาคม  ���� เป็นบริษทัยอ่ยเพื/อใหเ้ป็นบริษทัที/สามารถบริหารจดัการไดอ้ย่างอิสระและคล่องตวั  มีการบินไทย
ถือหุน้ร้อยละ :??  ซึ/ งเป็นการดาํเนินงานตามกลยุทธ์กลุ่มธุรกิจองคก์ร (Corporate Portfolio Strategy) ในการสร้าง
การเติบโตอย่างย ั/งยืน สามารถตอบสนองความตอ้งการของกลุ่มลูกคา้ใหค้รบทุกกลุ่มโดยมีเป้าหมายรองรับลูกคา้
ในกลุ่มระดบักลาง  และเป็นการขยายโอกาสรองรับการเปิดเสรีการบินอาเซียน  ซึ/ งคาดว่าบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์
จาํกดั จะสามารถเริ/มทาํการบินดว้ยรหสัสายการบินใหม่ไดใ้นช่วงไตรมาส T ของปี ���B   

นอกจากนี  บริษทัฯ ยงัคงใหค้วามสาํคญักบัการบริหารความเสี/ยงขององคก์ร  โดยการจดัทาํประกนัความ
เสี/ยงจากการเปลี/ยนแปลงของราคานํ ามนัในเชิงรุก เพื/อให้ราคานํ ามนัอยู่ในกรอบที/ประมาณการไว ้  การบริหาร
ความเสี/ยงจากความผนัผวนของอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ โดยจดัใหร้ายจ่ายเป็นสกุลเดียวกบัรายไดใ้ห้
มากที/สุด (Natural Hedging) อย่างต่อเนื/อง  อย่างไรก็ตาม ในส่วนของค่าเงินบาทที/แข็งค่าอย่างรุนแรงในรอบปี 
����  บริษทัฯ มีนโยบายขยายสัดส่วนรายไดที้/เป็นเงินบาทเพิ/มขึ นเพื/อสร้างสมดุล และลดผลกระทบที/เกิดจาก



 �

ความผนัผวนของอตัราแลกเปลี/ยนอีกทางหนึ/ ง  รวมทั งพิจารณาการกูเ้งินพร้อมกบัปรับโครงสร้างเงินกูใ้ห้มีสกุล
เงินสอดคลอ้งกบัเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงาน 

อย่างไรก็ตาม ถึงแมธุ้รกิจการบินในปี ���� จะมีการเติบโต  แต่การแข่งขนัไดท้วีความรุนแรงยิ/งขึ น        
ทั งจากการเขา้สู่ตลาดของสายการบินรายใหม่ ทั งสายการบินพรีเมียมและสายการบินตน้ทุนตํ/าทั งภายในและ
ต่างประเทศ  รวมทั งสายการบินต่างๆ ก็ไดรั้บมอบเครื/องบินใหม่เพิ/มขึ นเช่นเดียวกบับริษทัฯ ที/ไดมี้การรับมอบ
เครื/องบินใหม่มากกว่าเครื/องบินที/ปลดระวาง เป็นผลให้ปริมาณการผลิตในปี ���� สูงกว่าปีก่อน โดยปริมาณการ
ผลิตดา้นผูโ้ดยสารสูงกว่าปีก่อนร้อยละ [.: ซึ/ งสูงกว่าอตัราเติบโตเฉลี/ยของทั งอุตสาหกรรมและของภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิก   ทาํใหใ้นระยะสั นบริษทัฯ ยงัไม่สามารถเพิ/มปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารไดท้นัในอตัราเดียวกนั  มีผลทาํ
ใหอ้ตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี/ยลดลงจากร้อยละ B�.� ในปี ���� เหลือร้อยละ B;.:    สาํหรับ
การขนส่งสินคา้ซึ/ งไดรั้บผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจถดถอยตั งแต่ปี ���; รวมทั งปริมาณการผลิตของพื นที/ใต้
ทอ้งเพิ/มขึ นจากการเพิ/มขึ นของเครื/องบินโดยสารของหลายสายการบิน  ก่อใหเ้กิดการแข่งขนัและช่วงชิงส่วนแบ่ง
ตลาดที/รุนแรงเพิ/มขึ น  ประกอบกบัปริมาณการส่งออกสินคา้จากทั/วทุกภูมิภาคในเส้นทางที/บริษทัฯทาํการบิน มี
อตัราการเติบโตตํ/ากวา่ที/ไดค้าดหมายไว ้ ทั งนี  บริษทัฯ ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑเ์พิ/มขึ นจากปีก่อนร้อยละ�.� 
ซึ/ งเป็นผลมาจากการรับมอบเครื/องบินใหม่ ในขณะที/ปริมาณการขนส่งสินคา้ลดลงจากปีก่อนร้อยละ T.T ทาํให้
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor) เฉลี/ยลดลงจากร้อยละ �;.� ในปี ���� เหลือร้อยละ �:.: ในปี ���� 

ท่ามกลางการแข่งขนัที/รุนแรง  การแข็งค่าของเงินบาทในรอบปี ���� ยงัเป็นปัจจยัลบที/กระทบต่อผลการ
ดาํเนินงานอีกปัจจยัหนึ/ง  เนื/องจากบริษทัฯ มีสดัส่วนรายไดที้/เป็นเงินตราต่างประเทศถึงประมาณร้อยละ B?  ซึ/ งการ
แข็งค่าของเงินบาททาํให้รายได้จากการขายและการให้บริการเมื/อคิดเป็นเงินบาทลดลงถึงร้อยละ ;.T เมื/อ
เปรียบเทียบกบัอตัราแลกเปลี/ยนในปี ����  ขณะที/ค่าใชจ่้ายของบริษทัฯ มีสัดส่วนที/เป็นเงินตราต่างประเทศนอ้ย
กวา่รายได ้ ดงันั น ผลกระทบจากการแขง็ค่าเงินบาท จึงมีผลทาํใหค่้าใชจ่้ายในการดาํเนินงานลดลงเพียงร้อยละ :.:   
นอกจากนั น ในช่วงไตรมาสสุดทา้ย ปัญหาการเมืองภายในประเทศ และการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นการท่องเที/ยว
ของจีนซึ/งมีผลกระทบต่อราคาทวัร์ต่างประเทศ ทาํใหน้กัท่องเที/ยวจีนซึ/ งเป็นกลุ่มนกัท่องเที/ยวที/อตัราการเติบโตสูง
อย่างต่อเนื/องลดลง ทาํให้จาํนวนผูโ้ดยสารโดยรวมของบริษทัฯ ในไตรมาส ; ลดลงจากไตรมาส ; ปี ���� ถึงร้อยละ 
T.� ทั งที/ในช่วง a เดือนแรกของปี ���� เพิ/มขึ นจากปี ���� ถึงร้อยละ B.:    บริษทัฯ ไดต้ระหนกัถึงผลกระทบที/
เกิดขึ น จึงไดป้รับลดกาํลงัการผลิตให้เหมาะสมกบัปริมาณความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสาร  ควบคุมค่าใชจ่้าย
อย่างเขม้งวด รวมทั งชะลอการลงทุนในส่วนที/ไม่กระทบกบัการให้บริการและความปลอดภยั  โดยมีการติดตาม
ประเมินสถานการณ์อย่างใกลชิ้ด  แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดงักล่าวส่งผลให้การดาํเนินงานของบริษทัฯ ใน   
ไตรมาส ; ขาดทุนจากการดาํเนินงานถึง �,T�� ลา้นบาท  

บริษทัฯ และบริษทัย่อย ขาดทุนก่อนอตัราแลกเปลี/ยนและภาษีเงินได ้ไม่รวมผลขาดทุนจากดอ้ยค่าของ
สินทรัพยแ์ละเครื/องบิน จาํนวน  T,�?[ ลา้นบาท  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที/มีกาํไรก่อนอตัราแลกเปลี/ยนและภาษีเงิน
ได ้;,��� ลา้นบาท  เมื/อรวมกบัผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/ องบินเป็นจาํนวนสูงถึง �,;��      
ลา้นบาท และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศจาํนวน T,[a� ลา้นบาท ทาํใหใ้นปี ����  บริษทัฯ 
และบริษทัยอ่ย ขาดทุนสุทธิ :�,??? ลา้นบาท ขณะที/ปี ���� มีกาํไรสุทธิ �,�:? ลา้นบาท 
2. คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานปี 1223 

งบการเงินรวมของปี 2556 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทัยอ่ย � บริษทั 
ไดแ้ก่  :) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  �) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  T) บริษทั ไทยไฟลท์
เทรนนิ/ง จาํกดั  ;) บริษทั ทวัร์เอื องหลวง จาํกดั  และ �) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์ จาํกดั  ซึ/ งจดทะเบียนจดัตั ง



 T

บริษทัเมื/อวนัที/ :B ตุลาคม ���� ดว้ยทุนจดทะเบียน :,[?? ลา้นบาท โดยบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ถือหุน้
ร้อยละ :??  แต่ยงัไม่ไดเ้ริ/มใหบ้ริการดว้ยรหสัสายการบินของตนเอง 

ทั งนี  งบการเงินปี ���� ไม่ไดร้วมบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) เป็นบริษทัยอ่ย เนื/องจาก
ตั งแต่วนัที/ 18 มกราคม 2556 มีการแต่งตั งคณะกรรมการบริษทัชุดใหม่ ซึ/ งมีจาํนวนกรรมการรวมเพิ/มขึ น  ทาํให้
บริษทัฯ ไม่มีอาํนาจควบคุมผ่านคณะกรรมการบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ดงันั น เพื/อใหก้าร
เปรียบเทียบผลการดาํเนินงานของทั ง 2 ปีมีความชดัเจนขึ น บริษทัฯ จึงไดจ้ดัทาํขอ้มลูงบกาํไรขาดทุนปี 2555 (ไม่
รวมนกแอร์) เพื/อการวิเคราะห์เปรียบเทียบ ดงันี  
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที�สําคัญ (Financial Performance) – งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

                    งบการเงนิรวม 

 ปี 1222 

หน่วย : ล้านบาท 1223       รวม           เปลี�ยนแปลง ไม่รวม                  เปลี�ยนแปลง 

   นกแอร์ ล้านบาท     % นกแอร์   ล้านบาท      % 

รายไดจ้ากการขายหรือการใหบ้ริการ �?�,TT� �?a,:�T   -�,B[B   -:.T �?:,T[;   +;,a�� +�.� 
หกั ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงาน �?a,�T� �?�,a�B   +�,���   +T.: :a�,�T:   +:T,�?: +B.? 
กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน (�,[a�) �,:��   -a,?��   -:;B.? �,B�T   -[,�;a -:�?.T 
บวก รายไดอื้/น �,��a ;,;?B   +[��   +:a.� ;,TT;   +aT� +�:.� 
หกั ค่าใชจ่้ายอื/น (B�) ��   -:;:   -�:�.a (:[T)   +:?B +�[.� 
หกั ตน้ทุนทางการเงิน �,?�B �,[T�   +��:   +T.[ �,[T�   +��: +T.[ 

กาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี�ยนฯ 
      และภาษีเงินได้ 

 
(G,3IJ) 

 
K,331 

  
  -J,1MI 

  
  -NMM.K 

 
K,KGK 

  
  -J,IK1  

 
-NJN.K 

หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ       
       สินทรัพยแ์ละเครื/องบิน �,;�� BB:   +;,���   +�?T.[ BB:   +;,��� +�?T.[ 
บวก กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี/ยน
 เงินตราต่างประเทศ 

 
(T,[a�) 

 
T,�:T 

  
  -B,:?[ 

  
  -��:.� 

 
T,�:� 

  
  -B,:?B  

 
-��:.T 

กาํไร(ขาดทุน)ก่อนภาษีเงินได ้ (:�,a�a) B,:?;   -�?,?TT   -�[�.? �,[B�   -:a,[?; -�[[.: 
กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (:�,???) �,�:?   -:[,�:?   -�[;.T �,�aB   -:[,�aB -�a?.� 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิส่วนที�เป็น       
 ของบริษัทใหญ่ (N1,IKM) 3,11Q   -NJ,1M3   -1QG.K 3,12N   -NJ,1QJ -1Q1.M 

กาํไร (ขาดทุน) ต่อหุน้                     (บาท)  (�.��)       �.[�       -[.TB   -�aT.B    �.[�       -[.T[ -�aT.? 
EBITDA                                   (ลา้นบาท) ��,;B; T:,?��   -[,�;[   -�B.� T?,�aa   -[,��� +  -��.[ 

อตัรากาํไร(ขาดทุน)จากการ         

 ดาํเนินงาน                                      (%)  (:.;)        �.a     -;.T  �.a    -;.T 

EBITDA  Margin                               (%)  :?.a     :;.[     -T.a  :�.�    -;.T 

อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิต่อรายไดจ้าก   
 การขายหรือการใหบ้ริการ             (%) 

  
 (�.[) 

 
    T.: 

  
  -[.a 

 
 T.: 

  
 

 
-[.a 

หมายเหตุ : EBITDA =  รายได ้– ค่าใชจ่้าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย กาํไร(ขาดทุน)จากอตัรา 

                                       แลกเปลี/ยน และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน 

 

 



 ;

 

ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ในปี ����  เปรียบเทียบกบัปี ���� ไม่รวมนกแอร์  ขาดทุน
จากการดาํเนินงาน �,[a� ลา้นบาท  ในขณะที/ปีก่อนมีกาํไร �,B�T ลา้นบาท เนื/องจาก 

- รายไดจ้ากการขายและการให้บริการเพิ/มขึ น ;,a�� ลา้นบาท หรือร้อยละ �.� สาเหตุที/ทาํให้รายได้
เพิ/มขึ นในอตัราตํ/าเนื/องจากการแข่งขนัที/รุนแรง  และการบังคบัใช้กฎหมายดา้นการท่องเที/ยวของจีน รวมทั ง
ผลกระทบการชุมนุมทางการเมืองในไตรมาส 4  ทาํให้จาํนวนผูโ้ดยสารในไตรมาส 4 ซึ/ งเป็นฤดูกาลท่องเที/ยว 
ลดลงจากปีก่อน  เป็นผลใหป้ริมาณการขนส่งรวม (RTK) เพิ/มขึ นเพียงร้อยละ :.a  ประกอบกบัการแข็งค่าของเงิน
บาทเมื/อเทียบกบัปีก่อน ทาํให้รายไดส่้วนใหญ่ซึ/ งเป็นเงินตราต่างประเทศเมื/อแปลงเป็นเงินบาทลดลงประมาณ   
ร้อยละ ;.T โดยเฉพาะอยา่งยิ/งเงินเยนญี/ปุ่นซึ/งเป็นหนึ/งในรายไดส้กุลหลกัของบริษทัฯ  โดยมีรายไดจ้ากค่าโดยสาร
และนํ าหนักส่วนเกินสูงขึ น �,[;a ลา้นบาท หรือร้อยละ ;.:  สาเหตุสําคญัเนื/องจากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร
เพิ/มขึ น แต่รายไดจ้ากผูโ้ดยสารต่อหน่วยตํ/ากว่าปีก่อน  และรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจและกิจการอื/นสูงขึ น TT; ลา้น
บาท หรือร้อยละ T.�  แต่รายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑล์ดลง �,�T: ลา้นบาท หรือร้อยละ [.T สาเหตุ
ใหญ่เนื/องจากการแข่งขนัที/รุนแรงทาํใหท้ั งปริมาณการขนส่งสินคา้และพสัดุภณัฑแ์ละรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี/ย
ต่อหน่วยตํ/ากวา่ปีก่อน  

- ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานเพิ/มขึ นถึง :T,�?: ลา้นบาท หรือร้อยละ B.?  เนื/องจากปริมาณการผลิตรวม 
(ATK) เพิ/มขึ นจากปีก่อนร้อยละ �.a  ถึงแมผ้ลจากการแข็งค่าของเงินบาทจะทาํใหค่้าใชจ่้ายลดลงประมาณร้อยละ 
:.:  โดยมีค่าใชจ่้ายสําคญัที/มีอตัราเติบโตสูงกว่าปริมาณการผลิต ไดแ้ก่  ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน  
ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณา  ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่  และค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบันกับินและลกูเรือ 

 ในปี ���� บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ขาดทุนก่อนอตัราแลกเปลี/ยนและภาษีเงินได ้ไม่รวมผลขาดทุนจากการ
ดอ้ยค่าของเครื/องบินและสินทรัพยจ์าํนวน  T,�?[ ลา้นบาท ในขณะที/ปีก่อนมีกาํไร ;,��� ลา้นบาท นอกจากนี มีผล
ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครื/องบินและสินทรัพยอื์/นซึ/ งเป็นค่าใชจ่้ายที/เกิดขึ นเพียงครั งเดียว จาํนวน �,;�� ลา้น
บาท และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ T,[a� ลา้นบาท เป็นผลให้บริษทัฯ และบริษทัย่อย  
ขาดทุนสุทธิ :�,??? ลา้นบาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนที/มีกาํไรสุทธิ �,�aB ลา้นบาท โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที/เป็น
ของบริษทัใหญ่ :�,?;B ลา้นบาท  คิดเป็นขาดทุนต่อหุน้ �.�� บาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนซึ/งมีกาํไรต่อหุน้ �.[� บาท   

กาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย (EBITDA) เท่ากบั ��,;B; ลา้นบาท 
ลดลงจากปีก่อน [,��� ลา้นบาท หรือร้อยละ ��.[  โดยมี EBITDA Margin ร้อยละ :?.a ลดลงจากปีก่อนที/เท่ากบั
ร้อยละ :�.� 

 
 
 
 
 
 
 
 



 �

 
ตารางแสดงข้อมูลการดาํเนินงานที�สําคัญ (Operating Performance) เฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) 
 

ปริมาณการผลิตรวม                                      (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 12,728            12,023            +5.9%

ปริมาณการขนส่งรวม                                    (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 8,388              8,229              +1.9%

อตัราส่วนการบรรทกุ                                       (%) 65.9                68.4                -2.5

รายไดร้วมท ั งระบบเฉลี/ยตอ่หน่วย (บาท/ตนั-กม.) 23.05              23.37              -1.4%

จํานวนผูโ้ดยสาร                                            (ลา้นคน) 21.51              20.61              +4.4%

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร                      (ลา้นที/นั/ง-กโิลเมตร) 85,655            79,231            +8.1%

ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร                            (ลา้นคน-กโิลเมตร) 63,479            60,679            +4.6%

อตัราส่วนการบรรทกุผูโ้ดยสาร                (%) 74.1                76.6                -2.5

รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยตอ่หน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 2.65                2.72                -2.6%

ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์                     (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 5,019              4,892              +2.6%

ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์                        (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 2,565              2,653              -3.3%

อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์                         (%) 51.1                54.2                -3.1

นํ าหนักพสัดุภณัฑ์ขนส่ง (พนักก.) 655,570          679,132          -3.5%

รายไดจ้ากพสัดุภณัฑ์เฉลี/ยตอ่หน่วย (บาท/ตนั-กม.) 9.22                9.78                -5.7%

ช ั/วโมงปฏบิตักิารบนิ                                     (ช ั/วโมง) 384,069          364,536          +5.4%

อตัราการใชป้ระโยชน์เครื/องบนิเฉลี/ย              (ช ั/วโมง/ลาํ/วนั) 11.2                11.5                -2.6%

จํานวนเที/ยวบนิ              (เที/ยวบนิ) 97,438            90,447            +7.7%

เฉพาะ บริษทั การบนิไทย จํากดั (มหาชน)
อัตรา

เปลี�ยนแปลง
           2555            2556

 
 

รายได้ 

 ในปี ���� บริษทัฯ  และบริษทัย่อย มีรายไดร้วม �::,�?� ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน :,a�� ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ ?.a เป็นผลมาจากงบการเงินรวมปีก่อนไดร้วมรายไดข้องนกแอร์ทั งจาํนวน หากไม่รวมรายไดข้องนกแอร์ 
บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย จะมีรายไดเ้พิ/มขึ น �,[[B ลา้นบาทโดยมีรายละเอียดของรายไดด้งันี  



 �

ตารางแสดงรายได้ – งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

 งบการเงนิรวม 

   ปี 1222 

 1223 %ของ รวม %ของ เปลี�ยนแปลง ไม่รวม %ของ เปลี�ยนแปลง 

  รายได้ นกแอร์ รายได้ ล้านบาท % นกแอร์ รายได้ ล้านบาท % 

  รวม  รวม    รวม   

รายได้จากกจิการขนส่ง           

ค่าโดยสารและค่านํ าหนกัส่วนเกิน  :B�,TT�  [:.;  :BT,;�[ [:.�  -:,:�T -?.� :��,;[�  [?.;  +�,[;a +;.: 

ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์  �;,�:�  ::.�  ��,B�; :�.�  -�,�;a -[.;  ��,B;�  :T.?  -�,�T: -[.T 

รวมรายได้จากกจิการขนส่ง  NQ3,J2I  QG.I  1II,111 QG.J  -G,GM1 -N.M NQ1,1G1  QG.K  +K,3NJ +1.K 

รายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ  B,���  T.;  �,B?a T.:  +�;B +[.�  �,B?a  T.T  +�;B +[.� 

รายไดจ้ากกิจการอื/นๆ  �,�T?  :.:  �,:a� :.?  +T[ +:.B  �,;;T  :.�  -�:T -[.B 

รวมรายได้จากการขายหรือการ 
     ให้บริการ 

  
 1I3,GG3 

 
 QM.2 

 
 1IQ,N1G 

 
QM.Q 

 
 -1,MJM 

 
-N.G 

 
1IN,GJK 

 
 QM.Q 

 
 +K,Q21 

 
+1.2 

ดอกเบี ยรับ  �:�  ?.T  ;aB ?.�  +:a +T.[  ;��  ?.�  +�? +:T.� 

รายไดอื้/น  T,BTT  :.[  �,T�� :.:  +:,;?B +�?.�  �,�a;  :.:  +:,;Ta +��.B 

กาํไรจากรายการแทนการจาํหน่าย  B��  ?.T  - -  +B�� -  -  -  +B�� - 

กาํไรจากการซื อธุรกิจ  -  -  :,�[; ?.[  -:,�[; -:??.?  :,�[;  ?.[  -:,�[; -:??.? 

กาํไรจากการเปลี/ยนสภาพเงิน           

     เงินลงทุน  �a[  ?.:  - -  +�a[ -  -  -  +�a[ - 

รวมรายได้  1NN,3I2  NII.I  1NG,2GI NII.I  -N,Q12 -I.Q 1I2,MNJ  NII.I  +2,JJM  +1.Q 

 

รายได้จากกจิการขนส่ง  ซึ/ งคิดเป็นร้อยละ aT.?  ของรายไดร้วม มีจาํนวนรวมทั งสิ น :a�,[�? ลา้นบาท  เพิ/มขึ น
จากปีก่อน ;,�:[ ลา้นบาท หรือร้อยละ �.; โดยส่วนหนึ/ งเกิดจากการพฒันาระบบงานบญัชีรายไดบ้ตัรโดยสาร 
(Passenger Revenue Accounting) ทาํให้การรับรู้รายไดค่้าบตัรโดยสารสามารถบนัทึกแยกบญัชีรายไดแ้ละค่า
นายหน้า (Commission)  ขณะที/ระบบงานเดิมบนัทึกเป็นรายไดสุ้ทธิ (รายไดห้ักค่านายหน้า)  ซึ/ งในปีนี มีค่า
นายหนา้ จาํนวน �,�Ba ลา้นบาท บนัทึกไวใ้นรายไดค่้าโดยสาร และค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณา  มีผลทาํ
ใหร้ายไดค่้าโดยสารเพิ/มขึ นในจาํนวนเดียวกบัค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณา โดยไม่มีผลกบักาํไรขาดทุน 

� รายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกนิ  

รายไดค่้าโดยสารและค่านํ าหนกัส่วนเกิน  :B�,TT� ลา้นบาท เพิ/มขึ น �,[;a ลา้นบาท หรือร้อยละ ;.: 
เป็นผลจากในปีนี  บริษทัฯ รับรู้รายไดค่้านายหนา้การขายบตัรโดยสาร (Sales Commission) ที/จ่ายใหต้วัแทนขาย 
จาํนวน �,�Ba ลา้นบาท  จากการพฒันาระบบงานบญัชีรายไดบ้ตัรโดยสารใหม่ดงักล่าวขา้งตน้  และมีปริมาณการ
ขนส่งผูโ้ดยสาร (Revenue Passenger - Kilometer : RPK) เพิ/มขึ นร้อยละ ;.� คิดเป็นเงินประมาณ B,;?? ลา้นบาท  
ในขณะที/รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี/ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ ามนัและค่าเบี ยประกนัภยั) ลดลง ?.?B 
บาท หรือร้อยละ �.� ซึ/ งเป็นผลมาจากการแขง็ค่าเงินบาท เมื/อเทียบกบัอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศในปี ���� 



 B

ทาํใหร้ายไดต่้อหน่วยเมื/อคิดเป็นเงินบาทลดลงประมาณ ?.:T บาท หรือคิดเป็นเงินประมาณ [,?B: ลา้นบาท  โดยแบ่ง
รายไดต้ามภูมิภาค ไดด้งันี  

 
ตารางแสดงข้อมูลรายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกนิ จาํแนกตามภูมภิาค – งบการเงนิเฉพาะกจิการ 

หน่วย : ล้านบาท 1223     1222 เปลี�ยนแปลง 

      ล้านบาท % 

รายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกนิ      
  ภูมิภาค   ��,a[� ��,B;; + :,�;� + :.a 
  ขา้มทวปี   �;,a;� �T,[B[  + :,?�B  + �.? 
  ภายในประเทศ   :;,TT� :;,�a:  - T��  - �.; 
  เที/ยวบินแบบไม่ประจาํ   ;�� B�T  - �a:  - T[.� 
  ค่าประกนัภยัเรียกเก็บจากผูโ้ดยสาร   :,[B� :,���  + T:;  + �?.: 
  ค่าธรรมเนียมชดเชยนํ ามนัเรียกเก็บจากผูโ้ดยสาร  TT,BT? �[,[�[  + ;,[B�  + :�.a 

รวมรายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกนิ  NM1,GG2 N32,KJ3 + 3,JKQ  + K.N 

- รายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกินสาํหรับเส้นทางบินในภูมิภาคเอเชีย  มีจาํนวน ��,a[� ลา้น
บาท  เพิ/มขึ นจากปีก่อน :,�;� ลา้นบาท หรือร้อยละ :.a   ในปี ���� บริษทัฯ ได ้ปรับแผนเครือข่ายการบินให้

สอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์การพฒันาเครือข่ายการบินให้ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการบินในภูมิภาคเอเชีย  โดยได้
ปรับเสน้ทางบิน เพิ/มความถี/ และความจุ รวมทั งเปิดจุดบินใหม่ไปยงัเมืองเซนได ประเทศญี/ปุ่น เมืองฉงชิ/ง  เมืองฉางซา 
ประเทศจีน  เมืองมณัฑะเลย ์ประเทศพม่า  และเมืองหลวงพระบาง ประเทศลาว  ทาํใหป้ริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร
เพิ/มขึ น T,[[T ลา้นที/นั/ง-กิโลเมตร หรือร้อยละ ::.�  อย่างไรก็ตาม ถึงแมบ้ริษทัฯ จะสามารถขนส่งผูโ้ดยสารไดเ้พิ/มขึ น 
แต่ผลจากการแข่งขนัอย่างรุนแรง โดยเฉพาะอย่างยิ/งในตลาดอินเดีย และตะวนัออกกลาง ประกอบกบัการที/ประเทศ
จีนออกกฎหมายการท่องเที/ยวฉบบัใหม่ซึ/งมีผลบงัคบัตั งแต่วนัที/ : ตุลาคม ���� ส่งผลใหจ้าํนวนนกัท่องเที/ยวจีนซึ/ ง
เป็นกลุ่มนกัท่องเที/ยวที/มีอตัราเติบโตสูง ลดลงในไตรมาส ;   ทาํให้อตัราการเพิ/มขึ นของปริมาณการขนส่งตํ/ากว่า
ปริมาณการผลิต โดยปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิ/มขึ น �,;T: ลา้นคน-กิโลเมตร หรือร้อยละ a.�  เป็นผลใหอ้ตัราการ
บรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี/ยลดลงจากร้อยละ B�.B ในปี ���� เป็น B;.T ในปี ����  นอกจากนั น ในส่วนของรายได ้ผลจาก
การแขง็ค่าเงินบาทเมื/อเปรียบเทียบกบัเงินสกุลต่าง ๆ ในภูมิภาค โดยเฉพาะอย่างยิ/ง เงินเยนญี/ปุ่น และรูปีอินเดีย ทาํให้
รายไดเ้มื/อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลง 

- รายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกินสาํหรับเส้นทางบินข้ามทวีป  มีจาํนวน �;,a;� ลา้นบาท  
เพิ/มขึ นจากปีก่อน :,?�B ลา้นบาท หรือร้อยละ �.?  โดยในปี ���� บริษทัฯ ไดเ้พิ/มความถี/ในเส้นทางที/มีความตอ้งการ
เดินทางสูง  และขยายความร่วมมือกบัสายการบินพนัธมิตรในการใหบ้ริการเส้นทางบินขา้มทวีปเพิ/มขึ น ทาํใหป้ริมาณ
การผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพิ/มขึ น �,;;; ลา้นที/นั/ง-กิโลเมตร หรือร้อยละ �.?  ในส่วนของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร
เพิ/มขึ น T:a ลา้นคน-กิโลเมตร หรือร้อยละ :.?  เป็นผลให้อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี/ยลดลงจากร้อยละ BB.� ในปี 
���� เป็น BT.[ ในปี ���� 

- รายได้ค่าโดยสารและค่านํ�าหนักส่วนเกินสาํหรับเส้นทางบินในประเทศ  มีจาํนวน :;,TT� ลา้นบาท  
ลดลงจากปีก่อน T�� ลา้นบาท หรือร้อยละ �.;  เป็นผลมาจากรายไดต่้อหน่วยลดลงโดยมีสาเหตุสาํคญัจากการแข่งขนั
ในตลาดจากสายการบินตน้ทุนตํ/าที/มีการลดราคาและแย่งส่วนแบ่งตลาด  โดยในปีนี บริษทัฯ ไดเ้พิ/มความถี/ในเส้นทาง
ที/มีความตอ้งการเดินทางสูง โดยใหก้ารบินไทยสมายลบิ์นเสริมและบินทดแทนในบางเส้นทาง  ทาํให้เส้นทางบินใน



 [

ประเทศมีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพิ/มขึ น :aT ลา้นที/นั/ง-กิโลเมตร หรือร้อยละ ;.�  และปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเพิ/มขึ น aT ลา้นคน-กิโลเมตร หรือร้อยละ �.B  เป็นผลใหอ้ตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารลดลงจากร้อยละ B�.a ใน
ปี ���� เหลือร้อยละ B�.B ในปี ���� 

- รายได้ค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามันเรียกเกบ็จากผู้โดยสาร มีจาํนวน TT,BT? ลา้นบาท เพิ/มขึ น ;,[B� 
ลา้นบาท หรือร้อยละ :�.a  เนื/องจากจาํนวนผูโ้ดยสารเพิ/มขึ นและการปรับค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ ามนัเพิ/มขึ นตาม
ราคานํ ามนัไดมี้ประสิทธิภาพและประสิทธิผล   

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ �;,�:� ลา้นบาท ลดลง �,�T: ลา้นบาท หรือร้อยละ 
[.T เนื/องจากการแข่งขนัดา้นราคาอย่างรุนแรง ปริมาณพื นที/ในตลาดที/มีอตัราการเติบโตสูงกว่าอตัราการเติบโตของ
ความตอ้งการใชบ้ริการขนส่ง (Over supply)  และการช่วงชิงส่วนแบ่งการตลาดทั งในระหว่างการขนส่งสินคา้ ทั งทาง
ทะเล ทางบก และทางอากาศ และระหว่างสายการบิน ทาํให้รายได้จากพัสดุภัณฑ์ต่อหน่วยโดยเฉลี/ย (รวม
ค่าธรรมเนียมชดเชยนํ ามนัและค่าประกนัภยั) ลดลง ?.�� บาท หรือร้อยละ �.B โดยเป็นผลจากการแข็งค่าของเงินบาท
ประมาณ ?.�B บาท หรือคิดเป็นเงินประมาณ B?? ลา้นบาท  และปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-
Kilometers : RFTK) ลดลงร้อยละ T.T   

รายได้จากหน่วยธุรกิจ มีจาํนวน B,��� ลา้นบาท เพิ/มขึ นจากปีก่อน �;B ลา้นบาท หรือร้อยละ [.� เป็นผล
มาจากจาํนวนเที/ยวบินลกูคา้เพิ/มขึ น ทาํใหร้ายไดจ้ากการใหบ้ริการสายการบินลกูคา้เพิ/มขึ นทุกกิจการ  

รายได้จากกิจการอื�น ๆ  มีจาํนวน �,�T? ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน �:T ลา้นบาท หรือร้อยละ [.B  สาเหตุหลกั
เนื/องจากรายไดจ้ากการใหเ้ช่าเครื/องบินแก่สายการบินนกแอร์ลดลงจากการคืนเครื/องบินเมื/อครบกาํหนดตามสัญญา 

รายได้อื�น ประกอบดว้ย  

- ดอกเบี�ยรับ �:� ลา้นบาท เพิ/มขึ น �? ลา้นบาท หรือร้อยละ :T.� เป็นผลจากเงินสดเฉลี/ยเพิ/มขึ นเมื/อเทียบ
กบัปีก่อน  

- รายได้อื*น ๆ T,BTT ลา้นบาท เพิ/มขึ น :,;Ta ลา้นบาท หรือร้อยละ ��.B สาเหตุหลกัเนื/องจากการรับรู้ค่า
สินไหมทดแทนที/ไดรั้บจากบริษทัประกนัภยัจากเหตุการณ์อุทุกภยัปี ���; เพิ/มขึ นจาํนวน [�: ลา้นบาท นอกจากนี 
มีรายได้จากค่าธรรมเนียมสนามบินที/ เรียกเก็บกับผูโ้ดยสาร แต่สายการบินอื/นหรือประเทศที/บริษทัฯ ขนส่ง
ผูโ้ดยสารไปไม่ไดเ้รียกเกบ็มาเกินกวา่ T ปี เพิ/มขึ น T:[ ลา้นบาท และรายไดจ้ากการใหบ้ริการอื/นของฝ่ายซ่อมบาํรุง
อากาศยานเพิ/มขึ น :BT ลา้นบาท 

- กาํไรจากรายการแทนการจาํหน่าย B�� ลา้นบาท เกิดจากการลดสดัส่วนการถือหุน้ของบริษทัฯ จากเดิม
ร้อยละ ;a เป็นร้อยละ Ta.� โดยบริษทัฯ ไดรั้บรู้ส่วนแบ่งเงินลงทุนในสัดส่วนของบริษทัฯ จาํนวน :,�;: ลา้นบาท 
หกัดว้ยผลต่างจากการเปลี/ยนสัดส่วนเงินลงทุนจาํนวน �:a ลา้นบาท  ภายหลงัการเสนอขายหุน้สามญัเพิ/มทุนของ 
บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั :�� ลา้นหุน้ ในราคาหุน้ละ �� บาท เมื/อวนัที/ �? มิถุนายน ����  

- กาํไรจากการเปลี*ยนสภาพเงินลงทุน �a[ ลา้นบาท เป็นกาํไรที/เกิดจากการแปรสภาพบริษทั สายการบิน
นกแอร์ จาํกดั (มหาชน) จากบริษทัยอ่ยเป็นบริษทัร่วม 

 
 



 a

ค่าใช้จ่าย 

ในปี ���� บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม (รวมขาดทุนจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ)  
��;,�T; ลา้นบาท เพิ/มขึ น :[,:?[ ลา้นบาท หรือร้อยละ [.[ ทั งนี หากเปรียบเทียบโดยไม่รวมค่าใชจ่้ายของนกแอร์
ในปีก่อน ค่าใชจ่้ายรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย เพิ/มขึ น ��,�a: ลา้นบาท หรือร้อยละ :�.a โดยมีรายละเอียด 
ดงันี  

ตารางแสดงค่าใช้จ่าย – งบการเงนิของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

               งบการเงนิรวม 

                                                               ปี 1222 
 1223 %ของ รวม %ของ เปลี�ยนแปลง ไม่รวม  %

ของ 
เปลี�ยนแปลง 

  ค่าใช้ นกแอร์ ค่าใช้ ล้านบาท  % นกแอร์ ค่าใช้ ล้านบาท % 

  จ่าย  จ่าย     จ่าย   

ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงาน            

ค่านํ ามนัเครื/องบิน [?,���  T�.a  [?,:Ba T[.a  +T;�  +?.;  BB,;[:  T[.a  +T,?;; +T.a 

ค่าใชจ่้ายผลประโยชนพ์นกังาน TT,:?a  :;.B  T�,?[B :�.�  +:,?��  +T.�  T:,��?  :�.a  +:,��a +;.a 

ค่าบริการการบิน �:,B�B  a.B  �:,T�: :?.T  +;?�  +:.a  �?,�aT  :?.;  +:,?T; +�.? 

ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบันกับินและลูกเรือ �,??a  �.B  �,B?B �.[  +T?�  +�.T  �,�;B  �.[  +;�� +[.T 

ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน :T,;;B  �.?  :�,�?? �.:  +[;B  +�.B  ::,�[[  �.B  +�,:�a +:a.: 

ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย �?,?��  [.a  �?,��; a.a  -;aa  -�.;  �?,;�a  :?.T  -;?; -�.? 

ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่ ;,�aa  �.:  ;,��� �.�  +:;B  +T.�  T,�[T  :.a  +:,?:� +�B.� 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป a,���  ;.T  a,�T? ;.�  +a�  +:.?  a,;:�  ;.B  +�?a +�.� 

ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณา a,;a�  ;.�  �,[TT T.T  +�,��T  +Ta.?  �,�Ta  T.T  +�,a�B +;�.� 

ค่าใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั ��[  ?.T  [aT ?.;  -���  -�a.B  B�?  ?.;  -:T� -:B.; 

ค่าใชจ่้ายดาํเนินงานอื/น a,a;�  ;.;  [,B;: ;.�  +:,�?:  +:T.B  [,�;�  ;.:  +:,�aB +�?.� 

รวมค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงาน 1IQ,1G1  QG.1  1I1,Q3M QJ.G  +3,132  +G.N  NQ2,3GN  QJ.K  +NG,3IN +M.I 

ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ 
     สินทรัพยแ์ละเครื/องบิน 

 
�,;�� 

 
 �.; 

 
 BB: 

 
?.; 

 
 +;,��� 

 
 

 
+�?T.[ 

 
 BB: 

 
 ?.; 

 
 +;,��� 

 
+�?T.[ 

ผลขาดทุน(กาํไร)จากอตัรา            

   แลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศ T,[a�  :.B    (T,�:T) -:.�  +B,:?[  +��:.�  (T,�:�)  -:.�  +B,:?B +��:.T 

ตน้ทุนทางการเงิน �,?�B  �.B  �,[T� �.[  +��:  +T.[  �,[T�  �.a  +��: +T.[ 

ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนใน 
     บริษทัร่วม 

  
([T�) 

  
 -?.; 

  
 (T�T) 

 
-?.� 

  
 -;BT 

 
 

 
-:T?.T 

 
 (�::) 

 
 -?.T 

 
 -��� 

 
-T�.[ 

ค่าใชจ่้ายอื/นๆ B�?  ?.;  ;�[ ?.�  +TT�  +BB.�  ;�[  ?.�  +TT�   +BB.� 

รวมค่าใช้จ่าย 11K,2GK  NII.I  1I3,K13 NII.I  +NJ,NIJ  +J.J  NQJ,JKG  NII.I  +12,3QN +N1.Q 

 

 



 :?

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงาน �?a,�T� ลา้นบาท เพิ/มขึ น :T,�?: ลา้นบาท หรือร้อยละ B.? โดยมีรายละเอียด 
ดงันี  

� ค่านํ ามนัเครื/องบิน  [?,��� ลา้นบาท  ซึ/ งคิดเป็นร้อยละ T�.a ของค่าใชจ่้ายรวม เพิ/มขึ น T,?;; ลา้นบาท 
หรือ   ร้อยละ T.a เนื/องจากการขยายการผลิต ทาํใหป้ริมาณการใชน้ํ ามนัเพิ/มขึ นร้อยละ �.� ถึงแมร้าคานํ ามนัเฉลี/ยลดลง

จากปีก่อนร้อยละ T.: และผลจากการแข็งค่าของเงินบาททาํใหค่้านํ ามนัเมื/อคิดเป็นเงินบาทลดลงบา้งก็ตาม  สาํหรับการ
ดาํเนินการบริหารความเสี/ยงราคานํ ามนัในปีนี สามารถลดภาระค่านํ ามนัเป็นเงิน :,[[� ลา้นบาท ตํ/ากวา่ปีก่อน :,[Ba 
ลา้นบาท 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ  มีจาํนวน TT,:?a ลา้นบาท เพิ/มขึ น :,��a ลา้นบาท หรือร้อยละ ;.a สาเหตุหลกัจากการ
เพิ/มขึ นของค่าภาระผกูพนัผลประโยชนพ์นกังาน  การปรับขึ นเงินเดือนประจาํปี  ค่าล่วงเวลาและทาํงานในวนัหยุด 
และค่าจา้งแรงงานภายนอกสูงกว่าปีก่อน  ซึ/ งเป็นผลจากการเพิ/มปริมาณการผลิตและผลของนโยบายเพิ/มค่าแรง  
ขั นตํ/า  รวมทั งการขาดแคลนแรงงานภายนอก  ประกอบกบั การปรับขึ นค่าใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ (License) 
ของฝ่ายช่างใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานสากล  

� ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการการบิน ซึ/ งประกอบดว้ย ค่าบริการการบินและค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบันกับินและลูกเรือ 
�B,BT� ลา้นบาท เพิ/มขึ น :,;a� ลา้นบาท หรือร้อยละ �.B สาเหตุหลกัเนื/องจากการขยายการผลิต 

� ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย �?,?�� ลา้นบาท ลดลง ;?; ลา้นบาท หรือร้อยละ �.?  โดยในปีนี บริษทัฯ 
รับมอบเครื/องบินใหม่เพิ/ม � ลาํ (เฉพาะที/เป็นกรรมสิทธิ� ของบริษทัฯ และภายใตส้ัญญาเช่าทางการเงิน) แต่ผลจากการ
เปลี/ยนแปลงการประมาณการอายุการใชง้านของเครื/องบินและเครื/องยนต์ จาก :� ปี เป็น �? ปี ทาํให้ค่าเสื/อมราคา
ลดลงประมาณ �,�:� ลา้นบาท  

� ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน  :T,;;B ลา้นบาท เพิ/มขึ น �,:�a ลา้นบาท หรือร้อยละ :a.: เนื/องจาก
อตัราค่าซ่อมเครื/องยนตเ์ฉลี/ย และค่าซ่อมแซมอะไหล่ที/ครบกาํหนดอายุการใชง้านสูงกวา่ปีก่อน  

� ค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายและโฆษณา a,;a� ลา้นบาท เพิ/มขึ น �,a�B ลา้นบาท หรือร้อยละ ;�.�  สาเหตุ
หลกัจากค่าใชจ่้ายเกี/ยวกบัการขายเพิ/มขึ น �,�TT  ส่วนหนึ/งเกิดจากการบนัทึกค่านายหนา้จากการพฒันาระบบงานบญัชี
รายไดบ้ตัรโดยสารใหม่ตามที/ไดก้ล่าวแลว้ขา้งตน้  และค่าสํารองที/นั/งเพิ/มขึ น �B? ลา้นบาท เป็นผลจากจาํนวน
ผูโ้ดยสารและรายไดที้/เพิ/มขึ น  

� ค่าเช่าเครื/องบินและอะไหล่ ;,�aa ลา้นบาท เพิ/มขึ น :,?:� ลา้นบาท หรือร้อยละ �B.� เนื/องจากมีจาํนวน
เครื/องบินเช่าเพิ/มขึ นจากปีก่อน B ลาํ  

� ค่าใช้จ่ายดาํเนินงานอื/น ประกอบด้วย  ค่าสินค้าและพัสดุใช้ไป  ค่าใช้จ่ายด้านการประกันภัย และ
ค่าใชจ่้ายดาํเนินงานอื/น ๆ รวม �?,:a� ลา้นบาท เพิ/มขึ น :,BB; ลา้นบาท หรือร้อยละ a.� 

ผลขาดทุนจากการด้อยค่า  �,;�� ลา้นบาท เพิ/มขึ น ;,��� ลา้นบาท หรือร้อยละ �?T.[ ประกอบดว้ย 
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื/องบิน �,?a� ลา้นบาท เพิ/มขึ น ;,a:: ลา้นบาท โดยในปีนี มีการตั งสาํรอง

ดอ้ยค่าเครื/ องบิน :: ลาํ ไดแ้ก่ A340-500 จาํนวน ; ลาํ  A300-600 จาํนวน T ลาํ และ B737-400 จาํนวน ; ลาํ 
ในขณะที/ปีก่อนมีการสํารองดอ้ยค่าเครื/องบินเพียง � ลาํ โดยส่วนใหญ่เป็นผลจากการตั งสํารองดอ้ยค่าเครื/องบิน 
A340-500 



 ::

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพย ์TT; ลา้นบาท ลดลง ��� ลา้นบาท หรือร้อยละ ;T.; เนื/องจากมีการ
สาํรองดอ้ยค่าอะไหล่ที/เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดล้ดลงจากปีก่อน 

ขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนเงนิตราต่างประเทศ G,JQ2 ล้านบาท ประกอบดว้ย กาํไรจากอตัราแลกเปลี/ยน
เงินตราต่างประเทศที/เกิดขึ นแลว้ (Realized FX Gain) :,a�: ลา้นบาท ซึ/งส่วนหนึ/งเกิดจากการบริหารจดัการเพื/อลด
ผลกระทบจากความผนัผวนของอตัราแลกเปลี/ยน และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี/ยนเงินตราต่างประเทศที/ยงัไม่
เกิดขึ น (Unrealized FX Loss) �,[�� ลา้นบาท ส่วนใหญ่เกิดจากการปรับยอดเงินกูค้งเหลือเงินตราต่างประเทศเป็น
เงินบาท ณ วนัสิ นงวด 

ต้นทุนทางการเงิน �,?�B ลา้นบาท เพิ/มขึ น ��: ลา้นบาท หรือร้อยละ T.[  เป็นผลจากหนี สินระยะยาว 
(หนี สินภายใตเ้งื/อนไขสญัญาเช่าเครื/องบิน เงินกูย้ืมระยะยาว และหุน้กู)้ เพิ/มขึ น โดย ณ สิ นปี ����  เพิ/มขึ นจากปี ���� 
จาํนวน :B,��� ลา้นบาท ถึงแมอ้ตัราดอกเบี ยเฉลี/ยในปีนี ตํ/ากวา่ปีก่อนกต็าม 

ส่วนแบ่งกาํไรจากเงนิลงทุนในบริษทัร่วม [T� ลา้นบาท ประกอบดว้ย   
-  บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ;[a ลา้นบาท ในขณะที/ปีก่อนบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั 

(มหาชน) รับรู้เป็นบริษทัยอ่ย  
- บริษทั บริการเชื อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) :[a ลา้นบาท เพิ/มขึ น �[ ลา้นบาท 
- บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั [� ลา้นบาท เพิ/มขึ น TT ลา้นบาท  
- บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน)  T[ ลา้นบาท ลดลง ::? ลา้นบาท  
- บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั/นแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ จาํกดั �� ลา้นบาท ในขณะที/ปีก่อนรับรู้เพียง ?.�;

ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั :; ลา้นบาท เพิ/มขึ น :� ลา้นบาท 

 ค่าใช้จ่ายอื�น B�? ลา้นบาท เพิ/มขึ น TT� ลา้นบาท สาเหตุหลกัเนื/องจากมีการตั งสํารองค่าเผื/ออะไหล่
เครื/องบินเสื/อมสภาพเพิ/มขึ นจากปีก่อน T�T ลา้นบาท สําหรับการปรับลดประมาณสํารองความเสียหายและและ
ค่าปรับจากกรณีละเมิดกฎหมายการป้องกนัการคา้ที/ไม่เป็นธรรม (Antitrust) ซึ/ งตั งสํารองไวใ้นงบการเงินปี ���: 
และไดป้รับลดประมาณการดงักล่าวลงเรื/อย ๆ ตามผลการพิจารณาที/เกิดขึ นเป็นระยะ ๆ คงเหลือ ณ สิ นปี ���� 
จาํนวน B�a ลา้นบาท นั น ในปีนี บริษทัฯ ไดป้รับลดอีก TB� ลา้นบาท คงเหลือสาํรองไว ้TaB ลา้นบาท  (รายละเอียด
ในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ �.:B.�) 

ค่าใช้จ่าย (รายได้) ภาษเีงนิได้ 

ในปี ���� บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีรายไดภ้าษีเงินได ้จาํนวน a�a ลา้นบาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนที/เป็น
ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้�B[ ลา้นบาท สาเหตุที/ค่าใชจ่้าย (รายได)้ ภาษีเงินไดใ้นปีนี เป็นยอดรายได ้ ส่วนใหญ่เกิดจากมี
การบนัทึกผลกระทบต่อภาษีเงินไดร้อการตดับญัชีจากการรับรู้ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ ประกอบกบั
บริษทัฯ ไดรั้บประโยชนจ์ากการไดรั้บบตัรส่งเสริมการลงทุนสาํหรับการดาํเนินการขนส่งทางอากาศของเครื/องบิน
โดยสาร ทาํใหภ้าระภาษีลดลง  

 

 

 



 :�

กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ 

บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ขาดทุนสุทธิ :�,??? ลา้นบาท คิดเป็นอตัราส่วนขาดทุนสุทธิร้อยละ �.[�  โดยเป็น
ขาดทุนสุทธิส่วนที/เป็นของบริษทัใหญ่ :�,?;B ลา้นบาท และกาํไรสุทธิส่วนที/เป็นของส่วนไดเ้สียที/ไม่มีอาํนาจ
ควบคุม ;B ลา้นบาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนมีกาํไรสุทธิ �,�aB ลา้นบาท คิดเป็นอตัราส่วนกาํไรสุทธิร้อยละ T.::  
 
3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

รายจ่ายลงทุน 

ในปี ���� บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื/อการลงทุน T[,?[[ ลา้นบาท   ลดลงจากปี ���� จาํนวน �,;[[ ลา้นบาท   สาเหตุ
หลกัเนื/องจากในปีนี บริษทัฯ รับมอบเครื/องบินที/เป็นกรรมสิทธิ� ของบริษทัฯ และเครื/องบินภายใตส้ัญญาเช่าทางการเงิน
ลดลงจากปีก่อนที/รับมอบ � ลาํ แต่ปีนี รับมอบ � ลาํ  โดยในปี ���� บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื/อการลงทุนสําหรับรับมอบ
เครื/องบินใหม่และจ่ายเงินล่วงหนา้สาํหรับเครื/องบินและเครื/องยนตใ์หม่สาํหรับเครื/องบินที/จะรับมอบระหว่างปี ���B - 
���� รวมเป็นเงิน T?,��� ลา้นบาท  การลงทุนในการจดัหาอุปกรณ์การบินสําหรับทั งเครื/องบินในฝูงบินปัจจุบนัและ
เครื/องบินที/จดัหาใหม่และการปรับปรุงที/นั/งเครื/องบินรวมเป็นเงิน �,?:B ลา้นบาท  และการลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอื/น  ๆ
อีกเป็นเงิน :,�:� ลา้นบาท  โดยสรุปได ้ดงันี  

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน - เฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) 

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ธ.ค. 

 1223 1222 
       

เครื/องบิน T�,�BT Ta,a�� 
อื/น ๆ (ที/ไม่ใช่เครื/องบิน) :,�:� ��? 
รวม GJ,IJJ KI,2M3 

 
การจดัหาเงินทุน 

ในปี ���� บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุนรวมทั งสิ น T:,B�� ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงันี  
1. การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวดว้ยวิธีการเช่าซื อ โดยใชเ้ครื/องบินเป็นหลกัทรัพยค์ ํ าประกนั เป็นเงิน �a� ลา้นยโูร 

เพื/อชาํระค่าเครื/องบิน A330-300 จาํนวน � ลาํ และ A380-800 จาํนวน : ลาํ 
2. การกูเ้งินต่อจากกระทรวงการคลงัเป็นเงิน �?? ลา้นเหรียญดอลล่าร์สหรัฐ เป็นเวลา :B ปี เพื/อชําระค่า

เครื/องบิน A380-800 จาํนวน � ลาํ 
3. การออกหุน้กู ้จาํนวน a,??? ลา้นบาท เพื/อใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียน ลงทุนในสินทรัพยต่์าง ๆ และชาํระคืน

เงินกูที้/มีตน้ทุนสูงกวา่เพื/อลดภาระตน้ทุนทางการเงิน  
4. การกูย้ืมเงินระยะยาวจากสถาบนัการเงินในประเทศ จาํนวน �?? ลา้นเหรียญดอลล่าร์สหรัฐ โดยเงินทุนส่วน

หนึ/งใชส้ําหรับการชาํระคืนเงินกูค้งคา้งเพื/อปลดภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าทางการเงินสําหรับเครื/องบินแอร์บสั AT;?-
�?? จาํนวน T ลาํ 

 
 



 :T

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี  

หน่วย : ล้านบาท 
  งบการเงินรวม  งบการเงินเฉพาะกจิการ 

   2556       2555   2556    2555 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน ��,BT; T:,:�T ��,�[[ T?,��; 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน (�B,��?) (:;,B�;) (�B,?::) (:;,;;:) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน (B,T�T) (:�,;��) (B,��[) (:�,?[?) 
ผลกระทบจากการเปลี/ยนแปลงอตัราแลกเปลี/ยนของเงินสด       

      และเงินฝากธนาคารเพิ/มขึ น(ลดลง) ��a (�a:) ��a (�a:) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ�มขึ�น(ลดลง) (J,1QI) G,GJ1 (J,IQ1) G,NN1 

ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ���� บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ::,B�[ ลา้นบาท 
ลดลงจากวนัที/ T: ธนัวาคม ���� จาํนวน [,�a? ลา้นบาท  ประกอบดว้ยเงินสดสุทธิจากการดาํเนินงาน ��,BT; ลา้น
บาท  ลดลง �,;�a ลา้นบาท  เงินสดสุทธิใชไ้ปในการลงทุน �B,��? ลา้นบาท เพิ/มขึ น :�,;�� ลา้นบาท  และเงินสด
สุทธิไดม้าจากการจดัหาเงิน B,T�T ลา้นบาท ลดลง �,?�T ลา้นบาท  

เครื�องบิน 

ในปี ���� บริษทัฯ ไดรั้บมอบเครื/องบินทั งสิ น :B ลาํ ประกอบดว้ยเครื/องบินที/เป็นกรรมสิทธิ� ของบริษทัฯ � ลาํ 
ไดแ้ก่ AT[?-[??  เครื/องบินภายใตส้ัญญาเช่าทางการเงิน T ลาํ ไดแ้ก่ ATT?-T?? จาํนวน � ลาํ และ AT[?-[?? จาํนวน : ลาํ 
และเครื/องบินภายใตส้ญัญาเช่าดาํเนินงาน :� ลาํ ไดแ้ก่ เครื/องบิน BBBB-T??ER จาํนวน � ลาํ และ AT�?-�?? จาํนวน � ลาํ 
โดยไดป้ลดประจาํการเครื/องบิน BB;B-;?? จาํนวน � ลาํ  BBBB-T??ER จาํนวน � ลาํ AT??-�?? จาํนวน � ลาํ รวมทั ง 
ATT?-T?? อีก : ลาํ ที/ไดรั้บความเสียหายจากการไถลออกนอกทางวิ/งขณะทาํการลงจอด ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เมื/อ
วนัที/ [ กนัยายน ����   เมื/อรวมกบัเครื/องบินที/ใชด้าํเนินงาน ณ สิ นปี ���� จาํนวน a� ลาํ เป็นผลใหบ้ริษทัฯ มีเครื/องบิน
ที/ใชด้าํเนินงานรวม :?? ลาํ โดยมีรายละเอียดดงันี  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 :;

 

จํานวน เครื�องบนิ เครื�องบนิภายใต้ เครื�องบนิภายใต้

(ลาํ) ที�เป็นกรรมสิทธ̀ิ สัญญาเช่าทางการเงิน สัญญาเช่าดําเนนิงาน เปลี�ยนแปลงจาก รับมอบ(+)/ปลด(-) 

ของบริษทัฯ (Financial Lease) (Operating Lease) ณ วันที� 31 ธ.ค.2555 ภายในปี 2557

โบอิ ง 747-400 16 14 2 - 12 -2

โบอิ ง 777-300 6 6 - - 6

โบอิ ง 777-200ER 6 - 6 - 6

โบอิ ง 777-200 8 6 - 2 8

โบอิ ง 737-400 9 6 - 3 5 -3

โบอิ ง 777-300ER 9 - - 9 8 +1 +3

โบอิ ง 787-8 +4

แอร์บสั 340-600 6 - 6 - 6

แอร์บสั 340-500 4 4 - - -

แอร์บสั 330-300 27 10 15 2 26 +1 -5

แอร์บสั 320-200 10 - - 10 10 +6 +7

แอร์บสั 380-800 6 2 4 - 6 +3

แอร์บสั 300-600R 9 9 - - 5 -4 -5

เอทอีาร์ 72 2 2 - - -

เครื/องบนิขนส่งสินคา้

   โบอิ ง 747-400 2 2 - - 2

รวม 120 61 33 26 100 +5 +1

เครื�องบนิที�ใช้ในการดําเนนิงาน

 ณ วันที�31 ธ.ค.2556
ประเภทเครื�องบนิ

2)

1)

 

 หมายเหตุ  : :) รวมเครื/องบินโบอิ ง BBB-T??ER : ลาํ ที/อยูร่ะหว่างส่งมอบคืนให้ผูเ้ช่า 
                      �) รวมเครื/องบินแอร์บสั TT?-T?? : ลาํ  ที/จอดรอการประเมินความเสียหาย 
  T) เครื/องบินที/ปลดระวาง �? ลาํ เป็นเครื/องบินที/เป็นกรรมสิทธิ� ของบริษทัฯ และอยูร่ะหว่างรอการขาย 

ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ���� บริษทัฯ มีสัญญาและภาระผกูพนัในการจดัหาเครื/องบินใหม่ ประกอบดว้ยภาระใน
การซื อเครื/องบินใหม่ระหว่างปี ���B-���� จาํนวน :� ลาํ  ไดแ้ก่ เครื/ องบิน AT�?-�?? จาํนวน � ลาํ AT�?-a??XWB 
จาํนวน ; ลาํ และ BBBB-T??ER จาํนวน � ลาํ รวมเป็นเงิน ;a,;T� ลา้นบาท และมีภาระผกูพนัที/ตอ้งจ่ายค่าเช่าเครื/องบิน
ตามสัญญาเช่าดาํเนินงานที/เช่าแลว้ในปัจจุบนั �� ลาํ และยงัไม่ไดรั้บมอบอีก �: ลาํ รวมเป็นเงินประมาณ :�[,B�� ลา้น
บาท โดยเครื/องบินเช่าดาํเนินงานทั ง ;B ลาํ จะหมดสญัญาเช่าในระหวา่งปี ���B-��B� 

 

สินทรัพย์ 

ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ����  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมทั งสิ น T?B,?[�  ลา้นบาท  เพิ/มขึ นจาก
วนัที/  T: ธนัวาคม ����  จาํนวน �,a[a ลา้นบาท หรือร้อยละ :.? โดยมีรายละเอียด ดงันี  

 



 :�

ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์

รวม

ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์

รวม

  ล้านบาท

   % ของ

สินทรัพย์

รวม

ล้านบาท

%ของ 

สินทรัพย์   

    รวม

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 11,758 3.8 20,048 6.6 11,650 3.8 19,742 6.6

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที/ถือไวข้าย 7,197 2.3 7,430 2.4 7,197 2.4 7,430 2.5

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื/น ๆ 39,530 12.9 44,133 14.5 39,749 13.1 42,185 14.1

สินทรัพย์หมนุเวียน 58,485 19.0 71,611 23.5 58,596 19.3 69,357 23.2

ที/ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื/องบนิและเครื/องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 17,986 5.8 17,617 5.8 17,986 5.9 17,617 5.9

   เครื/องบนิ 64,091 20.9 51,661 17.0 64,091 21.1 51,661 17.3

   เครื/องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 124,091 40.4 122,707 40.4 124,091 40.9 122,707 41.0

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 12,504 4.1 12,506 4.1 12,504 4.1 12,506 4.2

   งานระหวา่งทาํ 1,113 0.4 2,488 0.8 1,113 0.4 2,488 0.8

   ที/ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 6,711 2.2 7,020 2.3 6,711 2.2 7,020 2.3

   เครื/องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 4,953 1.6 4,569 1.5 4,945 1.6 4,479 1.5

ที�ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 231,449 75.4 218,568 71.9 231,441 76.2 218,478 73.0

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื/นๆ 17,151 5.6 13,917 4.6 13,639 4.5 11,521 3.8

รวมสินทรัพย์ 307,085 100.0 304,096 100.0 303,676 100.0 299,356 100.0

31 ธ.ค. 2555 31 ธ.ค. 2556 31 ธ.ค. 2555

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกจิการ

31 ธ.ค. 2556

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน �[,;[� ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ :a.? ของสินทรัพยท์ั งหมด ลดลงจากวนัที/ 

T: ธนัวาคม ���� เป็นจาํนวน :T,:�� ลา้นบาท ซึ/งเป็นผลมาจาก 

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง [,�a? ลา้นบาท สาเหตุสาํคญัเป็นผลมาจากในปี ���� บริษทัฯ 
ลงทุนในการจดัหาสินทรัพยถ์าวรซึ/งรวมถึงการรับมอบและการจ่ายล่วงหนา้ค่าเครื/องบิน เป็นจาํนวนสูงถึง �[,[?T ลา้น
บาท ในขณะที/มีการจดัหาเงินทุนสุทธิเพียง B,T�T ลา้นบาท ประกอบกบัเงินสดไดม้าจากการดาํเนินงานตํ/ากวา่ปีก่อน 
เนื/องจากค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานสูงขึ นมากกวา่รายไดจ้ากการดาํเนินงาน  

- ลกูหนี การคา้ลดลง �,?a[ ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากยอดขายที/ลดลงในช่วงไตรมาส  ;  ของปี 
����  เมื/อเปรียบเทียบกบัในช่วงเดียวกนัของปีก่อน   อยา่งไรกต็ามบริษทัฯ มีความสามารถในการบริหารระยะเวลา
เรียกเกบ็หนี จากลกูหนี การคา้ไดเ้ร็วขึ น โดยมีระยะเวลาเกบ็หนี เฉลี/ยลดลงจาก  T: วนัในปี ����  เป็น  �a วนัในปี 
����   ซึ/ งตํ/ากวา่ระยะเวลาการใหสิ้นเชื/อโดยปกติของบริษทัฯ  

บริษทัฯ มียอดลกูหนี การคา้  ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ���� และ ����  แยกตามอายุหนี ที/คา้งชาํระ (Aging)  
ไดด้งันี  

 

 

 

 

 

 

 

 



 :�
 

 งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะ 
T: ธ.ค.���� T: ธ.ค.���� T: ธ.ค.���� T: ธ.ค.���� 

ลกูหนี การคา้     
     ไม่เกิน � เดือน :T,�:� :�,��� :T,;B� :�,;�� 
      เกินกวา่ � เดือน – : ปี T�[ Ta[ T�� Ta[ 
      เกินกวา่ : ปี  - � ปี T�? :�B T�? :�B 
      เกินกวา่  �  ปี :,T?a :,;�: :,�[� :,;�� 
      รวม :�,��a :B,�T: :�,;�� :B,;;B 
หกั   ค่าเผื/อหนี สงสยัจะสูญ (:,[[a) (:,BaT) (:,[�T) (:,B�[) 
ลกูหนี การคา้ – สุทธิ :T,�;? :�,BT[ :T,�?T :�,�Ba 

 

ทั งนี  บริษทัฯ ประมาณค่าเผื/อหนี สงสยัจะสูญสาํหรับลกูหนี การคา้ที/ไม่ใช่ส่วนราชการหรือรัฐวิสาหกิจ
โดยพิจารณาลูกหนี รายตวั และวิเคราะห์ประวติัการชาํระหนี  ขอ้มูลหลกัฐานการติดต่อของลูกหนี แต่ละรายควบคู่
ไปกบัการพิจารณาอายุหนี ของลูกหนี  เป็นเกณฑ ์  โดยมีอตัราส่วนค่าเผื/อหนี สงสัยจะสูญต่อลูกหนี การคา้ที/มีอายุ
เกินกวา่  � เดือน  อยูใ่นอตัราสูงถึงร้อยละ a;   ดงันั น บริษทัฯ มีความเชื/อมั/นในความเพียงพอของการตั งสาํรองค่า
เผื/อหนี สงสยัจะสูญของบริษทัฯ  
 

ที/ดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจาํนวน �T:,;;a ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ B�.; ของสินทรัพยท์ั งหมด 
เพิ/มขึ นจากวนัที/ T: ธนัวาคม ����  เป็นจาํนวน :�,[[: ลา้นบาท  หรือร้อยละ �.a ซึ/ งเกิดจากการเพิ/มขึ นของเครื/องบิน
และเครื/องบินภายใตส้ญัญาเช่าทางการเงิน � ลาํที/รับมอบในปีนี  อยา่งไรกต็าม มีการโอนเครื/องบินที/ปลดระวางและรอ
การขายไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที/ถือไวเ้พื/อขายในปีนี  รวม :�  ลาํ 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื/น ๆ มีจาํนวน :B,:�: ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ �.� ของสินทรัพยท์ั งหมด เพิ/มขึ น
จากวนัที/ T: ธนัวาคม ���� จาํนวน T,�T; ลา้นบาท เป็นผลจาก 

- การแปลงสภาพบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) จากบริษทัยอ่ยเป็นบริษทัร่วม ทาํใหเ้งิน
ลงทุนในบริษทัร่วมเพิ/มขึ น  T,TT[ ลา้นบาท  ค่าความนิยมที/บนัทึกไวใ้นไตรมาส : ปี ���� ลดลง :,Ta: ลา้นบาท และ
สินทรัพยไ์ม่มีตวัตนลดลง ��a ลา้นบาท 

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื/นเพิ/มขึ น  BB;  ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายรอการตดับญัชีเพิ/มขึ น 
��[ ลา้นบาท จากค่าธรรมเนียมคํ าประกนัเงินกูเ้ครื/องบิน AT[?-[?? และ ATT?-T?? 

- สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีเพิ/มขึ น BB� ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากการบนัทึกสินทรัพยภ์าษีเงินได้
จากค่าเผื/อการดอ้ยค่าเพิ/มขึ น B[: ลา้นบาท 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset) ของปี ���� ติดลบร้อยละ �.�� เปรียบเทียบกบัช่วงเวลา
เดียวกนัของปีก่อนที/เท่ากบัร้อยละ ;.;[  สาเหตุหลกัที/ทาํให้อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพยใ์นปีนี ติดลบ เนื/องจาก
บริษทัฯ บนัทึกขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื/องบิน AT??-�?? จาํนวน T ลาํ และ AT;?-�?? จาํนวน ; ลาํ  และ BBTB-
;??  จาํนวน ; ลาํ เป็นเงิน �,?a� ลา้นบาท ทั งนี หากไม่รวมรายการขาดทุนจากการด้อยค่าเครื/ องบิน  อตัรา
ผลตอบแทนจากสินทรัพยจ์ะติดลบร้อยละ ?.�[ ซึ/งยงัตํ/ากวา่ปีก่อน เนื/องจากการรับมอบเครื/องบินจาํนวนมากในปีนี  



 :B

ในขณะที/ในระยะสั นยงัไม่สามารถเพิ/มรายไดไ้ดท้นักบัสินทรัพยที์/เพิ/มขึ น ประกอบกบัในปีก่อนบริษทัฯ มีกาํไรจาก
การซื อธุรกิจและงบการเงินรวมไดร้วมรายไดข้องบริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ดว้ย 

หนี�สิน 

ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ���� หนี สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย เท่ากบั  ��?,:��  ลา้นบาท  เพิ/มขึ นจาก 
ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ����  จาํนวน :�,[[[ ลา้นบาท  หรือร้อยละ �.[ โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี สิน ดงันี  

 

ล้านบาท
%ของ

หนี�สินรวม
ล้านบาท

%ของ   

หน ี�สิน   

รวม

  ล้านบาท
%ของ

หนี�สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี�สินรวม

หนี สินหมุนเวยีน 82,369              32.9 82,683              35.3 83,155              33.1 81,632              35.0

(รวมหนี สินที/ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ/ งปี )

หนี�สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 37,400              15.0 32,120              13.7 37,400              14.9 32,120              13.8

   หนี สินภายใตเ้งื/อนไขสญัญาเชา่เครื/องบนิ 63,319              25.3 61,611              26.3 63,319              25.2 61,611              26.4

   เงินกูย้ืมระยะยาว 50,831              20.3 41,011              17.5 50,831              20.3 41,011              17.6

   รวมหนี�สินระยะยาว 151,550              60.6 134,742              57.5 151,550              60.4 134,742              57.8

หนี สินไม่หมุนเวยีนอื/นๆ 16,247                6.5 16,853                7.2 16,211                6.5 16,738                7.2

รวมหนี�สิน 250,166            100.0 234,278            100.0 250,916            100.0 233,112            100.0

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกจิการ

31 ธ.ค. 2556 31 ธ.ค. 2555 31 ธ.ค. 2556 31 ธ.ค. 2555

  
ทั งนี  หนี สินที/เพิ/มขึ นมีสาเหตุหลกัมาจากหนี สินระยะยาว (หนี สินภายใตเ้งื/อนไขสญัญาเช่าเครื/องบิน เงิน

กูย้ืมระยะยาว และหุน้กู)้  มีจาํนวน :�:,��? ลา้นบาท ซึ/ งคิดเป็นร้อยละ �?.� ของหนี สิ นทั งหมด เพิ/มขึ นจากวนัสิ น
งวดปี ���� จาํนวน :�,[?[ ลา้นบาท ส่งผลใหอ้ตัราส่วนหนี สินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest Bearing Debt to 
Equity) เพิ/มขึ นจาก �.�B เท่า ณ สิ นปี ���� เป็น T.:? เท่า ณ สิ นปี ���� โดยในปี ���� บริษทัฯ ไดจ้ดัหาเงินกูร้ะยะ
ยาวเพิ/มขึ นจาํนวน T:,B�� ลา้นบาท ดงัมีรายละเอียดตามที/กล่าวมาแลว้ในหวัขอ้การจดัหาเงินทุน หนา้ :�  ในขณะ
ที/หนี สินหมุนเวียนมีจาํนวน [�,T�a ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ  T�.a ของหนี สินทั งหมด ใกลเ้คียงกบัปีก่อน 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที/ T: ธนัวาคม ����  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน ��,a:a ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที/ T: ธนัวาคม ����  
จาํนวน :�,[aa ลา้นบาท  เป็นผลมาจากผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ ขาดทุน นอกจากนั น ในปีนี บริษทัฯ และ
บริษทัยอ่ย ไดจ่้ายเงินปันผลรวม :,��� ลา้นบาท และมีผลกระทบจากการสูญเสียอาํนาจควบคุมบริษทั สายการบินนก
แอร์ จาํกดั (มหาชน) จาํนวน B�: ลา้นบาท  อย่างไรก็ตาม มีการรับรู้กาํไรจากการประมาณการตามหลกัคณิตศาสตร์
ประกนัภยัสาํหรับภาระผกูพนัผลประโยชน์พนกังานจาํนวน :,T?� ลา้นบาท  ซึ/ งทาํใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อส่วนของ
ผูถื้อหุน้ (Return on Equity)  ลดลงจากร้อยละ a.B� ในปี ���� เป็นยอดติดลบร้อยละ :a.?; ในปี ���� 

 
 
 
 
 
 



 :[

4. ปัจจยัที�มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

มีการคาดการณ์ว่าทิศทางเศรษฐกิจโลกในปี ���B จะขยายตวัขึ นในหลายประเทศ จากนโยบายกระตุน้
เศรษฐกิจของแต่ละประเทศ ทั งสหรัฐอเมริกา จีน และญี/ปุ่น ส่วนเศรษฐกิจของกลุ่มสหภาพยุโรป ซึ/ งน่าจะผ่าน
สถานการณ์ที/เลวร้ายที/สุดไปแลว้ คาดว่าน่าจะสามารถกลบัมาขยายตวัไดอ้ย่างช้าๆ  อย่างไรก็ตาม ปัญหาความ
ขดัแยง้ทางการเมืองทั งในประเทศ และในต่างประเทศ ยงัอาจมีผลโดยตรงต่อเศรษฐกิจในปี ���B   นอกจากนี  การ
แข่งขนัในธุรกิจการบินที/จะมีความรุนแรงขึ น ความผนัผวนของอตัราแลกเปลี/ยน  และตน้ทุนการผลิตที/สูงขึ น ก็
เป็นปัจจยัเสี/ยงที/อาจกระทบต่อการดาํเนินงานของบริษทัฯ 

บริษทัฯ คาดว่าผลกระทบจากเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองภายในประเทศที/ยืดเยื อมาตั งแต่ช่วงปลายปี 
���� จะส่งผลต่อความเชื/อมั/นของนกัลงทุนและนกัท่องเที/ยวที/จะเดินทางเขา้มาในประเทศในไตรมาส : ปี ���B 
รุนแรงกวา่ในไตรมาส ; ปี ����  นอกจากนั น ผลจากการที/ประเทศจีนออกกฎหมายการท่องเที/ยวฉบบัใหม่ซึ/ งมีผล
บงัคบัตั งแต่วนัที/ : ตุลาคม ���� ส่งผลใหจ้าํนวนนกัท่องเที/ยวจีนในไตรมาส ; ปี ���� ลดลง และคาดว่าจะยงัคง
ลดลงต่อเนื/องในต้นปี ���B โดยเฉพาะอย่างยิ/งในช่วงตรุษจีนที/ปกติจะมีนักท่องเที/ยวชาวจีนเดินทางเข้ามา
ท่องเที/ยวมากเป็นพิเศษ ดงัจะเห็นไดจ้ากจาํนวนนกัท่องเที/ยวต่างชาติใน a เดือนแรกของปี ���� เพิ/มขึ นจากปี ���� 
ร้อยละ �T.� แต่ไตรมาส ; จาํนวนนกัท่องเที/ยวต่างชาติเพิ/มขึ นจากปี ���� เพียงร้อยละ :?.B  เพื/อลดผลกระทบที/
เกิดขึ นจากการลดลงของผูโ้ดยสารในไตรมาส : ของปี ���B ซึ/ งปกติจะเป็นฤดูกาลท่องเที/ยว  และไตรมาส � ซึ/ ง
เป็นช่วงนอกฤดูกาลท่องเที/ยว  บริษทัฯ มีแผนปรับลดเที/ยวบินให้สอดคลอ้งกบัปริมาณการเดินทางยิ/งขึ น  และ
มุ่งเนน้การเพิ/มรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจและรายไดเ้สริมอื/นๆ ควบคู่ไปกบัการควบคุมค่าใชจ่้ายอย่างเขม้งวด  อย่างไร
กต็าม กรมการท่องเที/ยว กระทรวงการท่องเที/ยวและกีฬา ยงัคาดการณ์ว่าจาํนวนนกัท่องเที/ยวในปี ���B จะเพิ/มขึ น
ประมาณร้อยละ :T ทั งนี  บริษทัฯ คาดว่าในช่วงไตรมาส T และไตรมาส ; ปริมาณการเดินทางจะกลบัสู่ภาวะปกติ  
โดยบริษทัฯ จะสามารถเพิ/มเที/ยวบินใหอ้ยูใ่นระดบัปกติตามฤดูกาลได ้

จากเหตุการณ์ต่าง ๆ ที/ส่งผลกระทบกบัการดาํเนินงานของบริษทัฯ ประกอบกบัการแข่งขนัที/ทวีความ
รุนแรงมากขึ น ในปี ���B บริษทัฯ ไดเ้ตรียมจดัทาํแผนยุทธศาสตร์ประจาํปี ���B เพื/อใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์
ภายในประเทศ  เพื/อปรับปรุงการดาํเนินการของบริษทัฯ ใหร้องรับการแข่งขนัที/รุนแรงขึ นอย่างมากโดยเฉพาะใน
ภูมิภาคเอเชีย และปรับปรุงโครงสร้างองค์กรของบริษทัฯ รวมทั งเปลี/ยนแปลงวฒันธรรมองคก์ร เพื/อให้สามารถ
ดาํเนินธุรกิจไดอ้ย่างย ั/งยืนภายใตปั้จจยัที/ไม่เอื ออาํนวย  โดยจะเนน้ในการกาํหนดเส้นทางบินและแนวทางในการ
พฒันาผลิตภณัฑแ์ละบริการให้สอดคลอ้งกบักลุ่มลูกคา้  เปลี/ยนแปลงกระบวนการทาํงานเพื/อเพิ/มประสิทธิภาพ 
และควบคุมตน้ทุนในการดาํเนินการ รวมทั งปรับปรุงการบริหารจดัการทรัพยากรบุคคล และโครงสร้างองค์กร
เพื/อให้สามารถตอบสนองต่อการเปลี/ยนแปลงของธุรกิจไดอ้ย่างรวดเร็ว นอกจากนี  ยงัมีแผนที/จะปรับปรุงการ
สื/อสารทั งภายในและภายนอกองคก์ร เพื/อใหไ้ดรั้บขอ้มลูต่างๆ อยา่งถกูตอ้ง เหมาะสม และทนัต่อเหตุการณ์ 

ในปี ���B บริษทัฯ มีแผนจะรับมอบเครื/องบินรวม :; ลาํ ประกอบดว้ยเครื/องบิน BBBB-T??ER จาํนวน T 
ลาํ  AT�?-�?? จาํนวน B ลาํ และ BB[B-[ ซึ/ งเป็นเครื/องบินชนิดพิเศษ มีนํ าหนกัเบาและสามารถประหยดันํ ามนั
ไดม้ากถึงร้อยละ �� เมื/อเทียบกบัรุ่นอื/นๆ จาํนวน ; ลาํ และจะทยอยปลดเครื/องบินที/มีอายใุชง้านนานและเครื/องบิน
เช่าดาํเนินงานที/หมดสัญญาเช่า รวม :T ลาํ ประกอบดว้ยเครื/องบิน ATT?-T?? จาํนวน � ลาํ AT??-�?? จาํนวน � ลาํ 
และ BBTB-;?? จาํนวน T ลาํ 



 :a

ในดา้นการจดัหาเงินทุน บริษทัฯ มีแผนจดัหาเงินทุนดว้ยวิธีการเช่าซื อ โดยใชเ้ครื/องบินเป็นหลกัทรัพยค์ ํ า
ประกนั สาํหรับเครื/องบินที/จะรับมอบในปี ���B จาํนวน � ลาํ และคาดวา่จะออกหุน้กูเ้สนอขายในปี ���B ในวงเงิน 
:�,??? ลา้นบาท เพื/อใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในกิจการ ลงทุนในสินทรัพย ์ชาํระคืนหุ้นกูที้/จะครบกาํหนดชาํระ 
หรือใชคื้นเงินกูข้องบริษทัฯ ที/มีตน้ทุนสูงกว่า โดยจะเสนอขายครั งแรกจาํนวน T,�?? ลา้นบาทในเดือนกุมภาพนัธ์ 
���B 

ในการบริหารความเสี/ยงทางการเงิน บริษทัฯ มีวงเงินสินเชื/อพร้อมเบิกใชป้ระเภท Committed Revolving 
Credit Line ในวงเงินประมาณ �?,??? ลา้นบาท และวงเงินสินเชื/อประเภท Uncommitted Credit Line ประมาณ 
:?,??? ลา้นบาท เพื/อใชร้องรับความผนัผวนทางเศรษฐกิจ สาํหรับการบริหารความเสี/ยงอตัราแลกเปลี/ยน บริษทัฯ 
มีแผนดาํเนินการป้องกนัความเสี/ยงอตัราแลกเปลี/ยนในสกลุเงินคงเหลือหลกัอย่างต่อเนื/อง และพิจารณาการบริหาร
ความเสี/ยงอตัราดอกเบี ยใหส้อดคลอ้งกบัสภาวะเศรษฐกิจ 

ในส่วนของบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  คาดว่าจะสามารถเริ/มทาํการบินดว้ยรหัสสายการบินไทย
สมายลแ์อร์เวยไ์ดใ้นไตรมาส T ปี ���B ดว้ยเครื/องบินแอร์บสั AT�?-�?? ที/เช่าช่วงต่อจากการบินไทย ซึ/ งมีอยู่ใน
ปัจจุบนั :? ลาํ และจะรับมอบเพิ/มในปี ���B อีก B ลาํ เพื/อใหบ้ริการในเสน้ทางบินภายในประเทศระหว่างกรุงเทพฯ 
ไปยงัเชียงใหม่ เชียงราย ภูเกต็ กระบี/ สุราษฎร์ธานี หาดใหญ่ อุบลราชธานี อุดรธานี ขอนแก่น และเส้นทางระหว่าง
เชียงใหม่-ภูเก็ต และเชียงใหม่-อุดรธานี ส่วนเส้นทางบินระหว่างประเทศประกอบดว้ยมาเก๊า มณัฑะเลย ์โคลมัโบ 
ฉงชิ/ง ฉางซา หลวงพระบาง ร่างกุง้ พนมเปญ กลักตัตา ฮานอย นิวเดลลี โฮจิมินห์ซิตี   เซี�ยะเหมิน และปีนงั 

 
5.  สรุปอตัราส่วนทางการเงินที�สําคัญ 
 

2556 2555 2556 2555

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 1.58 2.05 1.55 2.02

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากําไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน ร้อยละ (1.40) 2.94 (1.48) 2.78

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (5.82) 3.11 (6.52) 2.20

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ (19.04) 9.76 (22.58) 6.92

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ (2.25) 4.48 (2.77) 3.77

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี สินต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 3.10 2.27 3.34 2.40

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี ย เท่า 3.71 5.32 3.47 4.93

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

 
 
 
 
 
 
 



 �?
 

 
ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 
EBITDA  หมายถึง  รายได้-ค่าใช้จ่าย(ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื/อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย กาํไร(ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี/ยน และ    
                              ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื/องบิน  
EBITDA  Margin  =  EBITDA / รายไดจ้ากการขายและให้บริการ 
อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน / หนี สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี สินระยะยาวที/ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ/ งปี และรายรับดา้นการขนส่งที/ยงัไม่ถือ

เป็นรายได)้ 
อตัรากาํไรจากการดาํเนินงาน (Operating Profit Margin)  
  =  (รายไดจ้ากการการขายและให้บริการ-ค่าใชจ่้ายจากการดาํเนินงาน)/รายไดจ้ากการขายและให้บริการ 
อตัรากาํไรสุทธิต่อรายได้จากการขายและให้บริการ (Net Profit Margin) 
   =  กาํไรสุทธิ / รายไดจ้ากการขายและให้บริการ 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on Equity) 
 =  กาํไรสุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี/ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Asset)  
 =  กาํไรก่อนหกัดอกเบี ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี/ย 
อตัราส่วนหนี�สินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั น+หนี สินระยะยาวรวมส่วนที/ถึงกาํหนดชาํระภายใน : ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี�ย  
 =  EBITDA / ดอกเบี ยจ่าย 


