
คําอธิบายผลการดาํเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส 1 ปี 2558 สิ$นสุดวันที& 31 มนีาคม 2558 
ของบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

เศรษฐกิจโลกในไตรมาส 1 ปี 2558 มีปัจจยับวกจากราคานํ� ามนัที!ปรับตวัลดลงมาก โดยเศรษฐกิจของ
ประเทศสหรัฐอเมริกามีแนวโนม้ขยายตวัอยา่งต่อเนื!องจากพื�นฐานเศรษฐกิจที!เขม้แข็งขึ�น  เศรษฐกิจกลุ่มประเทศ   
ยุโรปรับส่งสัญญาณฟื� นตัวดีขึ� น จากราคานํ� ามันที!อยู่ในระดับตํ!า อัตราดอกเบี� ยตํ! า และค่าเงินยูโรที! อ่อนลง   
เศรษฐกิจญี!ปุ่นมีแนวโนม้ฟื� นตวัอยา่งต่อเนื!องจากมาตรการผอ่นคลายทางการเงินมาเพื!อกระตุน้เศรษฐกิจของรัฐ     
อยา่งไรกต็าม เศรษฐกิจของจีนมีทิศทางการขยายตวัที!ชะลอตวัลงจากการลดนโยบายกระตุน้เศรษฐกิจของภาครัฐ  
ซึ! งส่งผลต่อการส่งออกของประเทศในภูมิภาคเอเชีย  ทาํใหเ้ศรษฐกิจกลุ่มภูมิภาคเอเชีย (ไม่รวมญี!ปุ่น) มีแนวโนม้
ชะลอตวัลงจากไตรมาสก่อนตามการชะลอตวัทางเศรษฐกิจของจีน  

สาํหรับภาพรวมอุตสาหกรรมการบินโลก ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศมีการเติบโตขึ�นเกือบทุก
ภูมิภาค โดยเฉพาะอยา่งยิ!งในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก และภูมิภาคตะวนัออกกลาง จากขอ้มูลสมาคมการขนส่งทาง
อากาศระหวา่งประเทศ (IATA) ในช่วงเดือนมกราคม-มีนาคม 2558  ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศสูงกวา่
ช่วงเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 6.1  โดยมีปริมาณการผลิตสูงกว่าปีก่อนร้อยละ 5.4  ทั�งนี�  ราคานํ� ามนัที!ลดลงเป็น
ตวักระตุน้ใหมี้กิจกรรมการดาํเนินธุรกิจเพิ!มขึ�น ส่งผลใหค้วามตอ้งการเดินทางทางอากาศเพิ!มสูงขึ�น 

ในส่วนของอุตสาหกรรมการบินของไทย มีแนวโน้มการขยายตวัของปริมาณผูโ้ดยสารต่อเนื!องจาก     
ไตรมาสสุดทา้ยของปี 2557 โดยมีจาํนวนผูโ้ดยสารเดินทางเขา้-ออกประเทศไทย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตาม
ขอ้มลูของกรมการท่องเที!ยวในช่วงเดือนมกราคม-มีนาคม 2558 เพิ!มขึ�นจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 16.9% จาก
ผลของฐานตํ!าในปีก่อนที!มีการชุมนุมทางการเมือง  และการขยายตัวของนักท่องเที!ยวจีนจากการผ่อนคลาย
มาตรการเดินทางท่องเที!ยวต่างประเทศของทางการจีน    

 ไตรมาส 1 ของปี 2558  บริษทัฯ  ไดเ้ริ!มดาํเนินการตามแผนปฏิรูปในขั�นตอนแรกการหยุดการขาดทุน 
(Stop the bleeding)  โดยหยุดทาํการบินในเส้นทางบินกรุงเทพฯ-โจฮนัเนสเบิร์ก ตั�งแต่กลางเดือนมกราคม 2558 
และหยุดทาํการบินในเส้นทางกรุงเทพฯ-มอสโก  และภูเก็ต-โซล ตามตารางการบินประจาํภาคฤดูร้อน 2015 
(Summer TPI 2015) ซึ! งเริ!มตั�งแต่วนัที! 29 มีนาคม 2558  ควบคู่ไปกบัการปรับแบบเครื!องบินใหส้อดคลอ้งกบัความ
ตอ้งการของตลาด  และดาํเนินการตามแผนการปรับปรุงฝงูบิน (Fleet Strategy) โดยการปลดระวางเครื!องบิน 11 ลาํ  
และขายเครื!องบินเก่าที!ปลดระวางแลว้จาํนวน 2 ลาํ  ในขณะที!รับมอบเครื!องบินใหม่รวม 2 ลาํ ทาํให้ฝงูบิน ณ 31 
มีนาคม 2558 มีจาํนวน 93 ลาํ มีอายเุฉลี!ยของฝงูบินลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2557 ที! 8.3 ปี เป็น 7.6 ปี  

 จากการฟื� นตัวของภาคการท่องเที!ยวประเทศไทย  และการขยายตัวของเศรษฐกิจในหลายประเทศ
ประกอบกบัการปรับปรุงประสิทธิภาพในการหารายได ้ ทาํใหไ้ตรมาส 1 ของปี 2558 บริษทัฯ มีจาํนวนผูโ้ดยสาร 
5.62 ลา้นคน เพิ!มขึ�นร้อยละ 17.0  จากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน  โดยมีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิ!มขึ�นร้อยละ 
12.3  ปริมาณการผลิตผูโ้ดยสารเพิ!มขึ�นร้อยละ 4.5   อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี!ยร้อยละ 75.4 
เพิ!มขึ�นจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนซึ!งเฉลี!ยร้อยละ 70.1     

 ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัย่อย สาํหรับไตรมาส 1 ของปี 2558 มีกาํไรก่อนกาํไรจากอตัรา
แลกเปลี!ยน ภาษีเงินได ้และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์จาํนวน  4,415 ลา้นบาท  ในขณะที!ปีก่อน
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ขาดทุน 3,287 ลา้นบาท  สาเหตุสาํคญัเนื!องจากรายไดจ้ากการขายหรือการใหบ้ริการ จาํนวน 51,216 ลา้นบาท เพิ!มขึ�น 
1,683 ลา้นบาท หรือร้อยละ 3.4 จากรายไดค่้าโดยสารและนํ�าหนกัส่วนเกินเพิ!มขึ�น  และค่าใชจ่้ายรวม 45,825 ลา้นบาท 
ลดลง 6,020 ลา้นบาท หรือร้อยละ 11.6 สาเหตุใหญ่เนื!องจากราคานํ�ามนัเฉลี!ยลดลงส่งผลใหค่้านํ�ามนัลดลง    

 นอกจากนี�  ยงัมีกาํไรจากอตัราแลกเปลี!ยนเงินตราต่างประเทศ จาํนวน 9,654 ลา้นบาท เพิ!มขึ�นจากปีก่อน 
8,664  ลา้นบาท    และมีผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครื! องบิน จาํนวน 11,804 ลา้นบาท  เพิ!มขึ�นจากปีก่อน  
11,720 ลา้นบาท เป็นผลใหไ้ตรมาส 1 ของปี 2558  มีกาํไรสุทธิ  4,549 ลา้นบาท  ในขณะที!ช่วงเวลาเดียวกนัของปี
ก่อนขาดทุนสุทธิ  2,619 ลา้นบาท โดยเป็นกาํไรสุทธิส่วนที!เป็นของบริษทัใหญ่ จาํนวน 4,541 ลา้นบาท คิดเป็น
กาํไรต่อหุน้ 2.08 บาท  เปรียบเทียบกบัปีก่อนซึ!งขาดทุนต่อหุน้ 1.21 บาท 

 ทั�งนี�  บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีผลกาํไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื!อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 
และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื!องบิน (EBITDA)  จาํนวน 10,916 ลา้นบาท  เพิ!มขึ�นจากปีก่อน  
7,674  ลา้นบาท หรือร้อยละ 236.7 โดยมี EBITDA Margin ร้อยละ 21.1 เพิ!มขึ�นจากปีก่อนที!เท่ากบัร้อยละ 6.5 

2.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส 1 ปี 2558 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 1 ของปี 2558 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 5 บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  2) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
3) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ!ง จาํกดั  4) บริษทั ทวัร์เอื�องหลวง จาํกดั  และ 5) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงินที&สําคัญ (Financial Performance) – งบการเงินของบริษัทฯ และบริษัทย่อย 

 
หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ีค. 

2558                         2557 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายไดจ้ากการขายหรือการใหบ้ริการ 51,216 49,533   +1,683   +3.4 
รายไดอื้!น 433 448   -15   -3.3 
รายไดร้วม 51,649 49,981   +1,668   +3.3 
หกั คา่ใชจ่้ายรวม 45,825 51,845   -6,020   -11.6 
      ตน้ทุนทางการเงิน 1,409 1,423   -14   -1.0 

กาํไร (ขาดทุน) ก่อนอตัราแลกเปลี&ยนฯ ภาษีเงนิได้ และด้อยค่า  4,415 (3,287)   +7,702   +234.3 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสินทรัพยแ์ละเครื!องบิน 11,804 84   +11,720   - 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี!ยนเงินตราตา่งประเทศ 9,654 990   +8,664   +875.2 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนภาษีเงินได ้ 2,265 (2,381)   +4,646   +195.1 
กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ 4,549 (2,619)   +7,168   +273.7 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิส่วนที&เป็นของบริษัทใหญ่ 4,541 (2,634)   +7,175   +272.4 
กาํไร(ขาดทุน) ตอ่หุน้                                  (บาท)           2.08           (1.21)           +3.29   +271.9 
EBITDA                                               (ลา้นบาท) 10,916 3,242   +7,674   +236.7 

EBITDA   ตอ่รายไดร้วม                             (%) 21.1 6.5     +14.6 

อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิตอ่รายไดร้วม        (%) 8.8    (5.2)    +14.0 

หมายเหตุ :  ค่าใชจ่้ายรวม ไม่รวมผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื!องบิน 
 EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี!ยน) - ค่าใชจ่้าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื!อม 
       ราคาและค่าตดัจาํหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื!องบิน) 



 3
 

  ตารางแสดงข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคัญ (Operating Performance) การบินไทย และ ไทยสมายล ์
 

2558 2557

ปริมาณการผลิตรวม                                      (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 3,180              3,097              +2.7%

ปริมาณการขนส่งรวม                                    (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 2,264              1,980              +14.4%

อตัราส่วนการบรรทกุ                                       (%) 71.2                63.9                +7.3

รายไดร้วมท ั�งระบบเฉลี!ยตอ่หน่วย (บาท/ตนั-กม.) 21.08              23.48              -10.2%

จํานวนผูโ้ดยสาร                                            (ลา้นคน) 5.62                4.81                +17.0%

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร                      (ลา้นที!นั!ง-กโิลเมตร) 21,869            20,934            +4.5%

ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร                            (ลา้นคน-กโิลเมตร) 16,489            14,677            +12.3%

อตัราส่วนการบรรทกุผูโ้ดยสาร                (%) 75.4                70.1                +5.3

รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี!ยตอ่หน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 2.60                2.75                -5.6%

ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์                     (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 988                 948                 +4.3%

ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์                        (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 596                 629                 -5.4%

อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์                         (%) 60.3                66.4                -6.1

นํ� าหนักพสัดุภณัฑ์ขนส่ง (พนักก.) 151,768          158,155          -4.0%

รายไดจ้ากพสัดุภณัฑ์เฉลี!ยตอ่หน่วย (บาท/ตนั-กม.) 7.81                9.25                -15.6%

ช ั!วโมงปฏบิตักิารบนิ                                     (ช ั!วโมง) 98,563            93,498            +5.4%

อัตรา

เปลี&ยนแปลง

ม.ค.-ม.ีค.

   
หมายเหตุ : ในปี 2558 บริษทัฯ มีการเปลี!ยนแปลงคา่สถิติการคาํนวณนํ�าหนกัเฉลี!ยผูโ้ดยสารรวมสมัภาระ (Free Baggage Allowance) จาก 90 
กิโลกรัมต่อคน เป็น 100 กิโลกรัมต่อคน  เพื!อให้คา่สถิติของบริษทัฯ สามารถเปรียบเทียบกบัอุตสาหกรรมการบินที!เปลี!ยนแปลง  โดยไดท้าํการ
ปรับคา่สถิติของปี 2557 ให้เป็นฐานเดียวกนัเพื!อการเปรียบเทียบ 

 
รายได้ 

 ในไตรมาส 1 ของปี 2558 บริษทัฯ มีรายได ้ (รวมกาํไรจากอตัราแลกเปลี!ยนเงินตราต่างประเทศ) รวม 61,303       
ลา้นบาท เพิ!มขึ�นจากปีก่อน 10,332  ลา้นบาท หรือร้อยละ 20.3  โดยมีรายละเอียดของรายได ้ดงันี�  
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ตารางแสดงรายได้ – งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ีค. 

2558 

% ของ 

2557 

% ของ เปลี&ยนแปลง 

รายได้
รวม 

รายได้
รวม 

ล้านบาท % 

รายได้จากกจิการขนส่ง       

คา่โดยสารและคา่นํ� าหนกัส่วนเกิน 43,523 71.0 41,035 80.5 +2,488 +6.1 

คา่ระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,905 8.0 6,023 11.8 -1,118 -18.6 

รวมรายได้จากกจิการขนส่ง 48,428 79.0 47,058 92.3 +1,370 +2.9 

รายไดจ้ากกิจการอื!น 2,788 4.6 2,475 4.9 +313 +12.6 

รวมรายได้จากการขายหรือการให้บริการ 51,216 83.6 49,533 97.2 +1,683 +3.4 

ดอกเบี�ยรับ 82 0.1 71 0.1 +11 +15.5 

รายไดอื้!น 351 0.6 377 0.7 -26 -6.9 

รวมรายไดอื้!น 433 0.7 448 0.8 -15 -3.4 

ผลกาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลี!ยน
เงินตราตา่งประเทศ 

 
9,654 

 
15.7 

 
990 

 
2.0 

 
+8,664 

 
+875.2 

รวมรายได้ 61,303 100.0 50,971 100.0 +10,332 +20.3 

รายได้จากกจิการขนส่ง  ซึ! งคิดเป็นร้อยละ 79.0 ของรายไดร้วม มีจาํนวนรวมทั�งสิ�น  48,428  ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น
จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 1,370  ลา้นบาท หรือร้อยละ 2.9  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ�าหนกัส่วนเกิน 43,523 ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น 2,488 ลา้นบาท หรือร้อยละ 6.1 
เป็นผลมาจากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (Revenue Passenger - Kilometer : RPK) เพิ!มขึ�นร้อยละ 12.3  คิดเป็นเงิน
ประมาณ  4,985  ลา้นบาท โดยเพิ!มขึ� นมากในเส้นทางภูมิภาคเอเชีย   แต่ลดลงในเส้นทางข้ามทวีปเล็กน้อย  
เนื!องจากการหยุดบินในเส้นทางกรุงเทพฯ-โจฮนัเนสเบิร์ก ตามแผนปฏิรูปองค์กรโดยระงบัเส้นทางบินที!มีผลการ
ดาํเนินงานขาดทุนอย่างต่อเนื!องมาเป็นเวลานาน  ปรับลดเที!ยวบินที!ขาดทุน  หรือเปลี!ยนขนาดเครื!องบิน  และเร่ง
สร้างรายไดเ้พิ!มในเส้นทางที!มีกาํไร โดยบริษทัฯ มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพิ!มขึ�นร้อยละ 4.5 จากการเพิ!ม
เที!ยวบินใหส้อดคลอ้งกบัความตอ้งการเดินทาง  ส่งผลใหอ้ตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี!ยร้อยละ 75.4  
เพิ!มขึ�นจากปีก่อนซึ!งเท่ากบัร้อยละ 70.1 

อยา่งไรกต็าม บริษทัฯ มีรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี!ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัและ   
ค่าเบี�ยประกนัภยั)  เท่ากบั 2.60 บาท ลดลง  0.15 บาท หรือร้อยละ 5.6   สาเหตุหลกัเกิดจากการแข็งค่าของเงินบาท 
โดยเฉพาะเมื!อเทียบกบัสกุลเงินที!เป็นรายไดห้ลกัไดแ้ก่  ยูโร และเยน  ทาํให้รายไดต่้อหน่วยเมื!อคิดเป็นเงินบาท
ลดลงประมาณ 0.12 บาท  หรือคิดเป็นเงินประมาณ   1,960  ลา้นบาท  ทั�งนี�หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี!ยนรายได้
จากผูโ้ดยสารเฉลี!ยต่อหน่วยจะลดลง 0.03 บาท หรือร้อยละ 1.1  คิดเป็นเงินประมาณ  495  ลา้นบาท   

 

 



 5

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ 4,905  ลา้นบาท ลดลง  1,118  ลา้นบาท หรือร้อยละ 
18.6  เป็นผลจากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) ลดลงร้อยละ 5.4  คิดเป็นเงิน
ประมาณ  300  ลา้นบาท ในขณะที!รายไดจ้ากพสัดุภณัฑต่์อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ�ามนัและค่าประกนัภยั) 
เฉลี!ยเท่ากบั  7.81  บาท  ลดลง  1.44 บาท หรือร้อยละ 15.6  สาเหตุสาํคญัเนื!องจากการยกเลิกการเรียกเกบ็ค่าธรรมเนียม
ชดเชยค่าประกนัภยัตั�งแต่เดือนเมษายน 2557 ประกอบกบัรายไดค่้าธรรมเนียมชดเชยค่านํ� ามนัลดลงตามราคานํ� ามนั  
นอกจากนี�ยงัไดรั้บผลกระทบจากการนาํเขา้และส่งออกลดลงจากการชะลอตวัของเศรษฐกิจคู่คา้ เช่น จีน และอาเซียน  
รวมถึงการตดัสิทธิประโยชนท์างภาษี (GSP) ในทุกสินคา้ที!ส่งไปยุโรป   ในขณะที!มีปริมาณการผลิตดา้นสินคา้และ
พสัดุภณัฑ ์(ADTK) รวมใตท้อ้งเครื!องบิน (Belly) และเครื!องบินขนส่งสินคา้ (Freighter) สูงกวา่ปีก่อนร้อยละ 4.3  
ตามเที!ยวบินผูโ้ดยสารที!เพิ!มขึ�น  ส่งผลใหอ้ตัราการบรรทุกสินคา้ (Freight Load Factor) เฉลี!ยร้อยละ 60.3  ตํ!ากว่า      
ปีก่อนที!เฉลี!ยร้อยละ 66.4     

� รายได้จากกิจการอื&น ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื�น ครัวการบิน และ
การบริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนับสนุนอื!นๆ รวมจาํนวน 2,788 ลา้นบาท เพิ!มขึ�นจากปีก่อน 313  
ลา้นบาท หรือร้อยละ 12.6   สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากทุกหน่วยธุรกิจสูงกว่าปีก่อนจากจาํนวนเที!ยวบินของ   
สายการบินลกูคา้และจาํนวนผูโ้ดยสารสูงกวา่ปีก่อน  ประกอบกบัรายไดจ้ากการใหบ้ริการซ่อมบาํรุงเพิ!มขึ�นจากปีก่อน 

� รายได้อื&น  มีจาํนวน  433  ลา้นบาท  ลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน จาํนวน  15 ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ  3.4    สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- ดอกเบี�ยรับจาํนวน  82  ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น  11  ลา้นบาท หรือร้อยละ 15.5   เนื!องจากมีเงินสดและ
รายการเทียบเท่าเงินสดเฉลี!ยสูงกวา่ช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 

- รายไดอื้!น ๆ จาํนวน  351  ลา้นบาท ลดลง 26 ลา้นบาท  หรือร้อยละ 6.9  เนื!องจากรายไดจ้ากการ
บริการใหย้ืมอะไหล่เครื!องบินแก่สายการบินอื!นตํ!ากวา่ปีก่อน 

� กําไรจากอัตราแลกเปลี&ยนเงินตราต่างประเทศ  9,654 ล้านบาท ประกอบด้วย กาํไรจากอัตรา
แลกเปลี!ยนเงินตราต่างประเทศที!ยงัไม่เกิดขึ�น (Unrealized FX Gain) 9,844 ลา้นบาท ซึ! งส่วนใหญ่เกิดจากการปรับ
ยอดเงินกูค้งเหลือเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ�นงวดแลว้ และขาดทุนจากอตัราแลกเปลี!ยนเงินตรา
ต่างประเทศที!เกิดขึ�นแลว้ (Realized FX Loss)  190  ลา้นบาท  

 

ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 1 ปี 2558  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม 59,038 ลา้นบาท เพิ!มขึ�น  5,686 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 10.7 โดยมีรายละเอียด ดงันี�  
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ตารางแสดงค่าใช้จ่าย – งบการเงนิของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 

หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ม.ีค. 

2558 
% ของ 

2557 
% ของ เปลี&ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ค่าใช้จ่าย
รวม 

ล้านบาท % 

ค่าใช้จ่าย        

คา่นํ� ามนัเครื!องบิน 14,480  24.5 20,742 38.9 -6,262  -30.2 

คา่ใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 7,502  12.7 7,676 14.4 -174  -2.3 
คา่บริการการบิน 5,333  9.0 5,622 10.5 -289  -5.1 

คา่ใชจ่้ายเกี!ยวกบันกับินและลูกเรือ 1,382  2.3 1,470 2.8 -88  -6.0 

คา่ซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 3,352  5.7 3,361 6.3 -9  -0.3 

คา่เสื!อมราคาและคา่ตดัจาํหน่าย 5,092  8.6 5,106 9.6 -14  -0.3 

คา่เช่าเครื!องบินและอะไหล่ 2,040  3.5 1,418 2.7 +622  +43.9 

คา่สินคา้และพสัดุใชไ้ป 2,234  3.8 2,170 4.1 +64  +2.9 

คา่ใชจ่้ายเกี!ยวกบัการขายและโฆษณา 2,302  3.9 1,998 3.7 +304  +15.2 

คา่ใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 147  0.2 118 0.2 +29  +24.6 

คา่ใชจ่้ายอื!น 2,097  3.6 2,322 4.3 -225  -9.7 

ส่วนแบ่งขาดทุน (กาํไร) จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  (136)  (0.2) (158) (0.3) +22  +13.9 

รวมค่าใช้จ่าย (ไม่รวมด้อยค่าและต้นทุนทางการเงนิ) 45,825  77.6 51,845 97.2 -6,020  -11.6 

ผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสินทรัพยแ์ละเครื!องบิน 11,804  20.0 84 0.1 +11,720  - 
ตน้ทุนทางการเงิน 1,409  2.4 1,423 2.7 -14  -1.0 

รวมค่าใช้จ่าย 59,038  100.0 53,352 100.0 +5,686  +10.7 
 
ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมดอ้ยค่าและตน้ทุนทางการเงิน)  จาํนวน  45,825  ลา้นบาท  ลดลง 6,020 ลา้นบาท หรือ 

ร้อยละ 11.6 โดยมีค่าใชจ่้ายที!เปลี!ยนแปลงอยา่งมีนยัสาํคญั ไดแ้ก่ 

� ค่านํ�ามนัเครื!องบิน  14,480  ลา้นบาท  ซึ!งคิดเป็นร้อยละ 24.5  ของค่าใชจ่้ายรวม ลดลง 6,262 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 30.2  สาเหตุหลกัจากราคานํ�ามนัเฉลี!ยตํ!ากวา่ปีก่อนร้อยละ 40.3  อยา่งไรกต็าม จากการที!ราคานํ�ามนัลดลง
ทาํใหมี้ค่าใชจ่้ายในการบริหารความเสี!ยงราคานํ�ามนั ประมาณ 2,842 ลา้นบาท 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ  มีจาํนวน  7,502 ลา้นบาท ลดลง  174 ลา้นบาท หรือร้อยละ 2.3  สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวน
พนกังานที!ลดลงจากการเกษียณอายุ และเขา้โครงการร่วมใจจากองคก์รสาํหรับพนกังานที!มีปัญหาดา้นสุขภาพใน   
ปี 2557 

�  ค่าใช้จ่ายเกี!ยวกับการบิน ประกอบด้วย ค่าบริการการบิน  ค่าซ่อมแซมและซ่อมบํารุงอากาศยาน  
ค่าใชจ่้ายเกี!ยวกบันักบินและลูกเรือ และค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป  มีจาํนวน  12,301  ลา้นบาท  ลดลง  322 ลา้นบาท  
หรือร้อยละ 2.6  สาเหตุหลกัเนื!องจากการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะอย่างยิ!งเมื!อเทียบกบัเงินสกุลยูโร และเงินเยน 
ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื!อคาํนวณเป็นเงินบาทลดลงจากปีก่อน  
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� ค่าเช่าเครื!องบินและอะไหล่  2,040  ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น  622 ลา้นบาท หรือร้อยละ 43.9  เนื!องจากรับมอบ
เครื! องบินเช่าดาํเนินงานเพิ!มขึ�นในระหว่างปี 2557  และในไตรมาส 1 ปี 2558  รวมจาํนวน  9 ลาํ  ประกอบดว้ย
เครื! องบิน B787-8 จาํนวน 4 ลาํ  และ A320-200 จาํนวน 5 ลาํ  อย่างไรก็ตามมีการส่งคืนเครื! องบินเช่าดาํเนินงานใน
ระหวา่งปี 2557 และในไตรมาส 1 ของปี 2558 จาํนวน  1 ลาํ  

� ค่าใชจ่้ายเกี!ยวกบัการขายและโฆษณา   2,302  ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น  304  ลา้นบาท หรือร้อยละ 15.2  
สาเหตุหลกัเกิดจากยอดขายที!เพิ!มขึ�น มีผลใหค่้านายหนา้จากการขายบตัรโดยสาร และค่าสาํรองที!นั!งเพิ!มขึ�น   

 นอกจากนี�  จากการพฒันาระบบงานบญัชีรายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์(Cargo Revenue 
Accounting) ซึ! งเริ! มนาํมาใช้ในเดือน สิงหาคม 2557 ทาํให้การรับรู้รายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์
สามารถบนัทึกแยกบญัชีรายไดแ้ละค่านายหนา้ (Commission)  ขณะที!ระบบงานเดิมบนัทึกเป็นรายไดสุ้ทธิ (รายได้
หักค่านายหนา้) ซึ! งในปีนี� มีค่านายหน้า จาํนวนประมาณ  100  ลา้นบาท บนัทึกไวใ้นรายไดค่้าระวางขนส่งและ
ไปรษณียภณัฑ ์และค่าใชจ่้ายเกี!ยวกบัการขายและโฆษณาดว้ยจาํนวนที!เท่ากนัโดยไม่มีผลกบักาํไรขาดทุน 

� ค่าใชจ่้ายอื!น  จาํนวน  2,097 ลา้นบาท  ลดลง  225  ลา้นบาท หรือร้อยละ 9.7  มีสาเหตุสาํคญัเนื!องจากหนี� สูญ 
และหนี�สงสยัจะสูญลดลง 246 ลา้นบาท  

ผลขาดทุนจากการด้อยค่า   เพิ!มขึ�น  11,720  ลา้นบาท  ประกอบดว้ย 
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื!องบินเพิ!มขึ�น  11,760  ลา้นบาท  โดยในไตรมาส 1 ของปี 2558  มีการตั�ง

สาํรองดอ้ยค่าเครื!องบินจาํนวน  8 ลาํ  ประกอบดว้ย  A340-600  6  ลาํ  B747-400 (Freighter)  2 ลาํ  รวมจาํนวน 
11,804  ลา้นบาท  ในขณะที!ปีก่อนมีการรับรู้ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครื!องบิน A300-600  เพิ!มเติมจากที!ได้
บนัทึกผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าไปแลว้ในไตรมาส 2 ของปี 2556 จาํนวน 43  ลา้นบาท 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพยล์ดลง  40  ลา้นบาท  เนื!องจากไม่มีการตั�งสาํรองดอ้ยค่าอะไหล่ที!
เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดใ้นปีนี�   

ต้นทุนทางการเงิน  1,409  ลา้นบาท  ลดลง 14  ลา้นบาท หรือร้อยละ 1.0  สาเหตุหลกัเกิดจากอตัราดอกเบี� ย
เฉลี!ยในปีนี�ตํ!ากวา่ปีก่อน ประกอบกบัการแข็งค่าของเงินบาทเมื!อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของหนี� สินระยะยาว ไดแ้ก่
เงินยโูร และเงินเยน ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื!อคาํนวณเป็นเงินบาทมียอดลดลง 

ส่วนแบ่งกําไรจากเงนิลงทุนในบริษทัร่วม  136  ลา้นบาท ลดลง 22 ลา้นบาท หรือร้อยละ 13.9  สาเหตุหลกั
เกิดจากบริษทัร่วมส่วนใหญ่มีผลการดาํเนินงานลดลงจากปีก่อน โดยบริษทัฯ ไดรั้บส่วนแบ่งกาํไรจากบริษทัร่วม 
ดงันี�  

-  บริษทั บริการเชื�อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) กาํไร 69 ลา้นบาท ลดลง 11 ลา้นบาท 
- บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั กาํไร  33  ลา้นบาท  ลดลง 10 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร  5 ลา้นบาท  ลดลง  17  ลา้นบาท 
- บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั!นแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ จาํกดั กาํไร  6  ลา้นบาท  ลดลง  1  ลา้นบาท 
- บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน)  กาํไร  22 ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น  6 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน)  กาํไร  1 ลา้นบาท  จากปีก่อนที!ขาดทุน  

10  ลา้นบาท 
 



 8

 

รายได้ภาษเีงินได้  

บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีรายไดภ้าษีเงินได ้ จาํนวน  2,284  ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการบนัทึก
ผลกระทบต่อภาษีเงินไดร้อการตดับญัชีจากการตั�งสาํรองดอ้ยค่าของเครื!องบินในไตรมาสนี�   

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน - เฉพาะบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) 
หน่วย : ล้านบาท ม.ค.-ม.ีค. 

2558 2557 
      

เครื!องบิน 4,519 5,222 
อื!น ๆ (ที!ไม่ใช่เครื!องบิน) 246 218 

รวม 4,765 5,440 

 

ในไตรมาส 1 ของปี 2558  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื!อการลงทุน  4,765 ลา้นบาท  ดงันี�  
-  การลงทุนในเครื!องบิน จาํนวน  4,519 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย  รายจ่ายเพื!อการรับมอบเครื!องบิน 2 ลาํ  

ไดแ้ก่  B777-300ER  จาํนวน 1 ลาํ และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ   และรายจ่ายที!เกี!ยวขอ้งกบัเครื!องบินที!รับมอบแลว้รวม
จาํนวน  4,105   ลา้นบาท  การจ่ายเงินล่วงหนา้ค่าเครื!องบินและเครื!องยนตที์!จะรับมอบระหวา่งปี 2558 – 2561  จาํนวน 
331 ลา้นบาท  และการซื�ออะไหล่เครื!องบินหมุนเวียนและเครื!องยนตอ์ะไหล่จาํนวน  83  ลา้นบาท    

- การลงทุนในสินทรัพย์ถาวรอื!น ๆ จํานวน  246 ล้านบาท  ซึ! งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์
สนบัสนุนการใหบ้ริการภาคพื�น 

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในไตรมาส 1 ของปี  2558  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินกูย้ืมระยะยาว และระยะสั�นรวมทั�งสิ�น  10,907  
ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงันี�  

1. การจัดหาเงินกูร้ะยะยาวด้วยวิธีการเช่าซื� อ โดยใช้เครื! องบินเป็นหลกัทรัพย์คํ� าประกนั เพื!อชําระค่า
เครื!องบิน  B777-300ER   จาํนวน  1  ลาํ เป็นเงิน  137  ลา้นยูโร หรือเป็นเงินประมาณ  5,140  ลา้นบาท  และ A320-200 
จาํนวน 1 ลาํ  เป็นเงิน  28  ลา้นยโูร หรือเป็นเงินประมาณ  1,067   ลา้นบาท     

2. การเบิกใชว้งเงินสินเชื!อหมุนเวียนจากสถาบนัการเงินในประเทศ และออกตั�วแลกเงินเพื!อชาํระคืนเงินกู้
ระยะสั�นที!ครบกาํหนดและใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการดาํเนินงานจาํนวน   4,700  ลา้นบาท     
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โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี�  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ีค. 

      2558   2557 

เงินสดสุทธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมดาํเนินงาน   3,716 (2,075) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   (1) (1,950) 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)จากกิจกรรมจดัหาเงิน   (10,353) 2,225 
ผลกระทบจากการเปลี!ยนแปลงอตัราแลกเปลี!ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ!มขึ�น(ลดลง)   391 (166) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง   (6,247) (1,966) 
 

ในไตรมาส 1 ของ ปี 2558  เมื!อเปรียบเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน  บริษทัฯ  มีเงินสดสุทธิจากการ
ดาํเนินงานจํานวน  3,716  ลา้นบาท เพิ!มขึ� นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน  5,791  ล้านบาท  เนื!องจากผลการ
ดาํเนินงานมีกาํไรในขณะที!ปีก่อนขาดทุน  ประกอบกบัมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในการลงทุนลดลงจากช่วงเวลาเดียวกนั
ของปีก่อน  อย่างไรก็ตามบริษทัฯ มีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน  10,353  ลา้นบาท  ซึ! งสูงกว่า     
ปีก่อนจากการชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั�นที!เพิ!มขึ�น  เป็นผลใหเ้งินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที! 31 มีนาคม 2558  
ลดลงจาก ณ วนัที! 31 ธนัวาคม 2557  เป็นจาํนวน  6,247  ลา้นบาท 

 

เครื&องบิน 

ตามแผนพฒันาฝงูบินซึ! งไดเ้ริ!มดาํเนินการมาอย่างต่อเนื!องจากปีก่อน ประกอบกบับริษทัฯ ไดด้าํเนินการ
ตามแผนกลยุทธ์การปรับปรุงฝงูบิน (Fleet Strategy)  เพื!อใหฝ้งูบินมีจาํนวนประเภทและแบบของเครื!องบินลดลง 
เพิ!มประสิทธิภาพ และลดตน้ทุนในการดาํเนินงาน  ซึ! งเป็นแผนกลยทุธ์หนึ!งในแผนปฏิรูปบริษทัฯ  

ในไตรมาส 1  ของปี 2558  บริษทัฯ ไดรั้บมอบเครื!องบินภายใตส้ัญญาเช่าทางการเงินรวม  2  ลาํ  ไดแ้ก่
เครื!องบิน B777-300ER  1 ลาํ  และ A320-200  1 ลาํ  ประกอบกบัการปลดประจาํการเครื!องบินรวม 11 ลาํ ไดแ้ก่ 
เครื!องบิน A340-600 จาํนวน 6 ลาํ   A330-300  3 ลาํ และเครื!องบิน  B747-400 จาํนวน 2 ลาํ ที!บริษทัฯ ดดัแปลงเป็น
เครื!องบินขนส่งสินคา้  เมื!อรวมกบัเครื!องบินที!ใชด้าํเนินงาน ณ วนัสิ�นงวดปี 2557 จาํนวน 102 ลาํ เป็นผลใหบ้ริษทัฯ 
มีเครื!องบินที!ใชด้าํเนินงานรวม  93 ลาํ  (รวมเครื!องบิน A320-200 จาํนวน 10 ลาํ ที!โอนสิทธิการเช่าไปให้บริษทั 
ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั และ 3 ลาํที!ใหบ้ริษทั ไทยสมายแ์อร์เวย ์จาํกดั เช่าช่วง)   

ทั�งนี�  ในไตรมาส 1 ของปี 2558 บริษทัฯ ไดข้ายเครื!องบินรวม 2 ลาํ ไดแ้ก่  B747-400  1   ลาํ  และ A300-600  
1 ลาํ  และส่งคืนเครื!องบินเช่าดาํเนินงาน B737-400  1 ลาํ  ที!ไดป้ลดประจาํการไปในปีก่อนๆ   

โดยสรุปรายละเอียดของเครื!องบิน ณ วนัที! 31 มีนาคม 2558  ไดด้งันี�  
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จํานวน เครื&องบนิ เครื&องบนิภายใต้ เครื&องบนิภายใต้

(ลาํ) ที&เป็นกรรมสิทธิ_ สัญญาเช่าทางการเงิน สัญญาเช่าดําเนนิงาน เปลี&ยนแปลงจาก

ของบริษทัฯ (Financial Lease) (Operating Lease) ณ วันที& 31 ธ.ค.2557

โบอิ�ง 747-400 12 10 2 - 12

โบอิ�ง 777-300 6 6 - - 6

โบอิ�ง 777-200ER 6 - 6 - 6

โบอิ�ง 777-200 8 6 - 2 8

โบอิ�ง 737-400 8 6 - 2 2

โบอิ�ง 777-300ER 12 - 4 8 12 +1

โบอิ�ง 787-8 4 - - 4 4

แอร์บสั 340-600 6 - 6 - -6

แอร์บสั 340-500 4 4 - -

แอร์บสั 330-300 26 9 15 2 19 -3

แอร์บสั 320-200 18 - 3 15 18 +1

แอร์บสั 380-800 6 2 4 - 6

แอร์บสั 300-600 7 7 - -

เอทอีาร์ 72 2 2 - -

เครื!องบนิขนส่งสินคา้

โบอิ�ง 747-400 2 2 - - -2

รวม 127 54 40 33 93 -9

หมายเหตุ 1) รวมเครื!องบินที!ปลดระวาง 26 ลาํ ที!อยูร่ะหวา่งรอการขาย 

2) รวมเครื!องบินที!ปลดระวาง 6 ลาํ ที!อยูร่ะหวา่งรอการขาย 

3) รวมเครื!องบินโบอิ�ง 737-400 2 ลาํ ที!อยูร่ะหวา่งสง่มอบคืนแกผู่ใ้หเ้ชา่

4) รวมเครื!องบินแอร์บสั 320-200 10 ลาํที!โอนสิทธิการเชา่ไปให ้บริษทั ไทยสมายล์แอร์เวย์ จาํกดั 

5) รวมเครื!องบินแอร์บสั 320-200 3 ลาํ ที!ให ้บริษทั ไทยสมายล์แอร์เวย์ จาํกดั เชา่ชว่ง

ประเภทเครื&องบนิ

เครื&องบนิที&ใช้ในการดําเนนิงาน

 ณ วันที& 31 ม.ีค.2558

1) 2)

4)

3)

5)
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                    สินทรัพย์ 

ณ วนัที! 31 มีนาคม 2558  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมทั�งสิ�น  292,165  ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที!  
31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  15,102  ลา้นบาท หรือร้อยละ 4.9 โดยมีรายละเอียด ดงันี�  

ล้านบาท
%ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 17,100 5.9 23,347 7.6 -6,247 -26.8

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที!ถือไวข้าย 13,298 4.5 4,826 1.6 +8,472 +175.5

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื!น ๆ 37,058 12.7 36,112 11.7 +946 +2.6

สินทรัพย์หมนุเวียน 67,456 23.1 64,285 20.9 +3,171 +4.9

ที!ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื!องบนิและเครื!องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 8,901 3.0 12,368 4.0 -3,467 -28.0

   เครื!องบนิ 45,559 15.6 51,322 16.7 -5,763 -11.2

   เครื!องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 123,076 42.1 134,611 43.8 -11,535 -8.6

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 13,671 4.7 13,191 4.3 +480 +3.6

   งานระหวา่งทาํ 477 0.1 1,274 0.4 -797 -62.6

   ที!ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 6,353 2.2 6,449 2.1 -96 -1.5

   เครื!องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 5,153 1.8 4,806 1.6 +347 +7.2

ที&ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 203,190 69.5 224,021 72.9 -20,831 -9.3

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื!นๆ 21,519 7.4 18,961 6.2 +2,558 +13.5

รวมสินทรัพย์ 292,165 100.0 307,267 100.0 -15,102 -4.9

31 ธ.ค. 2557 เปลี&ยนแปลง31 ม.ีค. 2558

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  67,456  ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 23.1  ของสินทรัพยท์ั�งหมด  เพิ!มขึ�นจาก

วนัที! 31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  3,171 ลา้นบาท  หรือร้อยละ 4.9  โดยมีรายการที!เพิ!มขึ�นหรือลดลงอยา่งมีสาระสาํคญั
ไดแ้ก่ 

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง  6,247  ลา้นบาท  หรือร้อยละ 26.8 สาเหตุหลกัเกิดจากการ     
จ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะสั�นที!ถึงกาํหนดชาํระสุทธิจาํนวน  6,300  ลา้นบาท และจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาวสุทธิ
และดอกเบี�ยจ่ายจาํนวน  4,054  ลา้นบาท   ขณะที!มีเงินสดสุทธิไดม้าจากการดาํเนินงานรวม  3,716  ลา้นบาท   

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที!ถือไวเ้พื!อขายเพิ!มขึ�น  8,472  ลา้นบาท  หรือร้อยละ 175.5  เป็นผลมาจากการ
โอนเครื!องบินที!ปลดระวางเพื!อรอขายในไตรมาสนี�รวม 12  ลาํ ไดแ้ก่  เครื!องบิน A330-300  จาํนวน 4  ลาํ  A340-600  
จาํนวน 6 ลาํ  และ B747-400 (Freighter) จาํนวน 2 ลาํ  มูลค่าสุทธิทางบญัชีหลงัหกัสาํรองดอ้ยค่าเครื!องบินจาํนวน  
8,700  ลา้นบาท  และขายเครื!องบิน  2  ลาํ ไดแ้ก่ A300-600 1  ลาํ และ B747-400  1  ลาํ 

- สินทรัพยห์มุนเวียนอื!นๆ  เพิ!มขึ�น  946  ลา้นบาท หรือร้อยละ 2.6  สาเหตุหลกัเกิดจากลูกหนี� การค้า
เพิ!มขึ�น  856    ลา้นบาท  จากยอดขายในเดือนมีนาคม 2558  ที!สูงกว่าเดือน ธันวาคม 2557  อย่างไรก็ตามบริษทัฯ          
มีความสามารถในการบริหารระยะเวลาเรียกเกบ็หนี�จากลูกหนี�การคา้ไดเ้ร็วขึ�น  โดยมีระยะเวลาการเกบ็หนี� เฉลี!ยลดลง
จาก  28  วนั ใน ไตรมาส 1 ของปี 2557  เป็น  25 วนั ในไตรมาสนี�   ซึ! งตํ!ากว่าระยะเวลาการให้สินเชื!อโดยปกติของ
บริษทัฯ  
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บริษทัฯ มียอดลูกหนี�การคา้  ณ วนัที! 31 มีนาคม 2558  และ 31 ธนัวาคม 2557  แยกตามอายหุนี� ที!คา้ง
ชาํระ (Aging) ไดด้งันี�    

หน่วย : ล้านบาท 31 ม.ีค.
2558 

31 ธ.ค.
2557 

ระยะเวลาคา้งชาํระ   
     ไม่เกิน 6 เดือน 13,360 12,426 
      เกินกวา่ 6 เดือน - 1 ปี 186 334 
      เกินกวา่ 1 ปี  - 2 ปี 271 253 
      เกินกวา่  2  ปี 895 849 
      รวม 14,712 13,862 
หกั   ค่าเผื!อหนี�สงสยัจะสูญ (1,163) (1,169) 
ลกูหนี�การคา้ - สุทธิ 13,549 12,693 

 
ที!ดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจาํนวน  203,190 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 69.5 ของสินทรัพยท์ั�งหมด 

ลดลงจากวนัที! 31 ธนัวาคม 2557  เป็นจาํนวน 20,831  ลา้นบาท  หรือร้อยละ 9.3   โดยมีสาเหตุหลกัมาจาก 
- เครื!องบินและเครื!องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหนา้ มีจาํนวน  8,901  ลา้นบาท  ลดลง 3,467  ลา้นบาท  หรือ

ร้อยละ 28.0  สาเหตุหลกัเกิดจากการโอนเงินจ่ายล่วงหนา้ของเครื!องบิน B777-300ER  จาํนวน 1 ลาํ และ A320-200 
จาํนวน 1 ลาํ ที!ไดรั้บมอบแลว้ไปเป็นเครื!องบินภายใตส้ัญญาเช่าการเงิน และโอนค่าเครื!องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหนา้ไป
เป็นอุปกรณ์การบินหมุนเวียน ถึงแมว้า่จะมีการจะมีการจ่ายล่วงหนา้ค่าเครื!องบิน  A350-900XWB  เพิ!มขึ�นกต็าม  

- เครื!องบิน มีจาํนวน  45,559  ลา้นบาท ลดลง  5,763  ลา้นบาท หรือร้อยละ 11.2 เป็นผลจากการคิด       
ค่าเสื!อมราคาซึ!งเกิดขึ�นตามปกติ และการโอนเครื!องบินที!ปลดระวางจาํนวน 6 ลาํ ไดแ้ก่ A330-300  4 ลาํ และเครื!องบิน  
B747-400 จาํนวน   2 ลาํ ที!บริษทัฯ ดดัแปลงเป็นเครื!องบินขนส่งสินคา้ ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที!ถือไวข้าย 

- เครื!องบินภายใตส้ัญญาเช่า มีจาํนวน  123,076  ลา้นบาท   ลดลง  11,535  ลา้นบาท  หรือร้อยละ 8.6  
สาเหตุหลกัเกิดจากการโอนเครื!องบินที!ปลดระวาง ไดแ้ก่ A340-600  จาํนวน 6 ลาํไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที!ถือไว้
เพื!อขาย มลูค่าสุทธิทางบญัชีประมาณ  16,360  ลา้นบาท  และผลจากการคิดค่าเสื!อมราคา  ถึงแมว้า่จะมีการรับมอบ
เครื!องบิน  B777-300ER  จาํนวน 1  ลาํ  และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ ในไตรมาสนี�  

- อุปกรณ์การบินหมุนเวียน มีจาํนวน  13,671  ลา้นบาท เพิ!มขึ�น  480  ลา้นบาท หรือร้อยละ 3.6  สาเหตุ
หลกัเกิดจากการรับมอบเครื!องยนตอ์ะไหล่ในไตรมาสนี�  ถึงแมว้า่ผลจากการคิดค่าเสื!อมราคาทาํใหสิ้นทรัพยล์ดลงกต็าม 

- ที!ดิน อาคาร และอุปกรณ์อื!นๆ  ประกอบดว้ย  งานระหวา่งทาํ  ที!ดิน อาคาร และค่าปรับปรุง  เครื!องมือ
โรงซ่อมและอุปกรณ์ รวมจาํนวน  11,983  ลา้นบาท   ลดลง  546  ลา้นบาท   สาเหตุหลกัเกิดจากการคิดค่าเสื!อมราคา
ตามปกติ  ถึงแมว้า่จะมีการรับมอบสินทรัพยเ์พิ!มกต็าม 

 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื!น ๆ มีจาํนวน  21,519 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 7.4 ของสินทรัพยท์ั�งหมด เพิ!มขึ�น
จากวนัที! 31 ธนัวาคม 2557 จาํนวน 2,558 ลา้นบาท  หรือร้อยละ 13.5   สาเหตุหลกัเกิดจากสินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการ
ตดับญัชีจาํนวน  9,318  ลา้นบาท  เพิ!มขึ�น  2,309  ลา้นบาท  หรือร้อยละ 32.9  สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการ
ตดับญัชีของค่าเผื!อการดอ้ยค่าของเครื!องบินที!ตั�งสาํรองเพิ!มขึ�นในไตรมาสนี�  
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อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Asset)  ในไตรมาส 1 ของปี 2558  เท่ากบัร้อยละ 1.2    
เปรียบเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนที!ติดลบร้อยละ 0.3   สาเหตุหลกัเกิดจากบริษทัฯ มีกาํไรจากการดาํเนินงาน
ในขณะที!ปีก่อนขาดทุน  

 

หนี$สิน 

ณ วนัที! 31 มีนาคม 2558 หนี� สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย เท่ากบั  246,320  ลา้นบาท  ลดลงจาก ณ 
วนัที! 31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  19,651 ลา้นบาท  หรือร้อยละ 7.4 โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี� สิน ดงันี�  

ล้านบาท
%ของ

หนี$สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี$สินรวม
  ล้านบาท %

หนี� สินหมุนเวยีน 89,579              36.4 102,109                38.4 -12,530 -12.3

(รวมหนี� สินที!ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ! งปี )

หนี$สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 41,300              16.8 41,600                15.6 -300 -0.7

   หนี� สินภายใตเ้งื!อนไขสญัญาเชา่เครื!องบนิ 58,266              23.6 61,389                23.1 -3,123 -5.1

   เงินกูย้ ืมระยะยาว 39,966              16.2 43,886                16.5 -3,920 -8.9

   รวมหนี$สินระยะยาว 139,532              56.6 146,875                55.2 -7,343 -5.0

หนี� สินไม่หมุนเวยีนอื!นๆ 17,209                7.0 16,987                  6.4 +222 +1.3

รวมหน ี$สิน 246,320            100.0 265,971              100.0 -19,651 -7.4

31 ม.ีค. 2558 31 ธ.ค. 2557 เปลี&ยนแปลง

งบการเงินรวม

  
หนี� สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี� สินที!ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ!งปี  20,996 ลา้นบาท)  มีจาํนวน 68,583  ลา้นบาท   

ลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  11,849  ลา้นบาท หรือร้อยละ  14.7  สาเหตุหลกัเกิดจาก  

- เงินกูร้ะยะสั�นลดลง  6,300 ลา้นบาท  โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากการจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั�นที!ครบ
กาํหนด 

- ค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายลดลง  4,066  ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากค่านํ�ามนัคา้งจ่ายลดลงจากราคานํ�ามนัที!
ลดลง ประกอบกบั ณ วนัสิ�นงวดของปี 2557  มีค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายในการส่งมอบคืนเครื!องบินเช่าดาํเนินงาน B737-400 
จาํนวน  3  ลาํ รวมประมาณ  615  ลา้นบาท  และเงินรางวลัพิเศษ (Special Incentive) คา้งจ่ายใหก้บัพนกังานสาํหรับ
ผลการปฏิบติังานปี 2556  จาํนวนประมาณ  640  ลา้นบาท  ซึ!งไดจ่้ายแลว้ในไตรมาส 1 ของปี 2558 

 
หนี� สินระยะยาว (รวมหนี� สินที!ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ!งปี  20,996 ลา้นบาท)  ซึ! งคิดเป็นร้อยละ 65.2 

ของหนี� สิ�นทั�งหมด มีจาํนวนรวมทั�งสิ�น 160,528  ลา้นบาท  ลดลง 8,024 ลา้นบาท  หรือร้อยละ 4.8    เป็นผลมาจากการ
แข็งค่าของเงินบาท ณ สิ�นไตรมาส  1 ของปี 2558  เมื!อเทียบกบั ณ วนัสิ�นงวดของปี 2557  ทาํใหห้นี� สินระยะยาวเมื!อ
คิดเป็นเงินบาทมีจาํนวนลดลง ทั�งนี�หากไม่รวมผลของการปรับอตัราแลกเปลี!ยนจาํนวน  9,568  ลา้นบาท  หนี� สิน
ระยะยาวเพิ!มขึ�นจาํนวน  1,544   ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวเพิ!มขึ�นจาํนวน  6,207  ลา้นบาท ประกอบดว้ยเงินกูย้ืมระยะยาวเพื!อชาํระค่าเช่า
ซื�อเครื!องบิน B777-300ER  จาํนวน  1 ลาํ  และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ   
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- การจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาวและหนี� สินภายใตเ้งื!อนไขสัญญาเช่าเครื!องบินจาํนวน  4,663 ลา้นบาท  
 
 ณ สิ�นไตรมาส 1 ของปี 2558  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี� สินที!มีภาระดอกเบี�ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  ลดลงจาก  4.7  เท่า  ณ 31 ธนัวาคม 2557   เป็น  3.9  เท่า ณ สิ�นไตรมาส 1 ของปี 2558 

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที! 31 มีนาคม 2558  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 45,845 ลา้นบาท  เพิ!มขึ�นจากวนัที! 31 ธนัวาคม 2557  
จาํนวน 4,549 ลา้นบาท หรือร้อยละ 11.0  เป็นผลมาจากผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ยในไตรมาส 1 
ของปี 2558 มีกาํไรทาํใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Return on Equity)  ณ สิ�นไตรมาส 1 ปี 2558  
เท่ากบัร้อยละ  10.4 ในขณะที!ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนเป็นยอดติดลบร้อยละ 4.7  

 

4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

สถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินในไตรมาสที! 2 คาดการณ์ว่ายงัคงมีการเติบโตอย่างต่อเนื!องตาม
สภาพเศรษฐกิจโลกที!เริ!มฟื� นตวั และปัจจยับวกจากราคานํ�ามนัที!คาดวา่ยงัอยูใ่นระดบัตํ!า   สาํหรับอุตสาหกรรมการ
บินของไทย ยงัคงตอ้งติดตามประเด็นเรื!องการตรวจสอบระบบความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือนของประเทศ 
ตามโครงการตรวจสอบการกาํกบัดูแลคามปลอดภยัสากล (Universal Safety Oversight Audit Program – USOAP) 
ขององคก์ารบินพลเรือนระหวา่งประเทศ (ICAO) อยา่งใกลชิ้ด  ซึ! งหากเกิดปัญหาขึ�น จะส่งผลเสียต่ออุตสาหกรรม
การบินของไทย โดยเฉพาะในเส้นทางไปยงัประเทศญี!ปุ่น ที!มีปริมาณความตอ้งการเดินทางมากเป็นพิเศษในช่วง
วนัหยดุยาวในไตรมาส 2 ที!จะถึงนี�   

 ในส่วนของการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ในช่วงต่อไป บริษทัฯ มี
แผนที!ดาํเนินการต่อเนื!อง  โดยสรุปดงันี�    

• ปรับปรุงเครือข่ายเส้นทางบิน (Network Strategy) โดยปรับแบบเครื!องบินให้สอดคลอ้งกบัความ
ตอ้งการของตลาดอยา่งต่อเนื!อง และ และปรับลดเสน้ทางบินที!มีผลขาดทุนต่อเนื!องเป็นเวลานาน  โดยในตารางการ
บินประจาํภาคฤดูร้อน 2015 (Summer TPI 2015)  มีกาํหนดหยุดทาํการบินเพิ!มเติมในเที!ยวบินช่วงกลางวนั (Day 
Flight) ไปยงัแฟรงเฟิร์ตตั�งแต่ 1 พฤษภาคม 2558 และลอนดอนตั�งแต่ 1 กรกฎาคม 2558   

• จดัใหมี้โครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) สาํหรับพนกังานทั!วไป และโครงการ Golden Handshake 
สาํหรับพนกังานตอ้นรับบนเครื!องบิน เพื!อบริหารอตัรากาํลงัที!ไดรั้บผลกระทบจากการปรับลดเที!ยวบินและเส้นทาง
บิน  ปรับปรุงโครงสร้างตน้ทุนบุคลากร และบริหารจดัการโครงสร้างบุคลากรใหมี้ความสมดุลและมีประสิทธิภาพ
เพิ!มขึ�น 

• ดาํเนินการตามแผนปรับปรุงฝงูบิน  โดยการขายเครื!องบิน จาํนวน 8 ลาํ ประกอบดว้ย เครื!องบินแอร์
บสั A 300-600 จาํนวน 5 ลาํ และ A330-300 จาํนวน 3 ลาํโดยทั�ง 8 ลาํจะมีการส่งมอบใหผู้ซื้�อช่วง เดือนพฤษภาคม-
มิถุนายน 2558 และคาดวา่จะขายไดอี้ก 8 ลาํ ภายในเดือนกรกฎาคม 2558 

• เสนอขายหุ้นกูข้องบริษทัฯ ในเดือนเมษายน 2558  วงเงินไม่เกิน 7 พนัลา้นบาท แบ่งออกเป็น 4 ชุด 
รวม 5,000 ลา้นบาท และจํานวนหุ้นกูส้ํารองสําหรับเสนอขายไม่เกิน 2,000 ลา้นบาท กาํหนดวนัออกหุ้นกู ้           
30 เมษายน 2558 โดยจะชาํระดอกเบี�ยหุน้กูทุ้กๆ 6 เดือน ตลอดอายุหุน้กู ้  โดยมีวตัถุประสงคจ์ะนาํเงินที!ไดจ้ากการ
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ออกและเสนอขายหุ้นกูใ้นครั� งนี� ไปชาํระคืนหุ้นกูที้!จะครบกาํหนดชาํระ และ/หรือ เป็นเงินลงทุน และ/หรือเป็น
เงินทุนหมุนเวียนในกิจการ 

ทั�งนี�  หุน้กูข้องบริษทัฯ ไดรั้บการจดัอนัดบัความน่าเชื!อถือในประเทศที!ระดบั A+ โดยบริษทั ทริส
เรทติ�ง จาํกดั ซึ! งสะทอ้นให้เห็นความเชื!อมั!นของบริษทัฯ ที!ไดรั้บการสนบัสนุนจากภาครัฐอย่างเต็มที!ในฐานะที!
บริษทัฯ เป็นรัฐวิสาหกิจและสายการบินแห่งชาติ 

 สาํหรับกรณีผลกระทบจากปัญหาขอ้บกพร่องที!มีนยัสําคญัต่อความปลอดภยั ICAO-SSC (International 
Civil Aviation Organization-Significant Safety Concerns)  บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ไดเ้ตรียมแผน
รองรับความเสี!ยงเพื!อไม่ให้เกิดผลกระทบกบัการประกอบธุรกิจการบิน และใหก้ารสนบัสนุนภาครัฐในการจดัทาํ
แผนแกไ้ขปัญหาเร่งด่วน (Corrective Action Plan) สนบัสนุนบุคลากรการบินในทุกดา้น  เพื!อให้กรมการบิน       
พลเรือนสามารถแกไ้ขปัญหาขอ้บกพร่องไดอ้ย่างเป็นรูปธรรมภายในกรอบเวลาที!กาํหนด  โดยในช่วงที!ผ่านมา 
ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดเ้ดินทางเขา้พบและชี�แจงกบัหน่วยงานความปลอดภยัของประเทศญี!ปุ่น จีน และเกาหลีใต ้
ไดผ้ลเป็นที!น่าพอใจ  และมีความมั!นใจต่อกระบวนการของบริษทัฯ ซึ! งในภาพรวมบริษทัฯ มีกระบวนการและการ
ปฏิบติัการต่างๆ ตามมาตรฐานสากล  และเตรียมการรับมือต่อสถานการณ์อย่าง Proactive  รวมถึงเตรียมความ
พร้อมทั�งดา้นเครื!องมือ อุปกรณ์ และบุคลากร  เพื!อรองรับการตรวจประเมินจากทุกประเทศที!บริษทัฯ มีจุดบิน  ได้
รับรองมาตรฐานความปลอดภยัจาก IOSA (IATA Operational Safety Audit) ซึ! งเป็นองคก์รที!ยอมรับในระดบัสากล 
ทั�งนี�  บริษทัฯ เชื!อมั!นวา่ การเตรียมการของบริษทัฯ จะสามารถรองรับกบัสถานการณ์ที!อาจจะเกิดขึ�นในอนาคตได้
เป็นอยา่งดี  และสามารถลดความเสี!ยงต่อการประกอบธุรกิจการบินของบริษทัฯ  ตลอดจนสามารถดาํเนินการแกไ้ข
ปัญหาไดโ้ดยส่งผลกระทบต่อบริษทัฯ ใหน้อ้ยที!สุด 
 
5. สรุปอตัราส่วนทางการเงนิที&สําคญั 
 

2558 2557

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.79 0.80

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากําไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)กอ่นอัตราและเปลี!ยน ภาษีเงนิได้และด้อยคา่ ร้อยละ 8.55 (6.58)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 8.81 (5.24)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ 10.44 (4.71)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 1.23 (0.31)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี�สินต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 3.87 3.35

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี�ย เท่า 7.75 2.28

ม.ค.-ม.ีค.
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ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 
อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 =   สินทรัพยห์มุนเวียน(ไม่รวมสินทรัพยไ์มห่มุนเวียนที!ถือไวเ้พื!อขาย) / หนี� สินหมุนเวียน(ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที!ยงัไมถื่อเป็น

รายได)้  
อตัรากาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี&ยน ภาษเีงนิได้ และด้อยค่า 
  =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี!ยน ภาษีเงินไดแ้ละดอ้ยคา่/รายไดร้วม(ไมร่วมอตัราแลกเปลี!ยน) 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิต่อรายได้รวม (Net Profit Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี!ยน) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี!ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี�ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี!ย 
อตัราส่วนหนี$สินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้มืระยะสั�น+หนี� สินระยะยาวรวมส่วนที!ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย  
 =  EBITDA / ดอกเบี�ยจ่าย 
 
 
 
 
 

 


