
คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาส 3 ปี 2558 สิ$นสุดวนัที& 30 กนัยายน 2558 

ของบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย   
  

1. บทสรุปผู้บริหาร 

 อุตสาหกรรมการบินของโลกในรอบ 9 เดือนแรกของปี 2558 จากขอ้มูลสมาคมการขนส่งทางอากาศ
ระหวา่งประเทศ (IATA) แสดงการเติบโตอยา่งต่อเนื,องของปริมาณการขนส่งและปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
เพิ,มขึ1น 6.7% และ 6.0% ตามลาํดบั ซึ, งเพิ,มขึ1นในระดบัปานกลาง  โดยมีอตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลี,ย 80.7%   
ทั1งนี1  การเติบโตส่วนใหญ่มาจากสายการบินตน้ทุนตํ,า ที,มีส่วนแบ่งในตลาดถึง 25% ของตลาดทั,วโลก และมีการ
ขยายตวัอยา่งรวดเร็วโดยเฉพาะในตลาดเกิดใหม่ ไดแ้ก่ ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก และตะวนัออกกลาง   อยา่งไรกต็าม  การ
แข่งขนัที,รุนแรง ประกอบกบัราคานํ1ามนัดิบที,ลดลงอีกในไตรมาส 3  โดยลดลงจากไตรมาส 2  ประมาณ 19.2%  และ
จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนประมาณ 51.4% ทาํให้รายได้ต่อหน่วยและราคาบตัรโดยสารลดลง   อีกทั1 ง
สถานการณ์เศรษฐกิจโลกที,ยงัคงเปราะบาง และมีการคาดการณ์วา่ธนาคารกลางสหรัฐฯ จะปรับขึ1นอตัราดอกเบี1 ย
ภายในปีนี1ทาํใหค่้าเงินสหรัฐฯปรับตวัแขง็ค่าขึ1น  นอกจากนี1  การชะลอตวัของเศรษฐกิจจีนซึ, งมีผลใหเ้ศรษฐกิจคู่คา้
ของประเทศอื,นๆ ชะลอลงไปดว้ย โดยเฉพาะอยา่งยิ,งต่อการภาคการส่งออก ส่งผลใหอ้ตัราส่วนบรรทุกสินคา้และ
ไปรษณียภณัฑน์ั1นยงัคงไม่กระเตื1องขึ1นนบัแต่ปี 2552 
 บริษทัฯ อยูร่ะหว่างดาํเนินการตามแผนปฏิรูปอย่างใกลชิ้ดต่อเนื,องจาก  2 ไตรมาสแรกของปี 2558 ในช่วง
ไตรมาสนี1บริษทัฯ ไดป้ลดระวางเครื,องบิน 1 ลาํ (Airbus A330-300) และรับมอบเครื,องบินใหม่ 2 ลาํ (Boeing 787-8 
และ Boeing 777-300ER) ตามแผนปรับปรุงฝงูบิน (Fleet Strategy) ซึ, งทาํใหฝ้งูบิน ณ 30 กนัยายน 2558 มีจาํนวน 95 ลาํ 
รวมทั1งจดัให้มีโครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) สาํหรับพนกังานทั,วไป และโครงการ Golden Handshake สําหรับ
พนกังานตอ้นรับบนเครื,องบิน เพื,อบริหารอตัรากาํลงัที,ไดรั้บผลกระทบจากการปรับลดเที,ยวบินและเส้นทางบิน ซึ, งจะ
ส่งผลต่อการปรับปรุงโครงสร้างตน้ทุนบุคลากร และลดภาระค่าใชจ่้ายในระยะยาว โดยมีผูเ้ขา้ร่วมโครงการในรอบ
แรกมีผลตั1งแต่วนัที, 1 กรกฎาคม 2558 จาํนวน 428 คน  
 การฟื1 นตวัของภาคการท่องเที,ยวไทย การขยายตวัดา้นเศรษฐกิจในบางประเทศ และการขยายตวัของ
นกัท่องเที,ยวจีนจากการผอ่นคลายมาตรการเดินทางท่องเที,ยวต่างประเทศของทางการจีน  ทาํใหใ้นไตรมาส 3 ของ
ปี 2558  มีจาํนวนผูโ้ดยสารเดินทางเขา้-ออกประเทศไทย ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจาํนวน 8.99 ลา้นคน เพิ,มขึ1น
จากปีก่อน 20.3% แต่จากเหตุการณ์บริเวณสี,แยกราชประสงคเ์มื,อวนัที, 17 สิงหาคม 2558  ทาํใหผู้โ้ดยสารในเดือน
กนัยายน 2558  ลดลงจากเดือนสิงหาคม 2558 ประมาณ 25.2%   ทั1งนี1  ในไตรมาส 3 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มี
จาํนวนผูโ้ดยสารที,ทาํการขนส่งทั1งสิ1น 5.15 ลา้นคน  เพิ,มขึ1นจากปีก่อน 8.8%  ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) 
เพิ,มขึ1น 3.9% โดยมีปริมาณการผลิตผูโ้ดยสาร (ASK)  ลดลงจากช่วงเดียวกนัของปีก่อน 0.8%  อตัราส่วนการ
บรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลี,ย 74.4%  สูงกวา่ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อนซึ, งเฉลี,ยที, 71.1%   สาํหรับการ
ขนส่งสินคา้ไดรั้บผลกระทบจากการส่งออกหดตวั  ประกอบกบับริษทัฯ ไดล้ดการผลิตจากการปลดประจาํการ
เครื,องบินขนส่งสินคา้  ทาํใหป้ริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑล์ดลงจากปีก่อน 15.2% 

 ผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย สาํหรับไตรมาส  3 ของปี 2558 ขาดทุนจากการดาํเนินงาน
จาํนวน  2,786  ลา้นบาท  ดีขึ1นกวา่ปีก่อน 27.3% โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายรวมลดลงจากปีก่อน  6.1%  จาก
ราคานํ1ามนัเฉลี,ยที,ลดลงเป็นหลกั   ในขณะที,มีรายไดร้วมมีจาํนวน  44,342  ลา้นบาท  ลดลง 2,029 ลา้นบาท หรือ
4.4% จากปีก่อน จากรายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํ1 าหนักส่วนเกินลดลง  3.3%  และรายไดค่้าระวางขนส่งและ
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ไปรษณียภณัฑล์ดลง  19.7%   สาเหตุหลกัที,รายไดล้ดลงเนื,องจากรายไดเ้ฉลี,ยต่อหน่วยลดลง (ค่าโดยสารลดลง  6.9%   
ค่าระวางขนส่งลดลง 5.2%)  เนื,องมาจากการแข่งขนั และค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1ามนัลดลง 
 นอกจากนี1  ยงัมีรายการผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื,องบินจาํนวน  99 ลา้นบาท  ขาดทุน
จากอตัราแลกเปลี,ยนเงินตราต่างประเทศจาํนวน  4,532  ลา้นบาท  จากค่าเงินบาทที,อ่อนค่าลง  8-10% เมื,อเทียบกบัเงิน
สกลุหลกัๆ ตน้ทุนทางการเงินสุทธิ จาํนวน  1,453  ลา้นบาท  ทาํใหผ้ลการดาํเนินการในไตรมาส 3 ของปี 2558 เป็นผล
ขาดทุนสุทธิ  9,894 ลา้นบาท  โดยเป็นขาดทุนสุทธิส่วนที,เป็นของบริษทัใหญ่ 9,901 ลา้นบาท คิดเป็นขาดทุนต่อหุ้น 
4.54 บาท เปรียบเทียบกบักาํไรต่อหุน้ 0.50 บาท เมื,อปีก่อน 
 ทั1งนี1  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีกาํไรก่อนหกัตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื,อมราคาและค่าตดัจาํหน่าย และ
ค่าใชจ่้ายที,เกิดขึ1นครั1 งเดียว (EBITDA)  จาํนวน 1,963 ลา้นบาท  สูงกว่าปีก่อน 582 ลา้นบาท (42.1%) โดยมี  
EBITDA Margin  4.4%  เปรียบเทียบกบัปีก่อนที,  3.0% 

 

2.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดาํเนินงานไตรมาส 3 ปี 2558 
 
งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาส 3 ของปี 2558 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ

บริษทัยอ่ย 5 บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุสเซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  2) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกดั  
3) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิ,ง จาํกดั  4) บริษทั ทวัร์เอื1องหลวง จาํกดั  และ 5) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั   
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคญั (Financial Performance) – งบการเงนิของบริษัทฯ และบริษัทย่อย 

 

หน่วย : ล้านบาท 

ก.ค.-ก.ย. 

2558                     2557 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 44,342 46,371   -2,029   -4.4 
  -  คา่โดยสารและคา่นํ1าหนกัส่วนเกิน 36,639 37,903   -1,264 -3.3 
  -  คา่ระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,371 5,440   -1,069 -19.7 
  -  รายไดก้ารบริการอื,นๆ 2,824 2,483   +341 +13.7 
  -  อื,นๆ 508 545   -37 -6.8 
ค่าใช้จ่ายรวม 47,128 50,205   -3,077 -6.1 

  -  คา่นํ1ามนัเครื,องบิน 16,364 19,479   -3,115 -16.0 
  -  คา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ1 ามนั 30,764 30,726   +38 +0.1 

กาํไร(ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (2,786) (3,834)   +1,048   +27.3 

หกั ตน้ทุนทางการเงิน - สุทธิ 1,453 1,403   +50   +3.6 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสินทรัพยแ์ละเครื,องบิน 99 1,220   -1,121   -91.9 
บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี,ยนเงินตราต่างประเทศ (4,532) 7,379   -11,911   -161.4 
กาํไร(ขาดทุน)ก่อนภาษีเงินได ้ (8,870) 922   -9,792   - 
กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (9,894) 1,097   -10,991   - 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิส่วนที&เป็นของบริษัทใหญ่ (9,901) 1,086   -10,987   - 

กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุ้น                                       (บาท)            (4.54)               0.50           -5.04   - 
ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     
EBITDA                                                (ลา้นบาท) 1,963 1,381   +582   +42.1 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 5.15 4.73   +0.42 +8.8 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที,นั,ง-กิโลเมตร) 20,275 20,439   -164  -0.8 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 15,089 14,523   +566  +3.9 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%)              74.4 71.1   +3.4 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี,ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)  2.39               2.57 -0.18  -6.9 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 827 945 -118  -12.5 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 476 561 -85  -15.2 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 57.5 59.4   -1.9 
นํ1าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 130,859 139,260 -8,401  -6.0 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี,ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) 8.75 9.23 -0.48  -5.2 
เครื,องบินที,ใชด้าํเนินงาน ณ 30 ก.ย.                (ลาํ) 
ชั,วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั,วโมง) 

95 
90,538 

104 
90,574 

-9 
-36 

 -8.7 
- 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครื,องบินเฉลี,ย (ชั,วโมง/ลาํ/วนั) 10.8 10.1 +0.7  +6.9 
อตัราแลกเปลี,ยนเฉลี,ย     
   1 USD    : THB 35.2551  32.0995 +3.1556 +9.8 
  1 EUR    : THB 39.2336 42.5247 -3.2911  -7.7 
  100 JPY : THB 28.8868 30.8661 -1.9793  -6.4 
ราคานํ1ามนัเฉลี,ย (USD/BBL) 70.45 124.45 -54.00 -43.4 

หมายเหตุ :  1) EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี,ยน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื,อมราคาและ

คา่ตดัจาํหน่าย และคา่ใชจ่้ายที,เกิดขึ1นครั1 งเดียว) 
   2) ในปี 2558 บริษทัฯ มีการเปลี,ยนแปลงคา่สถิติการคาํนวณนํ1 าหนกัเฉลี,ยผูโ้ดยสารรวมสมัภาระ (Free Baggage Allowance) จาก 90 
กิโลกรัมต่อคน เป็น 100 กิโลกรัมต่อคน  เพื,อให้คา่สถิติของบริษทัฯ สามารถเปรียบเทียบกบัอุตสาหกรรมการบินที,เปลี,ยนแปลง  โดยไดท้าํการ
ปรับคา่สถิติของปี 2557 ให้เป็นฐานเดียวกนัเพื,อการเปรียบเทียบ 
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รายได้ 

 ในไตรมาส 3 ของปี 2558 บริษทัฯ มีรายไดร้วมลดลง 2,029 ลา้นบาท (4.4%) โดยมีรายละเอียดของรายได ้ดงันี1  

� รายได้จากค่าโดยสารและค่านํ$าหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ1าหนกัส่วนเกิน ลดลง 1,264 ลา้นบาท (3.3%)  เป็นผลมาจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี,ยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1 ามนัและค่าเบี1 ยประกนัภยั)  
ลดลง 0.18 บาท (6.9%) คิดเป็นเงินประมาณ  2,720  ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับลดอตัราค่าธรรมเนียม
ชดเชยค่านํ1ามนั (Fuel Surcharge) ตามราคานํ1ามนัที,ลดลง ประกอบกบัการแข็งค่าของเงินบาทโดยเฉพาะเมื,อเทียบ
กบัสกุลเงินที,เป็นรายไดห้ลกัไดแ้ก่  ยโูร และเยน  ทั1งนี1  หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี,ยนและ Fuel Surcharge  
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี,ยต่อหน่วยจะลดลงประมาณ 4.0%   เกิดจากการแข่งขนัที,รุนแรงโดยเฉพาะในเส้นทางภูมิภาค
เอเชียเนื,องจากมีสายการบินตน้ทุนตํ,าทาํการบินดว้ยความถี,สูงที,ถึงแมว้า่จะมีปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเติบโตขึ1น 
แต่มีรายไดผู้โ้ดยสารเฉลี,ยต่อหน่วยลดลง     

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารรวมเพิ,มขึ1น 3.9%  คิดเป็นเงินประมาณ  1,455  ลา้นบาท โดยเพิ,มขึ1น
ในเส้นทางภูมิภาคเอเชียทุกเส้นทาง แต่ลดลงในเส้นทางขา้มทวีป เนื,องจากการหยุดบินไปยงัโจฮนัเนสเบิร์กและ    
มอสโก  และในเส้นทางบินที,มีผลการดาํเนินงานขาดทุน  รวมทั1งการปรับลดจาํนวนเที,ยวบินเพื,อใหส้อดคลอ้งกบั
ความตอ้งการเดินทาง  ทาํใหป้ริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารลดลงจากปีก่อน 0.8%    อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร 
(Cabin Factor) เฉลี,ย 74.4%  เพิ,มขึ1นจากปีก่อนซึ,งเฉลี,ย 71.1%   

� รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภัณฑ์ 

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์ ลดลง  1,069  ลา้นบาท  (19.7%)  เป็นผลจากปริมาณ
การขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : RFTK) ลดลง 15.2%  คิดเป็นเงินประมาณ  785  ลา้นบาท 
ประกอบกบัรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี,ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1 ามนัและค่าประกนัภยั)  ลดลง  0.48 
บาท (5.2%)  สาเหตุสาํคญัเกิดจากรายไดค่้าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1ามนัลดลงตามราคานํ1ามนัที,ลดลง  นอกจากนี1ยงัไดรั้บ
ผลกระทบจากการส่งออกลดลงจากการชะลอตวัของเศรษฐกิจจีน ซึ, งทาํใหเ้ศรษฐกิจของคู่คา้ประเทศอื,นๆ ชะลอลงไป
ดว้ย โดยเฉพาะญี,ปุ่น และอาเซียน 5  ที,พึ,งพาการส่งออกไปยงัประเทศจีนค่อนขา้งสูง โดยอุปสงคจ์ากประเทศเหล่านี1 ที,
ชะลอลงไดส่้งผลกระทบต่อการส่งออกของไทยไปยงัประเทศดงักล่าว  ประกอบกบัการตดัสิทธิประโยชน์ทางการคา้ 
(GSP) ในทุกสินคา้ที,ส่งไปยุโรป   ในขณะที,มีปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์(ADTK) ตํ,ากวา่ปีก่อน 12.5%  จากการ
ปลดระวางเครื,องบิน B747 Freighter  2 ลาํ เมื,อเดือนมีนาคม 2558   ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (Freight 
Load Factor)  เฉลี,ย 57.5%  ตํ,ากวา่ปีก่อนที,เฉลี,ย 59.4%     

� รายได้การบริการอื&น ๆ ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่การบริการภาคพื1น ครัวการบิน และ
การบริการคลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอื,นๆ เพิ,มขึ1นจากปีก่อน 341  ลา้นบาท (13.7%) สาเหตุหลกั
เกิดจากรายไดจ้ากการบริการภาคพื1น และครัวการบิน สูงกวา่ปีก่อนจากจาํนวนเที,ยวบินของสายการบินลูกคา้และ
จาํนวนผูโ้ดยสารสูงกวา่ปีก่อน อยา่งไรกต็ามรายไดจ้ากการใหบ้ริการดา้นคลงัสินคา้ลดลงจากปริมาณการขนส่งสินคา้
ที,ต ํ,ากวา่ปีก่อน 
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ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาส 3 ปี 2558  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใช้จ่ายรวมลดลง 3,077 ลา้นบาท (6.1%) โดยมี
รายละเอียด ดงันี1  

� ค่านํ$ามันเครื&องบิน  ลดลง 3,115 ลา้นบาท (16.0%)  สาเหตุหลกัจากราคานํ1 ามนัเฉลี,ยตํ,ากว่าปีก่อน 
43.4%  ถึงแมเ้งินบาทต่อดอลล่าร์สหรัฐอ่อนค่าทาํให้ค่านํ1ามนัเมื,อคาํนวณเป็นเงินบาทเพิ,มขึ1น  และมีค่าใชจ่้ายใน
การบริหารความเสี,ยงราคานํ1ามนั 5,986 ลา้นบาท 

� ค่าใช้จ่ายดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั  เพิ,มขึ1น 38 ลา้นบาท (0.1%)   โดยมีรายละเอียดดงันี1  
 

หน่วย : ล้านบาท 

ก.ค.-ก.ย. 

2558 

% ของ 

2557 

% ของ เปลี&ยนแปลง 

ค่าใช้จ่าย

รวม 

ค่าใช้จ่าย

รวม 
ล้านบาท % 

ค่าใช้จ่าย        

คา่ใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 7,167  23.3 7,279 23.7 -112  -1.5 
คา่บริการการบิน 5,075  16.5 5,038 16.4 +37  +0.7 

คา่ใชจ่้ายเกี,ยวกบันกับินและลูกเรือ 1,310  4.3 1,469 4.8 -159  -10.8 

คา่ซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 3,130  10.2 3,174 10.3 -44  -1.4 

คา่เสื,อมราคาและคา่ตดัจาํหน่าย 4,672  15.2 5,146 16.8 -474  -9.2 

คา่เช่าเครื,องบินและอะไหล่ 2,436  7.9 1,658 5.4 +778  +46.9 

คา่สินคา้และพสัดุใชไ้ป 1,831  6.0 1,970 6.4 -139  -7.1 

คา่ใชจ่้ายเกี,ยวกบัการขายและโฆษณา 2,466  8.0 2,286 7.4 +180  +7.9 

คา่ใชจ่้ายดา้นการประกนัภยั 158  0.5 112 0.4 +46  +41.1 

คา่ใชจ่้ายอื,น 2,442  7.9 2,489 8.1 -47  -1.9 

ส่วนแบ่งขาดทุน (กาํไร) จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม  77  0.2 105 0.3 -28  -26.7 

ค่าใช้จ่ายดาํเนินงานไม่รวมนํ$ามนั 30,764  100.0 30,726 100.0 +38  +0.1 
 

� ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายบุคลากร  ผลประโยชน์พนกังาน  ค่าตอบแทน      
ผูบ้ริหาร และกรรมการ ลดลง  112 ลา้นบาท (1.5%)  สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวนพนกังานที,ลดลงจากการเกษียณอาย ุ
และเขา้โครงการร่วมใจจากองคก์รสาํหรับพนกังานที,มีปัญหาดา้นสุขภาพในปี 2557  นอกจากนี1  ยงัมีโครงการร่วม
ใจจากองค์กร (MSP) สาํหรับพนกังานทั,วไปและโครงการ  Golden Handshake  สําหรับพนกังานตอ้นรับบน
เครื, องบินในปี 2558  ตามแผนปฏิรูปองค์กรโดยมีพนักงานที,มีผลตามโครงการนี1 เมื,อวนัที,  1 กรกฎาคม 2558  
จาํนวน 428 คน   

� ค่าใชจ่้ายเกี,ยวกบัการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน  ค่าใชจ่้ายเกี,ยวกบันกับินและลูกเรือ ค่าซ่อมแซม
และซ่อมบาํรุงอากาศยาน  และค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป  ลดลง  305 ลา้นบาท  (2.6%)  สาเหตุหลกัเนื,องจากปริมาณการ
ผลิตที,ลดลง  
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�  ค่าเสื,อมราคาและค่าตดัจาํหน่ายลดลง  474  ลา้นบาท  (9.2%)  เป็นผลมาจากการปลดระวางเครื,องบินที,ยงั
ไม่หมดอายุการใชง้าน ไดแ้ก่ A340-600  จาํนวน  6  ลาํ ประกอบกบัมีเครื, องบินที,คิดค่าเสื,อมราคาเต็มจาํนวนแลว้   
ถึงแมว้า่จะมีการรับมอบเครื,องบินภายใตส้ัญญาเช่าการเงินเพิ,มขึ1นกต็าม 

� ค่าเช่าเครื,องบินและอะไหล่  เพิ,มขึ1น  778 ลา้นบาท (46.9%)  เนื,องจากรับมอบเครื,องบินเช่าดาํเนินงาน
เพิ,มขึ1นในระหว่างปี 2557  และในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2558 รวมจาํนวน  11 ลาํ  ประกอบดว้ยเครื,องบิน B787-8 
จาํนวน   6 ลาํ  และ A320-200  จาํนวน 5 ลาํ  อยา่งไรกต็ามมีการส่งคืนเครื,องบินเช่าดาํเนินงานในระหวา่งปี 2557 และ
ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2558 จาํนวน  3 ลาํ  

� ค่าใช้จ่ายเกี,ยวกบัการขายและโฆษณา เพิ,มขึ1น  180  ลา้นบาท (7.9%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้าย
สํารองที,นั,งเพิ,มขึ1นจากอตัราค่าบริการที,เพิ,มขึ1น ประกอบกบัการอ่อนค่าของเงินบาทเมื,อเทียบกบัเงินสกุลดอลล่าร์
สหรัฐฯ   

 นอกจากนี1  จากการพฒันาระบบงานบญัชีรายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์(Cargo Revenue 
Accounting) ซึ, งเริ, มนาํมาใช้ในเดือน สิงหาคม 2557 ทาํให้การรับรู้รายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์
สามารถบนัทึกแยกบญัชีรายไดแ้ละค่านายหนา้ (Commission)  ขณะที,ระบบงานเดิมบนัทึกเป็นรายไดสุ้ทธิ (รายได้
หกัค่านายหนา้) ซึ, งในปีนี1 มีค่านายหนา้ จาํนวนประมาณ 104 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน  34  ลา้นบาท โดยบนัทึกไวใ้น
รายไดค่้าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์และค่าใชจ่้ายเกี,ยวกบัการขายและโฆษณาดว้ยจาํนวนที,เท่ากนัโดยไม่มีผล
กบักาํไรขาดทุน 

� ค่าใชจ่้ายอื,น  ลดลง  47  ลา้นบาท (1.9%)  มีสาเหตุสาํคญัจากการควบคุมและปรับลดค่าใชจ่้ายอยา่ง
เขม้งวดตามแผนปฏิรูปองคก์ร  

ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงนิลงทุนในบริษัทร่วม  ลดลง 28 ลา้นบาท (26.7%)  โดยในไตรมาสนี1 รับรู้ส่วนแบ่ง
กาํไรขาดทุนจากเงินลงทุนในบริษทัร่วมดงันี1    

-  บริษทั บริการเชื1อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) กาํไร 58 ลา้นบาท เพิ,มขึ1น 15 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั กาํไร 8 ลา้นบาท ในขณะที,ปีก่อนมีขาดทุน 3 ลา้นบาท 
- บริษทั โรงแรมรอยลัออคิด (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน)  ขาดทุน  8 ลา้นบาท  ขาดทุนลดลง  9  ลา้นบาท 
- บริษทั สายการบินนกแอร์ จาํกดั (มหาชน) ขาดทุน 137 ลา้นบาท ขาดทุนลดลง 1 ลา้นบาท 
- บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั ขาดทุน 4 ลา้นบาท ในขณะที,ปีก่อนมีกาํไร 4 ลา้นบาท 
- บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั,นแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ จาํกดั กาํไร 7 ลา้นบาท  เท่ากนักบัปีก่อน 

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์และเครื&องบิน ลดลง  1,121  ลา้นบาท  (91.9%) ประกอบดว้ย 
- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครื,องบิน ลดลง  1,131  ลา้นบาท  โดยในไตรมาส 3 ของปี 2558 ไม่มีการ

การตั1งสาํรองดอ้ยค่าเครื,องบิน  ในขณะที,ช่วงเดียวกนัของปีก่อนมีการรับรู้ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครื,องบิน 
A300-600 จาํนวน 2 ลาํ รวมจาํนวน 1,131 ลา้นบาท 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพย ์เพิ,มขึ1น 10  ลา้นบาท  เนื,องจากการตั1งสํารองดอ้ยค่าอะไหล่ที,
เสียหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดสู้งกวา่ปีก่อน  
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ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ  เพิ,มขึ1น  50  ลา้นบาท  (3.6%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการตดัจ่ายค่าธรรมเนียม          
ค ํ1 าประกนัเงินกูซื้1อเครื,องบิน A340-600  5 ลาํ  จาํนวน 113 ลา้นบาท  เนื,องจากไดช้าํระคืนเงินกูเ้ต็มจาํนวนแลว้  
ทั1งนี1  หากไม่รวมรายการดงักล่าวตน้ทุนทางการเงินจะตํ,ากว่าปีก่อนจาํนวน  63  ลา้นบาท  เกิดจากอตัราดอกเบี1 ย
เฉลี,ยในปีนี1ตํ,ากวา่ปีก่อน ประกอบกบัการแข็งค่าของเงินบาทเมื,อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของหนี1 สินระยะยาว ไดแ้ก่
เงินยโูร และเงินเยน ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื,อคาํนวณเป็นเงินบาทมียอดลดลง 

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี&ยนเงินตราต่างประเทศ  4,532 ลา้นบาท ประกอบด้วย ขาดทุนจากอัตรา
แลกเปลี,ยนเงินตราต่างประเทศที,ยงัไม่เกิดขึ1น (Unrealized FX Loss) 5,274 ลา้นบาท ซึ, งส่วนใหญ่เกิดจากการปรับ
ยอดเงินกูค้งเหลือที,เป็นเงินตราต่างประเทศเป็นเงินบาท ณ วนัสิ1นงวด  และกาํไรจากอตัราแลกเปลี,ยนเงินตรา
ต่างประเทศที,เกิดขึ1นแลว้ (Realized FX Gain)  742  ลา้นบาท  
 
 
สรุปผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ  และบริษทัย่อย สําหรับงวดเก้าเดอืนของปี 2558 (1 มกราคม - 30 กนัยายน 2558)   
ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิที&สําคัญ (Financial Performance) 

 

 

 

ม.ค.-ก.ย. 

2558                         2557 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 137,715 139,645   -1,930   -1.4 

  -  คา่โดยสารและคา่นํ1าหนกัส่วนเกิน 114,205 113,485   +720 +0.6 

  -  คา่ระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 13,746 17,523   -3,777 -21.6 

  -  รายไดก้ารบริการอื,นๆ 8,461 7,118   +1,343 +18.9 

  -  อื,นๆ 1,303 1,519   -216 -14.2 

ค่าใช้จ่ายรวม 138,063 151,523   -13,460 -8.9 

  -  คา่นํ1ามนัเครื,องบิน 45,778 58,938   -13,160 -22.3 

  -  คา่ใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํ1 ามนั 92,285 92,585   -300 -0.3 

กาํไร(ขาดทุน)จากการดาํเนินงาน (348) (11,878)   +11,530   +97.1 

หกั ตน้ทุนทางการเงิน – สุทธิ 4,188 4,346   -158   -3.6 

หกั  คา่ใชจ่้ายผลประโยชน์ตอบแทนตามโครงการ 3,722 -   +3,722   - 

หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสินทรัพยแ์ละเครื,องบิน 12,330 2,519   +9,811   +389.5 

บวก กาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี,ยนเงินตราต่างประเทศ 1,443 9,378   -7,935   -84.6 

กาํไร(ขาดทุน)ก่อนภาษีเงินได ้ (19,145) (9,365)   -9,780   -104.4 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (18,100) (9,177)   -8,923   -97.2 

กาํไร(ขาดทุน)สุทธิส่วนที&เป็นของบริษัทใหญ่ (18,119) (9,211)   -8,908   -96.7 

กาํไร(ขาดทุน) ต่อหุ้น                                  (บาท)           (8.30)            (4.22)           -4.08   -96.7 
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ม.ค.-ก.ย. 

2558                         2557 
เปลี&ยนแปลง 

ล้านบาท % 

ข้อมูลการดาํเนินงานที&สําคญั     

EBITDA                                                (ลา้นบาท) 14,297 3,727   +10,570   +283.6 
จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 15.84 13.77   +2.07 +15.0 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที,นั,ง-กิโลเมตร) 62,422 61,262   +1,160  +1.9 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน-กิโลเมตร) 45,619 41,826   +3,793  +9.1 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร  (%) 73.1 68.3   +4.8 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี,ยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.) 2.46 2.67 -0.21  -7.7 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 2,645 2,808 -163  -5.8 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,555 1,815 -260  -14.3 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์  (%) 58.8 64.6   -5.9 
นํ1าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง  (พนักก.) 412,993 454,546 -41,553  -9.1 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี,ยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.) 8.39 9.29 -0.90  -9.6 
เครื,องบินที,ใชด้าํเนินงาน ณ 30 ก.ย.                (ลาํ) 
ชั,วโมงปฏิบติัการบิน  (ชั,วโมง) 

95 
279,557 

104 
272,733 

-9 
+6,824 

-8.7 
 +2.5 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครื,องบินเฉลี,ย (ชั,วโมง/ลาํ/วนั) 10.8 10.2 +0.6  +5.9 
อตัราแลกเปลี,ยนเฉลี,ย     
   1 USD : THB 33.7562  32.4059 +1.3503 +4.2 
  1 EUR : THB 37.6548 43.9060 -6.2512  -14.2 
  100 JPY : THB 27.9331 31.4669 -3.5338  -11.2 
ราคานํ1ามนัเฉลี,ย (USD/BBL) 75.50 127.05 -51.56 -40.6 

หมายเหตุ : EBITDA =  รายได ้(ไม่รวมกาํไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี,ยน) – ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสื,อมราคาและค่า
ตดัจาํหน่าย และคา่ใชจ่้ายที,เกิดขึ1นครั1 งเดียว) 
 : ในปี 2558 บริษทัฯ มีการเปลี,ยนแปลงค่าสถิติการคาํนวณนํ1 าหนกัเฉลี,ยผูโ้ดยสารรวมสัมภาระ (Free Baggage Allowance) จาก 90 
กิโลกรัมต่อคน เป็น 100 กิโลกรัมต่อคน  เพื,อให้คา่สถิติของบริษทัฯ สามารถเปรียบเทียบกบัอุตสาหกรรมการบินที,เปลี,ยนแปลง  โดยไดท้าํการ
ปรับคา่สถิติของปี 2557 ให้เป็นฐานเดียวกนัเพื,อการเปรียบเทียบ 
 

งวดเกา้เดือนแรกของปี 2558 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยขาดทุนจากการดาํเนินงาน 348 ลา้นบาท ขาดทุน
ลดลงจากปีก่อน 11,530 ลา้นบาท  (97.1%)  

- รายได้รวมลดลง 1,930 ล้านบาท (1.4%) สาเหตุหลักเกิดจากรายได้จากค่าระวางขนส่งและ
ไปรษณียภณัฑล์ดลง 3,777 ลา้นบาท (21.6%) สาเหตุจากทั1งรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลี,ยต่อหน่วย และปริมาณการ
ขนส่งพสัดุภณัฑต์ํ,ากว่าปีก่อน ในขณะที,รายไดจ้ากค่าโดยสารและนํ1 าหนกัส่วนเกิน เพิ,มขึ1น 720 ลา้นบาท (0.6%)  
ถึงแมมี้ปริมาณการขนส่งด้านผูโ้ดยสาร (RPK)  เพิ,มขึ1 น  9.1%  อย่างไรก็ตาม สภาพการแข่งขันที, รุนแรงใน
อุตสาหกรรม  การปรับลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1ามนัตามราคานํ1 ามนัที,ลดลง  และการแข็งค่าของเงินบาทเมื,อ
เทียบกบัปีก่อน ทาํใหร้ายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี,ยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํ1 ามนัและค่าเบี1 ยประกนัภยั)  
ลดลง  0.21 บาท (7.7%)   ทั1งนี1  หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลี,ยน และ Fuel Surcharge รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลี,ยต่อ
หน่วยจะลดลงประมาณ  4.8%   นอกจากนี1  รายไดก้ารบริการอื,นๆ เพิ,มขึ1น 1,343 ลา้นบาท (18.9%)  

- ค่าใชจ่้ายรวม ลดลง 13,460 ลา้นบาท (8.9%)  สาเหตุใหญ่มาจากค่านํ1ามนัเครื,องบินที,ลดลงประกอบ
กบัการแข็งค่าของเงินบาทเมื,อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของค่าใชจ่้ายไดแ้ก่ เงินยูโร เงินเยน และดอลลาร์ออสเตรเลีย   
ทาํใหค่้าใชจ่้ายเมื,อคิดเป็นเงินบาทลดลง ถึงแมว้า่เงินบาทจะอ่อนค่าเมื,อเทียบกบัเงินดอลลาร์สหรัฐฯ 
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- ค่าใชจ่้ายผลประโยชนต์อบแทนตามโครงการจาํนวน 3,722 ลา้นบาท ซึ,งเป็นค่าตอบแทนพนกังานใน
โครงการ MSP และGolden Handshake ตามแผนปฏิรูปองคก์ร 

- ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยแ์ละเครื,องบินเพิ,มขึ1น  9,811  ลา้นบาท จากการดอ้ยค่าเครื,องบิน
ที,ปลดระวางในปีนี1รวม  9 ลาํ  

- กาํไรจากอตัราแลกเปลี,ยนเงินตราต่างประเทศ 1,443 ลา้นบาท ตํ,ากวา่ปีก่อน 7,935 ลา้นบาท (84.6%)   

 บริษทัฯและบริษทัยอ่ยขาดทุนสุทธิ 18,100 ลา้นบาท ขาดทุนสูงกวา่ปีก่อน 8,923 ลา้นบาท (97.2%) โดย
เป็นขาดทุนสุทธิส่วนที,เป็นของบริษทัใหญ่ 18,119 ลา้นบาท  ขาดทุนต่อหุ้น 8.30 บาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนที,
ขาดทุนต่อหุน้ 4.22 บาท 
 EBITDA  9  เดือนแรกของปี 2558  เพิ,มขึ1น 10,570 ลา้นบาท (283.6%)  โดยมี EBITDA Margin 10.4% 
เพิ,มขึ1นจากปีก่อนที,เท่ากบั 2.7% 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน - เฉพาะบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) 

หน่วย : ล้านบาท ม.ค.-ก.ย. 

2558 2557 
      

เครื,องบิน 13,006 12,034 
อื,น ๆ (ที,ไม่ใช่เครื,องบิน) 479 826 

รวม 13,485 12,860 

 

 

ในไตรมาส 3 ของปี 2558  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื,อการลงทุน  4,327  ลา้นบาท  ดงันี1  
-  การลงทุนในเครื, องบิน จาํนวน  4,215 ลา้นบาท   ประกอบดว้ย รายจ่ายเพื,อการรับมอบเครื, องบิน      

B777-300ER  จาํนวน 1 ลาํ  และรายจ่ายที,เกี,ยวขอ้งกบัเครื,องบินที,รับมอบแลว้รวมจาํนวน  3,241   ลา้นบาท  การจ่ายเงิน
ล่วงหน้าค่าเครื, องบินที,จะรับมอบระหว่างปี 2558 – 2561  จาํนวน 815 ลา้นบาท  และการซื1ออะไหล่เครื, องบิน
หมุนเวียนและเครื,องยนตอ์ะไหล่จาํนวน  159  ลา้นบาท    

- การลงทุนในสินทรัพย์ถาวรอื,น ๆ จํานวน  112 ล้านบาท  ซึ, งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในอุปกรณ์
สนบัสนุนการใหบ้ริการภาคพื1น 

ทั1งนี1  เมื,อรวมกบัรายจ่ายลงทุนในงวดหกเดือนแรกของปี 2558  ซึ, งมีจาํนวน  9,158  ลา้นบาท  ทาํใหง้วด
เกา้เดือนแรกของปี 2558  บริษทัฯ มีรายจ่ายเพื,อการลงทุนรวม  13,485  ลา้นบาท  

 
การจดัหาเงินทุน 

  ในงวดเกา้เดือนแรกของปี  2558  บริษทัฯ ไดด้าํเนินการจดัหาเงินทุนรวมทั1งสิ1น  52,262  ลา้นบาท โดยมี
รายละเอียด ดงันี1  

1. การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวดว้ยวิธีการเช่าซื1อโดยใชเ้ครื,องบินเป็นหลกัทรัพยค์ ํ1าประกนั เพื,อชาํระค่าเครื,องบิน
เป็นจาํนวนประมาณ  17,397 ลา้นบาท โดยในช่วงไตรมาสที, 1 มีการจดัหาเงินกูส้าํหรับเครื,องบิน  B777-300ER   จาํนวน  
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1  ลาํ เป็นเงิน  137  ลา้นยูโร หรือประมาณ  5,140  ลา้นบาท  และ A320-200 จาํนวน 1 ลาํ  เป็นเงิน  28  ลา้นยูโร หรือ
ประมาณ  1,067   ลา้นบาท  ในไตรมาสที, 2 มีการจดัหาเงินกูส้าํหรับเครื,องบิน  B777-300ER    1  ลาํ เป็นเงิน  160  ลา้น
เหรียญสหรัฐฯ หรือเป็นเงินประมาณ  5,392  ลา้นบาท  และในไตรมาสที, 3 มีการจดัหาเงินกูส้ําหรับเครื,องบิน  B777-
300ER    1  ลาํ เป็นเงิน  160  ลา้นเหรียญสหรัฐฯ หรือเป็นเงินประมาณ  5,798  ลา้นบาท   

2. การออกหุน้กูร้วม 15,000  ลา้นบาท  ในเดือนเมษายน  2558  วงเงิน  7,000  ลา้นบาท และในเดือนกนัยายน 
2558 วงเงิน 8,000 ลา้นบาท  แบ่งออกเป็น 4 ชุด โดยจะชําระดอกเบี1 ยหุ้นกู้ทุกๆ 6 เดือน ตลอดอายุหุ้นกู้   โดยมี
วตัถุประสงคจ์ะนาํเงินที,ไดจ้ากการออกและเสนอขายหุน้กูใ้นครั1 งนี1 ไปชาํระคืนเงินกูข้องบริษทัฯ ที,มีตน้ทุนทางการเงิน
สูงกว่า และชาํระคืนหุ้นกูที้,ครบกาํหนดไถ่ถอน และ/หรือ เป็นเงินลงทุน และ/หรือเป็นเงินทุนหมุนเวียนในกิจการ และ
เงินทุนสนบัสนุนแผนปฏิรูปบริษทัฯ  

3. การเบิกใช้วงเงินสินเชื,อหมุนเวียนจากสถาบันการเงินในประเทศ  การกู้เงินจากต่างประเทศผ่าน
กระทรวงการคลงั และออกตั�วแลกเงินเพื,อชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั1นที,ครบกาํหนดและใช้เป็นเงินทุนหมุนเวียนในการ
ดาํเนินงานจาํนวน 19,865  ลา้นบาท     

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันี1  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ก.ย. 

      2558   2557 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน   15,801 530 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)ใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน   82 (5,748) 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)จากกิจกรรมจดัหาเงิน   (11,585) 12,514 
ผลกระทบจากการเปลี,ยนแปลงอตัราแลกเปลี,ยน       

      ของเงินสดและเงินฝากธนาคารเพิ,มขึ1น(ลดลง)   607 (429) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ&มขึ$น   4,905 6,867 
 

 

 

ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2558  เมื,อเปรียบเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน  บริษทัฯ มีเงินสดสุทธิจาก
การดาํเนินงานจาํนวน 15,801  ลา้นบาท  เพิ,มขึ1นจากงวดเดียวกนัของปีก่อนถึง 15,271  ลา้นบาท เนื,องจากขาดทุน
จากการดาํเนินงานลดลงจากปีก่อนถึง 97.1%  ประกอบกบัมีเงินสดไดม้าจากกิจกรรมลงทุนจาํนวน  82  ลา้นบาท   
ถึงแมว้า่บริษทัฯ มีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน  11,585  ลา้นบาท  เพิ,มขึ1นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน
จากการจ่ายชาํระคืนเงินกูท้ั1งระยะสั1นและระยะยาว เป็นผลให ้  เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัที, 30 กนัยายน 
2558  เพิ,มขึ1นจาก ณ วนัที, 31 ธนัวาคม 2557  เป็นจาํนวน  4,905  ลา้นบาท 

 

เครื&องบิน 

ตามแผนพฒันาฝงูบินซึ,งไดเ้ริ,มดาํเนินการมาอยา่งต่อเนื,องจากปีก่อนๆ ประกอบกบับริษทัฯ ไดด้าํเนินการ
ตามแผนกลยุทธ์การปรับปรุงฝงูบิน (Fleet Strategy)  เพื,อใหฝ้งูบินมีจาํนวนประเภทและแบบของเครื,องบินลดลง 
เพิ,มประสิทธิภาพ และลดตน้ทุนในการดาํเนินงาน  ซึ, งเป็นแผนกลยทุธ์หนึ,งในแผนปฏิรูปบริษทัฯ นั1น 
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ในไตรมาส 3  ของปี 2558  บริษทัฯ ไดรั้บมอบเครื, องบินภายใต้สัญญาเช่าทางการเงิน  1  ลาํ  ไดแ้ก่
เครื,องบิน B777-300ER    และ เครื,องบินภายใตส้ัญญาเช่าดาํเนินงาน 1 ลาํ ไดแ้ก่ เครื,องบิน B787-8 ประกอบกบัการ
ปลดประจาํการเครื,องบินรวม 1 ลาํ ไดแ้ก่ เครื,องบิน A330-300  เมื,อรวมกบัเครื,องบินที,ใชด้าํเนินงาน ณ 30 มิถุนายน 
2558 จาํนวน 94 ลาํ เป็นผลใหบ้ริษทัฯ มีเครื,องบินที,ใชด้าํเนินงานรวม  95 ลาํ  (รวมเครื,องบิน A320-200 จาํนวน 10 
ลาํ ที,โอนสิทธิการเช่าไปใหบ้ริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั และ 3 ลาํที,ใหบ้ริษทั ไทยสมายแ์อร์เวย ์จาํกดั เช่าช่วง)   

ทั1งนี1  ในไตรมาส 3 ของปี 2558 บริษทัฯ มีการขายเครื,องบิน A300-600 ที,ปลดประจาํการไปแลว้ในปีก่อน  
รวม 5 ลาํ  

             
สินทรัพย์ 

ณ วนัที, 30 กนัยายน 2558  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมลดลงจากวนัที,  31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  
6,831 ลา้นบาท (2.2%) โดยมีรายละเอียด ดงันี1  

ล้านบาท
%ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 28,251 9.4 23,346 7.6 +4,905 +21.0

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนที,ถือไวข้าย 13,562 4.5 4,826 1.6 +8,736 +181.0

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอื,น ๆ 35,565 11.9 36,113 11.7 -548 -1.5

สินทรัพย์หมนุเวียน 77,378 25.8 64,285 20.9 +13,093 +20.4

ที,ดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เครื,องบนิและเครื,องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 6,023 2.0 12,368 4.0 -6,345 -51.3

   เครื,องบนิ 41,509 13.8 51,322 16.7 -9,813 -19.1

   เครื,องบนิภายใตส้ญัญาเชา่ 130,958 43.6 134,611 43.8 -3,653 -2.7

   อุปกรณ์การบนิหมุนเวยีน 12,990 4.3 13,191 4.3 -201 -1.5

   งานระหวา่งทาํ 275 0.1 1,274 0.4 -999 -78.4

   ที,ดิน  อาคาร และคา่ปรบัปรุง 6,172 2.1 6,449 2.1 -277 -4.3

   เครื,องมือ โรงซอ่ม และอุปกรณ์ 4,615 1.5 4,806 1.6 -191 -4.0

ที&ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 202,542 67.4 224,021 72.9 -21,479 -9.6

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื,นๆ 20,516 6.8 18,961 6.2 +1,555 +8.2

รวมสินทรัพย์ 300,436 100.0 307,267 100.0 -6,831 -2.2

31 ธ.ค. 2557 เปลี&ยนแปลง30 ก.ย. 2558

งบการเงินรวม

 
สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน  77,378  ลา้นบาท หรือคิดเป็น 25.8%  ของสินทรัพยท์ั1งหมด  เพิ,มขึ1นจากวนัที, 

31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  13,093 ลา้นบาท (20.4%) โดยมีรายการที,เพิ,มขึ1นหรือลดลงอยา่งมีสาระสาํคญัไดแ้ก่ 
- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ,มขึ1น  4,905  ลา้นบาท  (21.0%)   สาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดรับจาก

การออกหุน้กูจ้าํนวน  8,000  ลา้นบาท   เมื,อวนัที,  30  กนัยายน 2558  รวมกบัเงินสดรับจากหุน้กูที้,ไดอ้อกจาํหน่ายไป
แลว้สุทธิจาํนวน  4,000  ลา้นบาท    ประกอบกบัมีเงินสดสุทธิได้มาจากการดาํเนินงานรวม   15,801  ลา้นบาท    
อยา่งไรกต็ามมีการจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะสั1นที,ถึงกาํหนดชาํระสุทธิจาํนวน  5,135  ลา้นบาท และจ่ายชาํระคืนเงิน
กูย้ืมระยะยาวสุทธิและดอกเบี1ยจ่ายจาํนวน  18,418  ลา้นบาท     
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- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที,ถือไวเ้พื,อขายเพิ,มขึ1น  8,736 ลา้นบาท  (181.0%)  เป็นผลมาจากการโอน
เครื,องบินที,ปลดระวางเพื,อรอขายในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2558 รวม 14 ลาํ ประกอบดว้ยเครื,องบิน A330-300 
จาํนวน 6 ลาํ   A340-600  จาํนวน 6 ลาํ  และ B747-400 (Freighter) จาํนวน 2 ลาํ  ทั1งนี1  เป็นการปลดระวางเพิ,มใน
ไตรมาสที, 3 จาํนวน  1  ลาํ  ในขณะที,มีการขายเครื,องบินจาํนวน  7  ลาํ  โดยเป็นการขายในไตรมาสที, 1 ไดแ้ก่ 
A300-600 1  ลาํ และ B747-400  1  ลาํ  และไตรมาสที, 3  ไดแ้ก่  A300-600  5  ลาํ 

ที,ดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจาํนวน  202,542 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 67.4% ของสินทรัพยท์ั1งหมด ลดลง
จากวนัที, 31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน 21,479  ลา้นบาท  (9.6%)   โดยมีสาเหตุหลกัมาจาก 

- เครื,องบินและเครื,องยนต์อะไหล่จ่ายล่วงหนา้ ลดลง  6,345  ลา้นบาท (51.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการ
โอนเงินจ่ายล่วงหนา้ของเครื,องบิน B777-300ER  จาํนวน 3 ลาํ และ A320-200 จาํนวน 1 ลาํ ที,ไดรั้บมอบแลว้ไปเป็น
เครื, องบินภายใต้สัญญาเช่าการเงินและโอนค่าเครื, องยนต์อะไหล่จ่ายล่วงหน้าไปเป็นอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  
ถึงแมว้า่จะมีการจะมีการจ่ายล่วงหนา้ค่าเครื,องบิน  A350-900XWB และ A320-200  เพิ,มขึ1นกต็าม  

- เครื,องบิน ลดลง  9,813  ลา้นบาท  (19.1%)  เป็นผลจากการคิดค่าเสื,อมราคาซึ, งเกิดขึ1นตามปกติ และการ
โอนเครื,องบินที,ปลดระวางจาํนวน  8 ลาํ ไดแ้ก่ A330-300  6 ลาํ และเครื,องบิน  B747-400 จาํนวน   2 ลาํ ที,บริษทัฯ 
ดดัแปลงเป็นเครื,องบินขนส่งสินคา้ ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที,ถือไวข้าย 

- เครื,องบินภายใตส้ญัญาเช่าลดลง  3,653  ลา้นบาท  (2.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการโอนเครื,องบินที,ปลด
ระวาง ไดแ้ก่ A340-600  จาํนวน 6 ลาํ ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนที,ถือไวเ้พื,อขาย และผลจากการคิดค่าเสื,อมราคา  
ถึงแมว้า่จะมีการรับมอบเครื,องบิน  B777-300ER  จาํนวน  3  ลาํ  และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ ในงวดเกา้เดือนนี1  กต็าม 

- ที,ดิน อาคาร และอุปกรณ์อื,นๆ  ประกอบดว้ย  งานระหวา่งทาํ  ที,ดิน อาคาร และค่าปรับปรุง  เครื,องมือ
โรงซ่อมและอุปกรณ์ ลดลง  1,467  ลา้นบาท  (11.7%)   สาเหตุหลกัเกิดจากการคิดค่าเสื,อมราคาตามปกติ  ถึงแมว้า่จะมี
การรับมอบสินทรัพยเ์พิ,มกต็าม 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอื,น ๆ มีจาํนวน  20,516  ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 6.8  ของสินทรัพยท์ั1งหมด 
เพิ,มขึ1นจากวนัที,  31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  1,555  ลา้นบาท  (8.2%)   สาเหตุหลกัเกิดจากสินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการ
ตดับญัชี เพิ,มขึ1น 1,845 ลา้นบาท (26.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากภาษีเงินไดร้อการตดับญัชีของค่าเผื,อการดอ้ยค่าของ
เครื,องบินที,ตั1งสาํรองเพิ,มขึ1น และการเปลี,ยนแปลงในมูลค่ายุติธรรมของการป้องกนัความเสี,ยงกระแสเงินสดเฉพาะ
ส่วนที,มีประสิทธิผลจากการนาํการป้องกนัความเสี,ยงสําหรับธุรกรรมเงินกูต่้างประเทศกบัประมาณการรายไดใ้น
อนาคต (Revenue Hedging) มาใชป้ฏิบติั 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2558  ติดลบ 4.8%  สูงกว่าปี
ก่อนที,ติดลบ  1.6%  เนื,องจากบริษทัฯ มีผลขาดทุนสุทธิเพิ,มขึ1นจากปีก่อน 

หนี$สิน 

ณ วนัที, 30 กนัยายน 2558 หนี1 สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย เพิ,มขึ1นจาก ณ วนัที, 31 ธนัวาคม 2557  
จาํนวน  14,278 ลา้นบาท (5.4%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนี1 สิน ดงันี1  
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ล้านบาท
%ของ

หนี$สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี$สินรวม
  ล้านบาท %

หนี1 สินหมุนเวยีน 79,733              28.5 80,432                30.2 -699 -0.9

หนี$สินระยะยาว

   หุ้นกู ้ 56,600              20.2 44,600                16.8 +12,000 +26.9

   หนี1 สินภายใตเ้งื,อนไขสญัญาเชา่เครื,องบนิ 79,530              28.4 72,027                27.1 +7,503 +10.4

   เงินกูย้ ืมระยะยาว 46,677              16.6 51,925                19.5 -5,248 -10.1

   รวมหนี$สินระยะยาว 182,807              65.2 168,552                63.4 +14,255 +8.5

หนี1 สินไม่หมุนเวยีนอื,นๆ 17,709                6.3 16,987                  6.4 +722 +4.3

รวมหน ี$สิน 280,249            100.0 265,971              100.0 +14,278 +5.4

งบการเงินรวม

30 ก.ย. 2558 31 ธ.ค. 2557 เปลี&ยนแปลง

  
หนี1 สินหมุนเวียน (ไม่รวมหนี1 สินที,ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ,งปี 20,551 ลา้นบาท)  ซึ, งคิดเป็นร้อยละ 28.5 ของ

หนี1 สิ1นทั1งหมด มีจาํนวน  79,733  ลา้นบาท   ลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2557  จาํนวน  699  ลา้นบาท  (0.9%)   
- เงินกูร้ะยะสั1นลดลง 4,820 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากการจ่ายชาํระคืนเงินกูร้ะยะสั1นที,ครบ

กาํหนด 
- ค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายลดลง  1,668  ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากค่านํ1ามนัคา้งจ่ายลดลงจากราคานํ1ามนัที,

ลดลง  
- หนี1 สินหมุนเวียนอื,นๆ เพิ,มขึ1น  3,036  ลา้นบาท  โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากการรับรู้ค่าเสียหายที,ทางบริษทั 

Koito Industries Limited  ไดจ่้ายใหบ้ริษทัฯ ตามคาํสั,งศาลจากการที,บริษทัฯ ไดย้ื,นฟ้องกรณีผดิสญัญาซื1อขายเกา้อี1
เครื,องบินจาํนวน 60 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐฯ หรือประมาณ 2,100  ลา้นบาท  ซึ,งขณะนี1คดียงัไม่สิ1นสุดเนื,องจากอยูร่ะหวา่ง
การยื,นอุทธรณ์ต่อศาลอุทธรณ์  (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 7.25) 

- รายรับดา้นขนส่งที,ยงัไม่ถือเป็นรายได ้เพิ,มขึ1น  2,871 ลา้นบาท  ถึงแมว้า่ยอดขายลดลง โดยมีสาเหตุหลกั
เกิดจากระยะเวลาคงคา้งของบตัรโดยสารที,ผูโ้ดยสารยงัไม่ทาํการบิน ณ 30 กนัยายน 2558  นานขึ1นเมื,อเทียบกบั ณ       
31 ธนัวาคม 2557 

 
หนี1 สินระยะยาว (รวมหนี1 สินที,ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ,งปี  20,551 ลา้นบาท)  ซึ, งคิดเป็นร้อยละ 65.2 

ของหนี1 สิ1นทั1งหมด มีจาํนวนรวมทั1งสิ1น 182,807  ลา้นบาท  เพิ,มขึ1น 14,255 ลา้นบาท  (8.5%) ทั1งนี1  การอ่อนค่าของ      
เงินบาทเมื,อเทียบกบัเงินสกุลหลกัของหนี1 สินระยะยาว ไดแ้ก่เงินยโูร และเงินเยน ณ 30  กนัยายน 2558  เมื,อเทียบกบั 
ณ วนัสิ1นงวดของปี 2557  ทาํใหห้นี1 สินระยะยาวเมื,อคิดเป็นเงินบาทมีจาํนวนเพิ,มขึ1น ดงันั1น หากไม่รวมผลของการ
ปรับอตัราแลกเปลี,ยนจาํนวน  4,505  ลา้นบาท  หนี1 สินระยะยาวเพิ,มขึ1นจาํนวน  9,750 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- การจดัหาเงินกูร้ะยะยาวเพิ,มขึ1นจาํนวน  17,397  ลา้นบาท ประกอบดว้ยเงินกูย้ืมระยะยาวเพื,อชาํระค่าเช่า
ซื1อเครื,องบิน B777-300ER  จาํนวน  3 ลาํ  และ A320-200  จาํนวน  1 ลาํ   

- การออกหุ้นกูจ้าํนวน 15,000  ลา้นบาท  โดยเป็นหุ้นกูที้,ออกในเดือนเมษายน 2558  จาํนวน  7,000 
ลา้นบาท  และเดือน กนัยายน 2558  จาํนวน  8,000  ลา้นบาท  

- การจ่ายชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาว หนี1 สินภายใตเ้งื,อนไขสัญญาเช่าเครื,องบิน และหุน้กูที้,ถึงกาํหนดชาํระ
จาํนวน  22,333 ลา้นบาท 
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หนี1 สินไม่หมุนเวียนอื,นๆ ซึ, งคิดเป็นร้อยละ 6.3 ของหนี1 สิ1นทั1งหมด มีจาํนวน 17,709 ลา้นบาท เพิ,มขึ1น 722 
ลา้นบาท (4.3%) สาเหตุสาํคญัมาจากภาระผกูพนัผลประโยชนพ์นกังานที,เพิ,มขึ1น  

 ณ สิ1นไตรมาส 3 ของปี 2558  บริษทัฯ มีอตัราส่วนหนี1 สินที,มีภาระดอกเบี1ยต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Interest 
Bearing Debt to Equity)  เพิ,มขึ1นจาก  4.7  เท่า  ณ 31 ธนัวาคม 2557   เป็น  10.0  เท่า  

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที, 30 กนัยายน 2558  ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 20,186 ลา้นบาท  ลดลงจากวนัที, 31 ธนัวาคม 2557  
จาํนวน  21,110  ลา้นบาท (51.1%)  เป็นผลมาจากการดาํเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีผลขาดทุนสุทธิ   ส่งผล
ใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (Return on Equity) ลดลงจากติดลบ 17.6% ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2557   
เป็นติดลบ 58.9%  ในงวดเกา้เดือนแรกของปี 2558 

 

4. ปัจจยัที&มผีลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต 

 การคาดการณ์อุตสาหกรรมการบินของโลกในไตรมาส  4 ปี  2558 นี1 คาดว่ายงัคงเติบโตต่อเนื,องทั1งจาก
ความผอ่นคลายของเศรษฐกิจโลกจาก ราคานํ1 ามนัที,คาดวา่จะปรับตวัลดลงจากไตรมาส 3  รวมทั1งการฟื1 นตวัของ
เศรษฐกิจสหรัฐฯ   

 ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินในปี 2558 มีแนวโนม้เป็นไปในทิศทางที,ดี แต่ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะยงัคง
มีความทา้ทายจากการชะลอตวัของการขนส่งสินคา้ทางอากาศ และแมว้า่ราคานํ1ามนัเชื1อเพลิงที,ลดลงเป็นปัจจยับวก 
แต่เงินดอลลาร์ที,แข็งค่าขึ1นก็ทาํใหก้าํไรของภูมิภาคนี1ลดลงไปดว้ย สําหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยนั1น ยงัมี
เรื,องใหญ่ที,ตอ้งดาํเนินการแกไ้ขโดยด่วนที,สุด คือการแกปั้ญหาขอ้บกพร่องที,มีนยัสําคญัต่อความปลอดภยัตาม
โครงการตรวจสอบการกาํกบัดูแลความปลอดภยัสากลของ ICAO  เพื,อไม่ใหเ้กิดเป็นปัญหาลุกลามมากขึ1น 

 ในส่วนของการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน) ในช่วงต่อไป บริษทัฯ มี
แผนที,ดาํเนินการต่อเนื,อง  โดยสรุปดงันี1  

• ปรับการให้บริการเที,ยวบินระหว่างประเทศในตารางบินประจาํฤดูหนาว 2015/2016 โดยกลบัมา
ให้บริการจาํนวน 2  เที,ยวต่อวนัในเส้นทางกรุงเทพฯ-ลอนดอน และกรุงเทพฯ-แฟรงกเ์ฟิร์ต  ยกเลิกเส้นทางบิน
กรุงเทพฯ-โซล-ลอสแองเจลิส  กรุงเทพฯ-โรม และลดเที,ยวบินกรุงเทพฯ-โกลกาตา เหลือวนัละ 1  เที,ยวบิน  ตั1งแต่
วนัที,  25 ตุลาคม 2558  เป็นตน้ไป 

• ปรับการดาํเนินงานตามแผนปฏิรูปในดา้นอื,น โดยเนน้ในการเพิ,มรายไดแ้ละการลดค่าใชจ่้าย อาทิ 
การหารายไดส่้วนเพิ,ม (Ancillary revenue) การปรับโครงสร้างองค์กรและการปรับกระบวนบริหารจดัการให้มี
ความเขม้ขน้ในทุกระดบั 

นอกจากนี1  บริษทัฯ ไดจ้ดัใหมี้การติดตามผลการดาํเนินงานตามแผนอยา่งใกลชิ้ด  เพื,อใหม้ั,นใจวา่บริษทัฯ 
จะสามารถปรับปรุงแผนงานใหส้ะทอ้นต่อการเปลี,ยนแปลงของสถานการณ์ต่างๆ ไดอ้ยา่งทนัท่วงที 
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5. สรุปอตัราส่วนทางการเงินที&สําคัญ 
 

2558 2557

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.85 0.75

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)กอ่นอัตราและเปลี,ยน ภาษีเงนิได้ และคา่ใชจ่้ายที,เกดิขึ1นครั1 งเดียว ร้อยละ (3.29) (11.60)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ (13.12) (6.56)

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ (58.88) (17.55)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ (4.84) (1.56)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนี1สินที,มีภาระดอกเบี1ยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 9.97 4.02

อัตราส่วนหนี1สินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity) เท่า 13.88 5.51

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี1ย เท่า 3.22 0.82

ม.ค.-ก.ย.

 
 

ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงนิ 

อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 = สินทรัพยห์มุนเวียน(ไม่รวมสินทรัพยไ์มห่มุนเวียนที,ถือไวเ้พื,อขาย) / หนี1 สินหมุนเวียน(ไม่รวมรายรับดา้นการขนส่งที,ยงัไมถื่อเป็น

รายได)้  
อตัรากาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี&ยน ภาษเีงนิได้ และค่าใช้จ่ายที&เกดิขึ$นครั$งเดยีว 

=  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนอตัราแลกเปลี,ยน ภาษีเงินได ้และคา่ใชจ่้ายที,เกิดขึ1นครั1 งเดียว / รายไดร้วม (ไมร่วมอตัราแลกเปลี,ยน) 
อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิต่อรายได้รวม (Net Profit Margin) 
   =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลี,ยน) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 

 =  กาํไร(ขาดทุน)สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุ้นเฉลี,ย  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  กาํไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี1ยและภาษี / สินทรัพยร์วมเฉลี,ย 
อตัราส่วนหนี$สินที&มีภาระดอกเบี$ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  

 =  (เงินกูย้มืระยะสั1น+หนี1 สินระยะยาวรวมส่วนที,ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนหนี$สินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี1 สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุ้น 
อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบี$ย  
 =  EBITDA / ดอกเบี1ยจ่าย 
 
 
 
 
 
 
 


